von Manfred Jacob




en-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dieter Joe Hiberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
g ~
4 Ir'— “ﬁ

VON FLUSS UND SEE

ILLUSTRIERTE BEILAGE ZUM ,WASSERSPORT"

Blideret
ﬁﬂrﬂﬁhsr}agﬁd;
ﬂaht{ﬂ]rn Dudt-Clubs

Abtrilung Ronfam

m&-c-@:.: 3.
Jahrgang: 19 15......

I‘.,-._"-:J!_ .‘.1'!".].. . er I' 2; JANUAH lgla. Nr- I"
P LAk &

\_ >

Oktabertage in mérkischen Gewdssern.
Von Gerhard Busse.

Wir drei hatten unser Vorexamen bestanden,
nahezu zwel Monate hinter den Bilchern gehockt und
Staub geschluckt. War es ein Wunder, dab wir trotz
Oktoberkithle und Herbstwinden wieder einmal das
Skull in die Hand nahmen, um durch tiefe Atemzize
allen Dunst fortzuspiillen und Herz und Sinne in gliick-
lichem Vergessen von Vergangenheit und Zukunfit an
| buntem Laub wnd brauner Kiefer zu laben. Nein, gewil nicht, und trotz mancher be-
r «~  denklichen Miene der alten Herrschaften wurde schnell zur Tat geschritten. Dienstag
} vormittag empfingen wir unser Urteil, ein paar Stunden spfiter war ich aui der Ab-
l schiedstour bel GroBmama und Tanten, Wertheim war das niichsie Ziel, wo Schinken,
‘ Suppenwiirfel und Konserven fiir vier Tage zu einem achtunggebietenden Paket ver-
|
I

- schnoiirt worden. Doch der gute Rucksack nahm aoch diesen schweren Bissen auf, ohne
sich denm Magen zu verderben, und mit "der Gewilheit, keinen Mangel leiden zu
brauchen, legte ich mich auis Ohr.

Am nfichsten Morgen war ich zuerst im Oriinaver Regattahaus und wartete auf

den gliicklichen Besitzer unseres Bootes, das den schinen Namen ,.Die bunte Kuh aus

Flandern* tragt. Der Morgen war schin, windstill, warm und klar, und ich erireute

mich an dem lieben Spreebild da vor mir, bis ich die holde Stimme des langen Méxchen

i i ein kriiftiges Hallo" rufen hérte. Er hatte den falschen Zug gewdhlt, und war von

Halensee erst bis nach Lichtenberg gefahren, che er seinen Irrtum einsah. Nun aber

ans Werk! Der dritte, Philipp, durfte ein wenig linger siiumen, denn das friithe Aunf-
stehen ist er nicht gewdhnt, und gniidig hatten wir ihm eine Stunde Schilaf geschenkt.

Und eingepackt hatte Mixchen! Es war unglaublich: Schnitzel und Kartofieln

und Eier, schiine groBe, und eine kistliche Flasche Rotspon — ich hatte meine natiirlich

vergessen — und Quaker oats — schon riimpite ich meine Nase — und Schokolade

l en masse von den verschiedensten Sorten, Wenn wir nur alles in das Bool bekommen!

Das Umziehen ging schnell, der Stapellaui der ,,bunten Kuh” gliicklich von statten, und

: schon konnten wir packen., ,Cuten Morgen", da war auch Nummer drel. Wir gra-

1 tulieren zum glinzend bestandenen Examen”, ,Gleichialls, gleichfalls”, ,Hast Du auch

alles mitgehracht ? Spiritus, Butter, Piefier, Salz, Tee, Zucker", Jawoh!”. ,Nun, dann

zieh Dich um", und Traviata pieifend zog er ab. Er ist nimlich sehr musikalisch, von

. den Opern kennt er meist sogar den Text ganz genaw. Wenn nur seine Stimme etwas

i mehr Schmelz hiitte! Nun, die frische Lult wird schon alles Gberwinden. ,Na, geht
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alles rein?* . Wohl, wohl”®, Die Kuh hat einen weiten Magen. Abfahrt!" Philipp
steperte, Max fuhr 2, Moi Je 1, und schon flogen wir davon. Unser Tagesziel war
Kummersdorf, das wir trotz der vorgeschrittenen Zeit noch beguem zu erreichen
dachten, Wir fuhren rechi flott und waren wm 1 Ubr in ,Neue Mihle". Das Boot
wurde mit dem famosen Wagen schnell hinlibergezogen und wir sticBen ab. Da wollte
Philipp, er sall auf 1, zeigen, was er konnte, er streckte seine schinen Beine mit aller
Kraft, und schon ldste sich unier einem Krach das Fullbrett in seine beiden Teile. Die
Schrauben waren durch, die das Brett an den Quersteg hielten. Ich drehte mich um,
nahm mit jugendlichem Ungestiim die Teile zur niheren Untersuchung an mich, ein
Plums, nich fasse es schon", sagie noch der Stewermann. Aber vergeblich, es waren
nicht die Schlissel mit dem beliebten Korkstiick, sondern meine gute Uhr. Wir waren
in Fahrt, die Stelle nicht zu merken, Wassertemperatur héichstens 8 Cr, 22 m tief,
SEhtnmmhndep. Und doch wollte ich hinein, aber der besonnene Max hielt mich zu-

Schoneryacht Rakete VIL Blick in den Salon.

riick. Und mit Recht. Eine Lungenentziindung wire das einzige Resultat gewesen.
Triste dich, Gerhard, und behalte deinen zuten Humor., Im Bootshivsel waren ein
paar Schrauben bald eingedreht, und nach 10 Minuten Fahrt stiirkte ein kriftiges
Friihstiick die verzagende Seele. Das traurigste war nur, dal es die einzige Uhr im
Boot war; wie sollen wir uns noch mit der Zeit ausfinden? Schon ahnie ich MNacht-
jahrten wnd iihnliche Scherze, und nur mit Recht, erst am dritten Tage hatten wir
unsere meteorologische Gehirnkammer einizermalen soweit in Ordnung gebracht,
daB wir moch bel Tagesschein unser Ziel erreichten.

Mittag allen wir kurz vor Prierosbriick, bei der Abzweigung der Storkower Ge-
wiisser.  Suppe, Riihrei mit Bratkartoffeln und Schinken, Schnitzel mit Butterbemme,
Schokolade, Obst. Ich war etwas bedriickt, aber Trost der Kameraden, ein wenig
Leichisinn und Vertrauen auf einen guten Onkel hoch im MNorden gaben bald wieder
gute Stimmung. ,Oh, es wird schon dunkel”. Wahrhaftig, und der Wolziger See

. T

steht wns noch bevor., Na, dann man tauw. Ein Schlepper holle uns ein, wir ver-
suchten uns daranzuhiingen, aber der Pickel gab nach. Dann hilit es nicht, wir
kommen avch so heriiber. Es war recht kalt ond unireundlich geworden. Ich
wickelte mich in etliche Mintel, 2wei lange, lange Tiicher waren um den Hals ge-
schlungen, mehrere Decken auf den Knien. Das Hecklicht des letzten Schifies gab
den Weg an. Es verschwand nach einiger Zeit, aber die Richtung war fest, und nur
4 m siidlich der Einfahrt langten wir am anderen Ufer an. Gliicklicherweise war der
See spiegelglatt, wie ich ihn bisher noch nie gesehen., Nun aber weiter den Kanal ent-
lang! fixchen ergriff das Steuer, denn ich hin hiihnerblind, leider Cottes. Und oft
ténte ein ,Halt™, ,langsam weiter", ,Vorsicht backbord” durch die Nacht, jeder Zillen-
bewohner wurde durch Fragen belfistigt, bis wir ohne Schaden in dem Hafen won
Kummersdori Anker werfen konnien. Ein Licht erschien, sein Triiger wies den Weg,

Schoneryacht Rakete VII. Blick in das Deckhaus,

die Rucksiicke wurden hervorgeholt aus den Tiefen der bunten Kuh, der Staubplan
darilbergebreitet, und um 8 Uhr sallen wir vergniigt bei Grog und belegten Broten, lasen
Zeitung und vertellten uns etwas mit dem liebenswiirdigen Strommeister aus Storkow,
Wir schliefen ungewiegt.

wOuten Morgen, Philipp!™ . Wie spiit ist es?" ,Willst du mich verfippeln? Ich
werfe dich gleich ans dem Bett." Aber schon erschien als Friedensengel von nebenan
das Mixchen. Er hatte nicht gut gerubt, der arme Kerl. Das Bett war zu kurz —
er besitzt das stattliche MaB von 1,94 m — so hatte er sich Striimpie angezogen, um
nicht zu sehr zu frieren. AuBerdem waren die Keilkissen so steil, daB er immer
herunterrutschte und nun unien zusammengeballt wie ein Igel den Schlaf suchen mulite.
Nun, wir werden es heute Mittag nachholen. Vorerst aber wurde alle 6 Backen sauber
geschabt, man ist doch Kulturmensch. Und das Wasser war so kalt! Die herrlich
duftende, selten schmeckende Tasse Kaffee machte aber alles wieder gut. Jetzi
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wollten wir noch den groflen Berg besteigen, der auf der Karte verzeichnet war; die
Sonne strahlte wundervoll klar und die Aussicht schien lohnend zu werden, Philipp
wollte gar zu gern Tiroler Reminiszenzen avifrischen. Aber ach, wir fanden nichts,
was auch nur einigermalen diesen hohen Namen wverdient hitte. 5o multe das
Photographieren diesen Genuf ersetzen. [Ich lasse mich germe photographieren, es
tut bekanntlich nicht weh und macht doch spiiter so viel Freude, besonders wenn man

Oktobertage in mirkischen Oewdssern. Am Globigses

versteht stets ein kluges, liebenswiirdiges (lesicht zu machen, was sich leider, wie
man sieht, selten vereinizen [EBt. Nun galt es Semmeln zu ergattern und nach einem
lingeren Dauerlauf holten wir noch den Bickerwagen ein, ohne den wir dem
Hungertode unrettbar verfallen gewesen wiren.

Das Boot muBite nach dem Wehr gestakt werden, und unter manchem ,,Hoh,
—Ruck”, und manchem SchweiBtropien wurde das Schleusengeld verdient. .Alles
fertig — los™! So, nun lEuft die Kuh wieder. Die Ufer des Kanals waren ganz
herrlich, unvergleichlich schiner als im Sommer. Das gelbe zarte Gehiinge der

Rakete VIL Schoneryschi des Herrn Honsul H, Kustermann. Entworfen von Max Oer,
cibaut von A. Rambeck.
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Dache zur Uberwinterung der Sommertische und Stiihle unser Mahl bereiteten. Wir
hatten nie so vornehm diniert. Jeder hatte einen Stuhl, alle einen Tisch, ein Dach
iiber den Hiupten und guten Humor in Herz und Avgen. Die Kameraden fanden eine
Bickerei, kauften Briéitchen und Apfelkuchen, Suppe, Eier mit Schinken, Spargel,
Mirabellen und Torte: was kann man mehr verlangen. Und wenn die Wirtsleute ge-
kommen wiren, so hiitten wir ihnen unsere leeren Geldbeutel gewiesen, sie hitien
uns micht vertrieben. Der Regen hatte wirklich nachgelassen. An die Stelle der
strimenden Himmelswasser war ein feiner, dichter, perlender Nebel getreten, der wie
Kohlensiiure auf der nackten Haut prickelte, ein fuBerst angenehmes Cefithl, be-
sonders bei angestrengtem Rudern, das uns recht bald die nbtige Innenwirme gab.
Vorbei an Wildap, Zeuthen, Schmickwitz ging es den heimischen Seen zu, und in
schneller Fahrt erreichien wir wohlbehalten den Steg.

Die Sonderklasse unterwegs.
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Das neue Clubhaus des Mannheimer Ruder-Vereins , Amicitia“.

Der am 26. Juni 1876 gegrilndete Mannheimer Ruder-Verein ,Amicitia" hatte
anffinglich (berhaupt kein eigenes Boothaus., Seine erste Unterkunft fir Ruderer und
Boote bestand in einem ihm vom Schifibaver A. Dittweiler kostenfrel eingerfiumten
Schuppen. Bald aber wurden die Rilutne infolge der steizenden Mitgliederzahl und
der schnell wachsenden Flotte des Vereins zu klein und man enischloB sich im Jahre
1878 ein eigenes Heim auf einem Platz nahe der Neckarbriicke zu errichten, welchen
die Stadtverwaltung dem Verein gegen ein miiliges Geld vermietete. Dieses erste
Boothaps konnte im Spétjahr 1878 bezogen werden. Es war ein hilzerner Bau, der
fiir die Zwecke des Vereins auch fiir lange Zeit avsgereicht hiitte, wenn nicht um die
Jahreswende 188283 ein plotzlich auftretendes Hochwasser von bis dahin unerreichter
Hithe eingetreten wiire, das den hilzernen Bau vom Fundament vollstindig abloste
und wmwarf. Der Verein sah sich vor die schwere Auwigabe gestellt, diesen un-
erwartel eingetretenen Schaden wieder mit eigenen Mitteln zu beheben. Aber dank
der Opferwilligheit der Mitglieder, zum Teil auch der Unterstiiizung der Eimwohner-
schait, gelang es, aof dem gleichen Platze bis zvm September 1883 ein griferes,
vollkommen auws Stein awfgefithrtes Boothaus zu erbaven, das den damaligen An-
spriichen auch wvollauf genligte. Es enthielt auch hiibsche Versammlungsriume,
welche withrend der Sommermonate zur Abhaltung von Clubsitzungen benutzt werden
komnten, Erst nach 12 Jahren geniigte dieser Bau nicht mehr allen Anspriichen und
infolge der starken Zunahme der aktiven Mitglieder liel sich ein Erwelterungsbhau
nicht linger hinausschieben, Im April 1885 wurde der Umbau feierlich eingeweiht.
Der Club besaf nunmehr einen prachtvollen Bootlagerraum und dariiber ein grofes
Versammlungslokal von 70 Ouadratmeter Fliche, einen ebensogroflen Umkleideraum
und, daran anschlieBend, einen vortrefflich eingerichteten Wasch- und Brauseraum.
Die neuen Anlagen hiitten auch fiir fernere Zeiten x'n_][lmmrueu gepligt, wenn nicht die
Stadtverwaltung sich entschlossen hiitte, eine nese Stralle mit Promenadenweg an-
Zulegen, welche gerade iiber das Clubgrundstiick hinwegiilhrte. Es war daber nitig,
das Gebfiude von seiner jetzigen Stelle zu entfernen und die Stadt war loval genng,
dem Verein einen neuen Platz im Luisenpark, cinem Villenviertel in der dsthichen
Stadterweiterung, im Erbbaurecht zur Verfiigung zu stellen.

Der Verein schrieb nun einen Wettbewerh aus, um einen miglichst einwand-
ireien Entwuri fiir den Neubau zu erhalten. Aus diesem Wettbewerb ging Herr Carl
Wiener in Mannheim, ein Mitglied des Clubs, als Sieger hervor. Zu dem angenom-
menen Projekt ist kurz das folgende zu berichicn:
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‘F. L. Schumacher-Mannheim wurde nach dem Ausscheiden des Herrm
Kraemer aui dem Frankiurter Rudertage am 26, Oktober 1202 mit einem Ausschull-

mandat betraut.
Dr. A. Strack-Hamburg ist Mitglied des Ausschusses seit dem B, Oktober

~ | 1899: er fibernahm den durch das freiwillige Auvsscheiden des Herrn Dr. O. GofBler

freigewordenen Sitz,
Hermann Wendt-Berlin, der jetzice Kassierer des Verbandes, wurde

am 29. April 1905 in den Ausschull kooptiert, nachdem ein Berliner Mandat durch
den Tod des Herrnm Wilhelm Geist freigeworden war.
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-5 Reiseskizzen einer Seglerin.
¥ (Von K&the Bruns)

" it 4. Faaborg-Heiligenhafen. (Veryl. .Von Fiul und See® 1913, Nr. 4

i SOerarda® und ,,Ostsee", die beiden guten Kameraden, zogen nach Siidosten dem

" Fehmarn-Sund ze. In den letzten Tagen hatte es mit steigender Sonne stets kriiftig

aus Westen und Sidwesten geblasen, so dabB wir uns fiir die Strecke Faaborg—Heiligen-

. hafen auf ecine bewegte Fahrt gefallt machten.

Ich kochte als vorsichtige Bordirau am Abend vorher einen grofen Topf Nodeln,

- denn ich bin bei starkem Seegang nicht mehr in der Lage, in der Kambiise zu wirken.

or [Die Nudeln bravchten nur vom Steward gewiirmt zu werden und konnten schlimmsten-

- falls als Mittag- und Abendbrol dienen,

Diese Vorsicht scheint ein ausgezeichnetes Mittel zo sein, um den Sturm zu

__.‘ beschwiiren, In den frilhen Morgenstunden regte sich iiberhaupt kein Blatt. Mit
langer, malerischer Spiegelung sah uns der knufiige Faaborger Kirchturm nach, die
Fischerboote tifitdfiten ohne Segel hinaus, und weile Schmetterlinge wmspielten uns

in der warmen, windstillen Luft.

In Anbetracht der zu erwarténden schweren See und des langen Weges hatten
wir die kleine ,Ostsee” eine Stunde friiher auf die Reise geschicki., Sie hatte eine
Morgenbriese erwischt, drauflen etwas mehr gefunden und war schon weit vorauos

Kaum sah man das weille Segel fern am leuchtenden Horizont.

gelaufen,
Bald fuhren wir

Woher der Wind kam, war nicht mit Sicherheit festzustelien,
Spinnaker, bald krenzten wir, zwischendurch kam mal ein Hauch Backstagsbriese.
Trotz aller Segelmantiver blieben wir stundenlang angesichis der begriinten Ufer-
diinen Aeroes und hirten einen lehrreichen Vortrag unseres Mitseglers fiber Strand-
Unser Mitsegler ist in seinem Zivilverhilinis Landes-

morinen und ihre Entstehung.
Ich kam mir hinterher ganz

kultur-Gelehrier und versteht so etwas also aus dem FF.
#ebildet vor, leider habe ich heut schon das meiste wieder vergessen.

Die ,,Ostsce’ war mittlerweile zu einem winzigen Punkt geworden, und unser
Eigner jammerte, daf er nicht fiir Flaute ein Rendezvous unter Marstal oder Bagenkop
verabredet hatte, anstatt beim fernen Heiligenhafen. Nun hiell es durchsegeln, wenn's
auch noch so lange daverte, gemiB der einmal getroffenen Verabredung,

Um meine Herren zu erfreven und weil wir doch nicht den ganzen Tag die
Strandmorfinen studieren konnten, kochte ich um den Nudeltopf ein anmutiges Geranke
¥on Vor- und Nachspeisen. Und siehe da! Aolus erwachte, schon rauschie leise das
Bugwasser, bald zog ,Qerarda” stetig wie ein Dampfer nach Siidosten, In grauer
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Der Ausschu des Deutschen Ruder-Verbandes. O. Rupertl, H. Wendi, Dr, A, Strack
. N . velhe: F. L, Sch cher, Justizrat E. Gerson, Kommerzienrat B, Ladenburg, D O. Rapertl, H. Wend, Gr. 2. o b
bt -I'l h‘: I:Illl = ,-lhr I"lltéiar-i?r;'l.kﬁ'llu!:ﬁi rw.LLlhILeIrI:.mE:-hfrﬂq:-mmemvznm Gienrg W. Bizensteln, Paul Th. Pietzcker, Geh. Reglerungsrat H, Paoli, W. Janizen.
Unites Refin: Reeimmmuil D Lo " {Aulnabme von K. K. Holphotograph Clolina, Frankfart a. M.)
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Mebelferne tauchte das Jdeutsche Vaterland aui und die Mastspitze der durch-
rebrannten ,,Ostsee™.

Sogleich begann der Landeskulturgelehrte, als Navigationsofiizier unseres
siolzen Geschwaders, auszurechnen, wann wir sie eingeholt haben wiirden. MiiBige
Betrachtungen! Auf See gibt es nur eins, das unverriickbar feststeht und das heifit:
+Es kommt immer anders!"

Lauter rauschte jetzt das Kiclwasser. Wie ein riesiger Raubvogel mit weit
ausgebreiteten Schwingen verfolgte Gerarda” die kieine ,Ostsee”. Diese war merk-
wiirdig weit nach Siiden in die Nihe der Kiiste gelaufen, hatte dort die Piek zefiert
und sah iniolgedessen ganz fligellahm aus,

Die Dunkelheit brach herein. An Backbord tauchte das Fever von West-
markelsdorf auf, voraus kam Fliigge in Sicht, wiihrend auf dem Festland allerlei Kleine
Lichter flimmerten — es mochten ankernde Fischer sein oder die Hiuser von Heilizgen-
hafen. Das Leuchtiener von Heiligenhaien-Reede kann man erst sehen, wenn man
querab davon ist.

Sowohl im Vorschiff wie im Salon war zeitiges Abendessen befohlen, damit alle
Mann fiir das Ansegelungsmaniver klar waren., Nichts ist verkehrter, als eine Mahl-
zeit hinawszuschieben, bis man da oder dort angelangt ist. Das dauert oft um Stunden

linger, als man angenommen hat, und mit leerem Magen ist schlecht arbeiten.

Als wir nach dem Essen hinaufkamen, war es wvollstindig finster geworden.
Der Wind haite noch zurelegt, schon krinten weille Schaumkipfe das auwigewiihlte
Wasser, Der Eigner Eibt Grolisegel festimachen — der unschiitzbare Vorteil der Yawl-
Takelage! — und vor Treiber und Vorsegeln geht es sausend in die Nacht hinein,
Ciespenstig taucht neben uns eine dunkele Masse auf und verschwindet wieder, die
LOstsee”, immer noch mit gefierter Piek. Wie wir hinterher héirten, hatte sie in einer
B die Roderpinne gebrochen und multe daher sehr vorsichtig segeln,

Angestrenet lugt jetzt alles nach den Fevern aus. Hier ist Fligge-Leuchtturm,
dort das DBiitziever von Sirukkamphuck, Das Boot rast mit unheimlicher Ge-
schwindigkeit dahin, trotz der verkleinerten Besegelung, Endlich zeigt sich das rote
Heiligenhafener Licht, nun heifit es, sich vorsichtiz unter Land zu loten.

An der Reeling steht der Steuermann, schwingt das Lot aus, holt es ein, wirft
es wieder aus. 4 Faden — 3% Faden — 4 Faden — melidet seine ruhige tieie Stimme.
Platzlich ein Schrei! ,Hart auvfschieBen! nur noch 2 Faden Wasser!" Schon schurren
wir leise iiber den Grund.

Der Anker saust hinab, rasend, polternd die schwere Kette hinterher, ein Ruck,
er hat gefalit! Das Boot steht still. Alles atmet erleichtert auf. Das ging noch eben
gut, noch haben wir Wasser genug unterm Kiel.

Die Vorsegel wurden awfgetucht, und die Navigationsgelehrien bhegaben sich

in die Kajiite, Irgendetwas stimmt da nicht. Wir gind in fritheren Jahren mehrmals

hier gewesen und sind selbst mit einem tiefer gehenden Fahrzeug in dem roten Licht-
sektor glatt bis dicht unter Land gekreuzt.

Die Karte wird nachgepriift: sie ist zwei Jahre alt. Nun wird im nepesten
Feuerbuch nachgesehen, schon 18st sich das Ritsel. Das Fewer ist kiirzlich
gedindert, es hat einen grilnen, einen sehr schmalen weillen und dann einen roten
Sektor. Das weille Feld ist natiirlich der Einseglungssektor. Wir aber hatten uns
nach der alten Karte gerichtet, die nur den roten Sektor kennt, und waren dadurch
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I s Matlonaler Binnenkrenzer des Herrn L.SITI:TIL entworlen und erbaul von Max Oeniz,
Sonderklassenyachl des Herrn Ch. Al entworfen und erbaot von deér Yachiwerii atlonaler & Humhu':g.

iy H . Fritz Naglo-Zeaiben,
. Engelbrechi, Inh. Fritz Maglo- VackiNetibiauin 195
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erreichten, wo wir an unserer bereits einmal inpegehablen Boje festmachten, Dicht
reben uns lag LAlK", ex ,Kinigin 1, der am niichsten Morgen noch nach dem Sogne
hinauf wollte. )
Nach nur einem Hafentage zur Ergiinzung aller Vorriite zingen wir am 15, Angust
um 6 h 13 m. a. m. trotz volliger Windstille mit Motor in See, weil wir noch einen
Besuch dem Hardanger abstatten und cinige Tage in Kopenhagen verweilen wollten
anflerers:eits dis Nichte doch schon recht lang wurden und zur Heimkehr mahnten‘
Wir passizrten bei entgegenlaufendem Sirom und ruhigem Wasser 8 h. 10 m. Fics!and.
Fyr, 10 h. 44 m. Rétingen und liefen Uber den Bidrne-Fjord durch den beriihmten
Soksund, sodann am Snilsthveit voriiber nach Rosendal, unweit der turmlosen Kirche
von Kvindherred, wo wir 3 h. 30 m. p. m. auf 17 m Wasser dicht unter Land ankerten
!.’45 sm in 9 Stunden.) Ein schiner, 1678 von Baron Rosenkrone erbauter Herrensilzi
in gepilegtem, altem Parke ist bemerkenswert.

{Schlud lolgt)

Lunula, Sonderkinssenyacht des Herrn B, Arons, Berlin
Eniworfen 1913 von K. Jackel, erbaul von R Girabnick.
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Im Canoe auf Holsteins Gewissern.

L Alster, Norderbeeste, Trave.
(Fortsetzung sus Nr. 18}

Finen Kilometer weiter unterhalb trafen wir kurz hinter einer Biegung das dritte
" wWehr, bei dem wieder, und zwar aui dem linken Uler, das Boot Iumtra::en werdf:n
multe. Bald hinter dem Wehr verdoppelte sich dic bisherige Breite des Fluﬂ[a‘mles
: durch Einmiindung mehrerer kleinerer Biiche und eines griBeren von der rechllen Selte
| kommenden. Da der Strom fiir geniigende Fahrt sorgte, so {ibernahm It‘;l:l'htl‘ von
" uns abwechselnd die Steverung, wiihrend der andere im Flapsen das bisher Ver-
giumte nachholte. Inzwischen hatte sich der Himmel weiter aufgeklirt, und die

——

T I"!:..""E

il

'TL__..;;":.J-..-}-.E

A

wa il

Boreas, Matlonaler Seekreuzer des Herrn 5. Kaiser, Berlin.
Eniworfen und :I‘hl.'l.lt 1913 von der Yachiwerft C. Engelbrecht, Inhaber Paul Naglo.

Sonne kam auf kurze Zeit zum Yorschein. Das Land zu beiden Seiten war I;Iaclh
und bestand meistens aus Wiesen, nur ab wnd zu Wald, so u a. vor dem % ?z_e
Blumenield, vor dessen Forst sich ein priichtigzes weilles Schlol stolz und ma:i 'IL!E
¢ vom Boden abhebt. Wihrend wir uns in die hiibsche Landschaft k vertieften,
: trieben wir gegen einen Steg, fiber den wir hiniibersteigen muﬂtcn.l wu‘ml‘end daz
Boot unter demselben hindurch glitt. Mehrere andere Br[iclhen sind hb‘r}er un
wurden in mehr oder minder gebeugter Stellung passiert, bis aui der Hiohe des
rechts welegenen Dorfes Rimpel eine breite Hulzbrﬂcket Zum ‘».-’erlas.sm“ 5
‘Bootes zwang. Nur durch Herunterdriicken bekamen wir un:&arn ,,Faun_ mi
Miihe unter der niedrigen Briicke hindurch. Gleich darauf kam eine etwas hohere

Zementbriicke und einige Zeit spiter noch eine,

L
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VON FLUSS UND SEE

ILLUSTRIERTE BEILAGE ZUM ,WASSERSPORT"
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;‘1

klaren Flute )
uns im ‘k'er:[nun:lnijt“c:" L”:S :ana‘:h i den Bereich der warmen Sonnenstrahlen, g
s rstarken Westbrise rasch trock 5 \ dic
wenige i A ockneten.  Schnell w :
PEISE ” l(an:llun.E:sstm.ke angezogen und dann  heran an itie Fin ]h\.J.ﬂrEn die
el E"“"'ESLhIJdeten Tisch und Tischtuch zugleich und auf apskbrbe. e
unsere Leiber, um des Cuten

o R £enug zu tun, Und "
das Wort ., Wenn sich Herz und Mund will laben
¥

die Kissen erstreckien
Ir taten dessen genug. Auch

kam zu sej ¢ ; mull das Auge auch way i -
s ndeemn ]:'j{echf.. denn vor uns bot die weite Wasserilliche mit den ::EII'M“ | Nr. 2. 22. MA] 1913. Nr. 2I.
azwischen hervorragenden Baulichkeiten wvap Gremsmilkle lzen LL .JJ
N ein

Bild, wie es gerade als Beigabe zu einem andiic
Passender gedacht werden konnte, Zwr
bruch geblasen wurde. Dann aber

an htig eingenommenen Frilhstilck nicht
el Stunden weilten wir hier, bis zum Auj.

_ ) wurde die Affire hei i
s i meat A0 eikel. Am Himmel ;
rter Qeschwindigkeit die Sturmwolken an der lachenden Sunn: vi:f;'-‘-p

£, 1

withrend dj el i
h.;de.:]ﬂ w;fd::t-c I";’v;a;azrﬂﬂche von der tiefen Brise mit kurzen hohep Well
, die ba as Fahren quer iib d -
e e . _ Br den See als waghals ine
b5 is-alf;alh kreuzten wir ans Uier und hielten in micht minder :;t:ur!-iEr Et’iﬂhmrlul
bl :m ; “Landungshriicke, ziemlich weit links von Timmendorf e ~EEE3'1_E
urchnilt nach einiger Zeit die Durchiabrt zum Behler See e:ltd:ctt -
M.

(Fortsetzung folgl )

Im Canoe auf Holsteins Gewissern.

Il. Holsteinische Seen, Schwentine und Kieler Fohrde.
4 (Senlul sus Nr. 20.)

" Wir muBten am linken, dem wiederum dem Winde ausgesetzten Ufer fahren und
" licBen unseren o aun" bald einen unfreiwilligen Cakewalk mit den schanmgekrinten
Wellen auffiihren. Uber das Boot hinwegbrechende Sturzseen lieBen uns wieder am
¢ zanzen Oberkorper triefen. Aber alles hat ¢in Ende und so auch der Behler See. Der
- anmutige und geheimnisvoll versteckt liegende, von Wald umgebene Hiftsee empling
uns mit nahezn spiegelglatter Wasseriliche. Die Ausfahrt in das niichste Wasser-
- becken war links. Gleich rechts bel dem Fegetascher Oasthaus trugen wir nach
'_:!cr Schwentine fiber. Es war zwar ein etwas weiter Weg, aber daffir gestaltete sich
- das Herausheben und Wiedereinsetzen des Canoes sehr einfach. MNachdem wir das
ganz schmale, aber tiefe Schwentinchen durchiahren hatten, gelangten wir in die Nord-
Ostspitze des groflen Ploner Sees. Dal wir auf einigermalen gerader Strecke nicht
hiniiberkommen wiirden, ohne nach und nach vollzuschlagen, wurde uns bald klar.
[a der Wind gegen das Ufer stand, so fanden wir hier nur eine recht geringe Ab-

3
i

Palmstriim, Senderklassenyacht deg Herrn E
Entworfen und erbauf 1913 von Abeking

Marquardt, Stutrgart,
& Rasmussen,

Ralle 1I. & m-R-Yaeht Sr. Kgl. Hoheil des Prinzregenten Ludwig von Bayern.
Entworlen von A. Mylne, erbaut 1913 von A. Hambeck. (Originalauinabme von Karl Zisch, Minchen )
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Anita I1.
Entworfen von A, Mylne, erbaut 1913 von Rambeck. (Originalauinahme von Karl Zisch, Minchen)

Mationaler Binnen-Kreuzer des Herrn W. Bruckmann,

nahme der Wellenhohe, aber doch geniigend, um Pauls Vorschlag, im Schlepp des
Motorboots Plin zu erreichen, abzulehnen. Die Fahrt, die jetzt begann, hiitte fiir ein
Unterseeboot besser gepalt als fiir ein Canoce. Doch kamen wir — wenn auch nur
spiirlich — vorwiirts und hatten dann noch die Freude, von einem Segler an unserem
lustiz im Winde flatternden Wimpel als Angehiirige des Alster Canoe-Clubs entdeckt
und begritBt zu werden. Wer der Kundige war, haben wir nicht erfahren. Vielleicht
gibt er Tone von sich, wenn er diese Zeilen liest. Glicklich am ziemlich primitiven
und ghnzlich ungeschiitzt gelegenen Step des Hotels ,.Deutscher Kaiser” angelangt,
begaben wir uns eiligst ins Lokal, um unsere Kleidung trocknen zun lassen und etwas
YWarmes zu geniefen. Die anschlieBende Rekognoszierung des Gelindes erwies ein
Ubertragen durch den Carten der Sodafabrik am wvorteilhaftesten. Leider war dies
infolge Mangel an Gefilligkelt von seiten des Besitzers unmdglich. Um so angenehmer
War es uns, dal wir den Hoielkarren benutzen konnten. Zuniichst ging es iiber den
Bahndamm wnd dann durch den Garten, fiber die Sirale und eine lange (lasse links
vom Holel S3tadt Altona hinunter. Das Einsetzen und Einsteigen an der stark ver-
schlickten Stelle war zeitraubend und es wihrie bis 5 Uhr, bis wir endlich auf dem
Ausliufer des Trammer Sees schwammen., MNach einer kurzen Fahri an der Stadt
entlang, gelangten wir wnter der Chausseebriicke Plon—Preetz hindurch aui den
Kleinen Pléner See, der wiederum alles bereit hielt, um uns die Freuden eines Brause-
bades im Canoe genielen zu lassen. Diesmal besann ich mich rechtzeitig auf das Vor-
handensein meines Olzeugs, das dann auch alle Feuchtigkeit vom Kérper abhielt. Der
Kleine Ploner See hatte flache Ufer mit Kornfeldern und grilnen Wiesen, zwischen
denen nur wenige menschliche Behausungen verstreut lagen. Am Ende des Sees bei
Wittmoldt zogen sich zuniichst zur rechten, spiiter zu beiden Seilen des von nun ab
wieder Schwentine heilenden Gewdlissers schine, dunkle Waldungen hin, Wir ent-
deckten gegeniiber vom Dorfe Dornick auf einer Halbinsel eine Lichtung im Walde,
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: " Matten und den ackerfarbenen Feldern,

1 die eine gute Landungsgelegenheit abreben konnte,
¢ ym die grobie Fiitterung der Sechiiren —
, fihrung zu bringen.
L gem dolce far niente’ huldigen,
o eptiernte Preetz zu erreichen,
i schmaler und nach einiger Z ¥
.' " an der rechten Seite wir bequem durchschliipien ; . i
" geen, die durch ihre diistern Ufer an den Ukleisee erinnericn,
wir Wahlsdorf in Sicht bekamen. Vor den
3 dessen iiber seine halbe

* wir befanden uns in

p
© ailem keinen grofieren See mehr erwartel h.at:en. Wi
& wo mein Vordermann bei eginem Bauern eine,

daberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
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Eine solche suchten wir gerade,
die wir aui 5% angesetzt hatten — 2ur .ﬁ.:s-
1 = Ié 5
Leider konnten wir nur eine halbe Stunde im ':schaite? desl‘v\ al 1Er
da unsere Absicht, noch heute das zwiilf Kllumnle
uns zur Weiterfahrt trieb. Hald wurde die Schwentine
it kam ein Fischwebr in Sicht, durch dessen i’.}ffnulng
konnten. Zweimal waren noch kleing
2y durchgueren, ehe
ritlichen Abendhimmel hatten sich unter-
Fliche blaugrave Waolkenmassen geschoben, duf: ddurchﬂﬂ:z
i i . Farhentime hervorzanberten aui den g7
5 lichts herrliche satte Farbentione ;
T den klaren stahliarbenen Wassern des Flusses
Bauernhiuser. In der Mitte des Dorfes
das Fischwehr ist, durch dessen
Finige hundert
und

und den roten Ziegelddchern der schiichien
jubren wir unter einer Briicke hindurch, an ﬂf..'!' uutcnl polmby
eine avfzezogene Klappe wir wiederum unbehindert hindurchg ; b
Meter weiter bemerkien wir Zu unserem Schrecken vor uns _-:men i
; hochnotpeinlicher Situation wegen des einzuschlagenden B
keine Generalstabskarten mehr verfigten und jmr
r kelrten nach Wahlsdori zurlick,

auch herzlich unzulingliche Aus-
recht

da wir von Wittmoldt an fiber

wenn
i den moch
Wieder kroch ich ins Olzeug und los ging €s gegen de S
Kurs auf die rechte Ecke der vor uns liegen F“ _ m
wir scharf nach rechts ab und befanden uns in eine

kunit erhielt. .
kriiftigen seitlichen Wind mit
(leich hinter derselben bogen

T
S T ¥

o Tokby

. . des Herrm Gesandlen vos Waldihausen.
EI“HE’mﬁmTéﬁ‘I&mnhh?rﬂnE;I:rhl.ul 1913 von der Neplunsweril




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dieter Jo
- 170 =

Anlta Il Nationaler B
Ea - nnen-Kreuzer des Herrn W. Bruck
tworfen von A, Mylne, erbaut 1913 von Rambeck. (Driglnalqnfnahmun\tium;:ﬂ Zisch, Milnchen )

:;\:t?::ah dctrs ‘[:"-;ftienhiihe, aber doch geniigend, um Pauls Vorschlag, im Schlepp des
00 on zu erreichen, abzulehnen Die Fah ie j ; "
" i rt, die jetzt be hi ir ei
B s . ; gann, hiitte fiir ein
g palt als fiir ein Cance. Doch k i
j A Amen wir — we h
spirlich — vorwirts und hatien d o
ann noch die Freude, von e S
lustig Im Winde flatternden Wi { : G
mpel als Angehirige des Alst C
o oS e A . : er Canoe-Clubs entdeckt
. . er Kundige war, haben wir ni ht i iellei
gibt er Tone von sich, wenn er dj Zei e ol s B
iese Zeilen liest. Glicklich iemli imiti
und ghnzlich ungeschiitzt T
gelegenen Steg des Hotels D tsch iser"
begaben wir uns eiligst ins L e e e,
okal, um unsere Kleidung trock
et bt : £ lrocknen zu lassen wund etwas
E nschliefende Rekogy 1 i
e < - fnoszierung des Oelindes erwies ein
en Garten der Sodafabrik am v i
! t - orteilhaftesten. Leid § i
infolze Mangel an Geftillicke . i
gkeit von seiten des Besitzers unm# |
o e atr G s mmoglich. Um so angenehmer
A elkarren benutzen konnter Zund i
e itz L. Zunichst ging es fiber den
wmn 1—?,:::; ::dd,den durch den Garten, iiber die Strafie und eine lange Gasse links
Sta tona hinunter. Das Finsetzen d Ei i
it il b rita s un insteigen an der stark ver-
S end und es wihrte bis %5 Uhr bie wi i
Ausliufer des Trammer Sees : e P R de
=ees schwammen. Nach einer k 5
liic o i . urzen Fahrt an der Stadt
. er Chausseebriicke Plin—p i [
g . reetz hindurch auf den
=ee, der wiederum alles bereit hielt i i
bades im Canoe geniclen zu | i ok e e e Danse
assen. Diesmal besann ich mich itj j
handensein meines Olzey - v i
£S5, das dann auch alle Feuchiirkei {i i
i " : ‘ : . igkeit vom Kérper abhielt, Der
um;n: nlz!nmrzr r‘Su: hatte f!surhc Ufer mit Kornfeldern und grilnen Wiesen, zwischen
wmmnru: wenige _m;nsch]:che Behausungen versirent lagen. Am Ende des Sees bei
Zogen sich zundchst zur rechten, sps Sei "
: » Spiiter zu beiden Seiten des v b
wieder Schwentine heillenden G il d b ik e
ewiissers schiine, dunkle Waldung i i
deckte ranil : . s S aldungen hin, Wir enl-
n gegenliber vom Dorie Dérnick ayf ¢iner Halbinsel eine Lichtung im Walde,
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die eine gute Landungsgelegenheit abgeben konnte, Eine solche suchten wir gerade,

" gm die groBe Fiitterung der Seebfiren — die wir aui 5 angesetzt hatten — zur Aus-
fiihrung zu bringen. Leider konnten wir nur ¢ine halbe Stunde im Schatten des Waldes

' dem ,dolce far niente’ huldigen, da wnsere Absicht, noch heute das zwilf Kilometer
% entiernte Preetz zu erreichen, uns zur Weiterfahrt trieb. Bald wurde die Schwentine
¢ schmaler und nach einiger Zeit kam ein Fischwehr in Sicht, durch dessen Ofinung
an der rechien Seite wir bequem durchschliipien konnten. Zweimal waren noch kleine
Seen, die durch ihre diistern Ufer an den Ukleisee erinnerten, zu durchqueren, ehe
wir Wahlsdorf in Sicht bekamen, Vor den ritlichen Abendhimmel| hatten sich unter-
& dessen iiber seine halbe Fliche blaugraue Wolkenmassen geschoben, die durch das
- Abblenden des Sonnenlichts herrliche satte Farbentine hervorzauberten auf den griinen
. Matten und den ockerfarbenen Feldern, den klaren stahliarbenen Wassern des Flusses
" und den roten Ziegeldiichern der schlichten Bauvernhiiuser. In der Mitte des Dories
ek fulren wir unter einer Briicke hindurch, an der unten das Fischwehr ist, durch dessen
eine avfgezogene Klappe wir wiederum unbehindert hindurchgelangten. Einige hundert
Meter weiter bemerkien wir zn unserem Schrecken vor uns einen riesigen See, und

¢ wir befanden uns in hochnotpeinlicher Situation wegen des einzuschlagenden Kurses,
* da wir von Wittmoldt an iiber keine Generalstabskarten mehr verfilgten und vor

I : allem keinen grioferen See mehr erwariet hatten. Wir kehrten nach Wahlsdorf zuriick,

' wo mein Vordermann bei einem Bauern eine, wenn auch herzlich unzulingliche Aus-
kunft erhielt. Wieder kroch ich ins Olzeug und los ging es gegen den noch recht

e

o Elllnor, 19 m-K-Yacht Sr. Exz. des Herrn Gesandten von Waldihausen.

e Entworlen von G, Barg, erbaut 1913 von der Neptunswerft.
—22m2-Rennjollen e.V.
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zweiten Teil des Lanker Sees — denn so hiell der uns ungelegene Teich, Wir fuhren,
da nichts Besseres zu tun war, am linken Schilifeld entlang bis dasselbe aufhiirie,
Dann befanden wir uns wiederum vor einer Wasserfliiche, aus der ein Ausweg zy.
Inzwischen hatte die Uhr auch nicht stillgestanden, ung
so fuhren wir auis Geratewohl auf die Mitte des langgestreckten Ufers zu, das zum
griBiten Teil keines war, sondern uns nur durch eine Kette von Inseln als solches
Gliicklicherweise hatten wir den richtigen Weg eingeschlasen

niichst micht zu finden war.

vorgespiegelt wurde.

Cecllie, 1% m R-Yacht des Herrn Major Fritz von Stumm. Eniworlen und erbaut 1013 ven Max Deriz.

und entdeckien bald die Fortsetzung der Schwentine ganz rechts. Um *8 Uhr durch-
querten wir den Kirchensee, um den sich das biuverische Sthdichen Preetz gruppierte,
aus dem nur der alte, schiine Kirchturm als cinziges hiheres Bauwerk weithin sichi-
bar war. Rechts neben dem AusfluB der Schwentine lag Dillers Garten, eine Wirt-
schaft, in dessen Stallungen unser ,.Faun" bis zum ndichsten Sonntag Quartier bezog.

Bereits am folgenden Sonnabend abend riickten wir wieder in Preetz ein und
erstanden uns bei Diller Bett und Friihstiick — beides sehr gut — fiir 2,25 Mark pro
Person. Vor der Weiterfahrt sollte man sich nach Anweisung diverser Ruderhiicher
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& nichst beim Kloster Preetz Erlaubnis zur Fahrt durch die Hklasterliche” Sc.hwcm:lne
zrnhniun Wir teilten aber die Ansicht unseres Wirtes, der uns auf unsere diesbeziig-
¥, i

& 0 r (1
jiche Frage amtwortete: Wer viel fragt, dem wird auch viel geantwortet.” ,MNach

i dir mit doppeltem if., das
¥ Canossa” gingen wir deshalb nicht. Um %8 Uhr peekten wir mit dopp .

heiit frisch, fromm, irohlich, frei, ab und waren sehr crfr-;-.ut, L'Lher.ucn zunﬁcfhst sehr
flachen Flulilauf gut hinwegzukommen, Bald wurde er tiefer und die Fahrt ging, vom

& cirom begiinstigt, schnell an den Girten des Klosters, in denen um diese frithe Stunde

ch niemand war, vorbei und schidngelte sich dann zwischen fippigen Wiesen und
1o ’

pohen Lauhwiildern hindurch, bis einige Hiiuser sichtbar wurden, die zum Darfe

-

SeelahrL
¢ Weatward. Schoneryacht des Vereins ;
Ex:r:r.::quu:ld i:tmu 1010 vaon der Herreshofl Mig. Co. in Bristol

Rastori gehirten, Hinter dem Schioll des Glraien Rantzau, Letwa ﬁ_::,. Kﬂae?:;:rﬁr ':2:;;_
halk Preetz, nahm die Gegend an Schiinheit 11.nch Ecﬂeu}md zu.d in ool
lichen Urwald, von dem der JWanderruderilihrer E-f!-ii.!'lll. ent e:hten m;; ]-5,:113,1
nichts, wozn vielleicht auch der hohe Wasserstand bmxetra;ﬁen atlt:i,u |,1]~:r,1d ks
hiigeligen, bewaldeten Uiern wand sich_ha@ schmal, bald hresu ;:l;;ri k: X lnmh;
Aues einer Unmense von gevaltisen FInneet SO Sty aes sich n
grofie Aunimerksamkeit. Zwischen ur:_: cin S " g
’ ine mehr oder minder ausgedehnte Fliche :rstreckte_. ue

jn-::lef::::;?:; ggz;:::alme es micht; jedoch kamen wir, da dieselben meistens unier
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Jollen-Weltkampl. (Wannsee-Wettfahst am 1. Mal 1513.)

: ) . o
::Ja;snrl vrSaren, wenig damit in Berithrung, Cegen ¥1g Uhr kam das erste Rastorf
ehr In Sicht. Unser peinliches Erstaunen ii i 12
en iiber den Hohenunterschied
unterhalb des Wehres von annéiher o
nd 10 Metern verschwand i
Canoe am Ufer gewahrien. | izitad 9 iy Sl
. Im Elektrizititswerk erfubiry i
_ o _ 5 en wir, daB es Herrp H
emem auswirtigen A, C. C.-Mitglied gehiirte , e
_ : s und legten unsere Visi it eini
: : Hie 4 e Visitenkarten mit ein
v::,-fleil-timm; in gcr wigeborg” nieder. Dann ging es an die Arbeit des Uhertragf:;
ICLen das Canoe unter anhaltendem Absto i :
. Ppen den steilen Abha hi
gleiten, brachten es zu Wasser und § i i sl
X gelangten zwischen Grundschw 1l il
Steinen hindurch, endlich in freie Pl e
s Wasser, um nach k F i
g e ) urzer Fahrt vor dem zweiten
gen, gegen welches das erste ein Kind i i
schien. Den links abbje R e
genden alten FluBlaui konnten wir nic
das steinige Bett nur ein kiim i e ey W oo
merliches Wiisserchen hindurchries
S S — rchrieselte, Der rechte Arm,
5 zuniichst durch einen Schmuizi i
s ey <o : tlang gesperrt, hinter dem alle
1 s 20 Zentimeter Giber dem Wa
: sser befindliche Briick i
eventuelles Treideln verhinderien Wi S
; 4 ir borgien uns deshalb von e i
ke ; 0 einem Knecht eine
hn“:neg:; i:];uﬁbtirlr;.' Als :II:_fden nFaun” endlich so breitseits auf die Karre geladen
; icht an beiden Seiten einigermalien gleich w it
e o Ll by Zieich war, begann die Fahrt,
srrlichkelt schnell zu Ende, da d i
i : 2] .. as Boot fiir den an Breite ab-
Ab:e;:;n :\-eg Zu Ian;._v.ar. Nun mubten wir also wohl oder fibe] den Kahn tragen
iy ejua S m.q Augenblick, als wir unsere Arbeit begannen, — erblickten
nieuerg::ﬂ :tngm:jg rm;I ,.g:nama" und A. C. C.-Abzeichen. Der wFaun" wurde wieder
und nac griilBung erfuliren wir, dafl wi H i
e . 3 wir Nerrn H., den Besitzer des
on am ersien Wehr erblickien Canpes wIngeborg" vor uns hatten, der uns im
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:- weiteren Verlaui — es waren im ganzen etwa 400 Meter — unseres Landtransportes
», sehr aktiv unierstiitzie, obgleich wir zum Schilufl mit den Schuhen in den sumpfigen
1' Wiesen versackten. Mit Mithe und Not brachten wir das Canoe schlieBlich gliicklich
;"'-J zu Wasser und multen Stiefel und Striimpie, die vollstindig be- resp. durchniibit
. waren, wechseln. Eine lingere Unterhaltung mit unserem freundlichen Helfer lieB
uns noch einige Zeit verweilen. Dann ging es weiter. Nach einem halben Kilometer
machte sich das Oppendorfer Wehr durch Rauschen bemerkbar. Zu sehen war es
= picht allzu deutlich; denn es bestand zur Hiilite nur aus einer dicken, in den Flull
* gehauten Lattenwand, liber die das Wasser hinweg zu Tal brauste, wiihrend sich iiber
% der anderen Hiilite ein Steg befand, unter dem man auch nicht ohne weiteres ein Wehr
E‘I vermuten konnte, Links zogen wir das Boot heraus, eine kurze Strecke iiber Weiden-
.

i

i

g Jand und setzten es gleich unierhalb des Wehrs wieder ein. Die Oppendarier haben

:

£

3 | P s

Gekenterie Jolle, (Wannsee-Wettiahri am 1. Mal 1513

vor ihrer Briicke einen Drahtzaun gezogen, der wahrscheinlich das heruntertreibende
Unkraut avifangen soll. Dem Druck unseres ,Faun" gab das Hindernis jedoch nach
und von da ab ging es zwischen Feldern und Buchenwiildern den jetzt breiten und
klaren Flull hinunter. Kurz vor der Endstation der Motorboote in Oppendorf lagen
Schlengel von einem Ufer zum anderen hiniiber, vor denen sich dicke Mengen von
Ciras, vertrocknetem Schilf und allerlei Unrat angesammelt hatten. Nochmals mulite
das Boot herumgezogen werden. Doch dann hatten wir freies Fahrwasser bis Neu-
mithlen, wo wir einige Angstminuten verbringen mufiten. Am Wehr stieg ich aus und
bemerkte ein Schild, das durch seine Altertiimlichkeit meine Auimerksambkeit erregte.
Es stand zu lesen, dal das Befahren der Schwentine ohne polizeilichen Erlaubnis-
schein verboten sei und nach diversen Paragraphen mit Mark 15— oder 3 Tagen
Haft geahndet wiirde. Es ging noch weiter; ich hatte aber genug von dem Celesenen
und wunderte mich, dall ich fiberhaupt noch in Freiheit war, denn sechs Schritt von
mir entfernt stand ein Kieler Polyp., Ich lotste Paul schnell mit dem Canoe zum Sieg
der Restawration wnd setzte ihn von der angenehmen Neuigk_eit in Kenntnis. Doch
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es geschah noch immer nichis und wir trugen den |,

Faun®
Orte der Gefahr mit grilter ;

Geschwindigkeit zu enteilen,
verhielt sich strikt passiv, was uns um so angenehmer
I? Mark mehr besalen und deshall die dref Tage freie Bewirtung auf Staatsk

h-'it.tEﬂ vorziehen miissen. Endlich schwammen wir und verliefien unter den ii?tm
ES?:CFR‘H Blicken vieler Menschen, v, a. unseres unfrsiwilligen Feinbereiters .q_ﬂr-
mitklen, um uns nach Erreichen des Kieler Hafens ausgiebig zu stiirken, Gegc;?‘lj:;

langten wir vor Diisternbrook an, in dessen Nihe wir das Boothaus des Akademisch
Ruder-Ciubs — dort hatten wir uns angemeldet — zu suchen hatten »
unser Canoe dort unter und lielien es spiiter nach dem Bah ‘
burg schaffen, wo es dann wohlbehalten w

liber die StraBe, um den
Der Mann mit dem Saly)
war, als wir nicht einmg)

Wir brachiey
_ nhof und zurlick nach Ham.
ieder ankam,

Heinr. Wiemers,

Wendula ex Octavia, 19 m-R-Yacht
9 -R- des H
Emtworlen von A, Mylne, qrh:ut

errn Grafen von Tioke-Wi L
1911 von Mc AIL!-:I:I.! ”-‘HH
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Eine Sturmfahrt durch die dénischen Fjorde auf der
Segelyacht ,Martha*.
Von Ph. Kissing, Mitglied des Hamburger-Segel-Vereins,

h! givt dat ‘ne verluuste Saak'” knurrte in den lieb-
lichen Lauten seiner weichen Hamburger Mutter-
sprache uns' olle Matros', der die Yacht gewdhnlich
betreute, als es schon mit dem Anwerben der Mann-
schaft fiir die Dénemarkfahrt haperte. Erst nach
umstindlichen Unterhandlungen wurde dieser Punkt
einigermalien befriedigend erledigt. Der Kaptein er-
strebte in seinem rosenroten Optimismus die fiir eine
Seefahrt volle Besatzung von vier Mann, wollte sich
spiter schon mit drei begniigen, war aber heillos froh,
mit zwei Mann die sturmbewegten Gewdsser durch-
schneiden zu kinnen.

S0 zogen wir denn an einem priichtigen Maien-
tage nachmittags 3 Uhr beim Hamburgischen Finken-
wirder den Anker aus den gelben Fluten der Elbe
hoch. Ein steifer 7-Meter-Wind brachte uns bei pracht-
vollem Wetter und beginnender Ebbe schnell elb-
abwiirts, wihrend ein ungemein reger Schifisverkehr hinauf nod hinunter das wunder-
bare Frihlingshild bunt belebte. Glinzender Sonnenschein lenchiete auf den weillen
Segeln, funkelte iiber die bewegten Gewfisser und lag golden auf dem prichtigen Uler-
panorama, das bunt an uns voriiberglitt und Ahnungen einer sonnenums:hienenen See-
fahrt im gehobenen Herzen aviblihen lieB. Leuchtend winkten die weilen Hiluser des
lieblichen Blankenese aus dem dunklen Rahmen der belaubten Hinge einen letzten
Abschiedsgrul unserer rauschend u:urwﬁrtsstrehenden ~Martha" heriiber,

Bald gab es eine ernste Auseinandersetzung mit einer Spierenionne, die ihren
langen Hals recht anmalend in die Luft streckte. Die starke Stromversetzung brachie
die rauflustigen Gegner, Tonne und Beiboot, schnell zusammen, Pardautz! Der Kampl
war kurz aber erbittert! Von der Schiepptrosse herangelotst, wari sich das Beiboot
kurz entschiossen auf die Tonne, kletterte ganz gegen seine Eigenschaiten als Wasser-
tier an ihr hoch empor, versetzte ihr einen empfindlichen Nasenstiber ins Oesicht,
driickte den dichzenden Gegner tief ins Wasser und begab sich dann pflichtgemdl
wieder ins schnelle Kielwasser seiner Yacht zuriick. Mit empfindlichen Schrammen
und schief gedriickter Mitze erhob sich nach diesem ungleichen Kampie die Spieren-
tonne und nahm de- und wehmiitig ihre s:hiefe Lakaienstellung wieder cin
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uml iiber Korsir—Kiel wieder den deuischen Penaten zuzustreben.  Wir Zuriick.
hlmfmnden stinkten uns am Plingstmontag durch einen Landbummel in Svendborgs
schiiner Umgebung fiir die kommenden schweren Tage.

Bei Fifiﬂis:em Winde brachen wir am anderen Morgen mit Toppsegel und Flieger
nach Korsir avi, Bald wurde es unruhiger. Schon holten wir das Toppsegel nieder
dem hald der Flieger folgen muBte. Immer lebhafter wurden See und Wind, bis wir

schlieBlich bei 10 m per Sekunde mit vollen Segeln in Korsor einliefen, wo wir im
: : ; und saftigen Smibrbridern liefen
uns die Ode dieses Nestes vergessen, so dal wir spit nachts recht aufgetrimmi und
angekratzt jodeind in den Tiefen der Yacht verschwanden.

Seltsame Regungen durchzogen die Regionen der haarumwallten Hiupter, als

wlr_ am anderen Morgen erwachien, um mal wieder griindlich Ordnung in der ,,Martha"
zu schafien. So eifrig wurden diese Arbeiten betrieben, daf der Schiffskoch nur mit

energischen Schligen des Gong die FleiBigen zum kiéstlich berelteten Kalbsbraten
mit Spargel herunterlocken konnte,

Hui! pfiff der Sturm in das zwiefach gereifte Segel, als w

ir am ande M
den Hafen verlielen, oy

um durch den GroBlen Belt die Nordspitze von Fiinen zu Fewinnen,

Aber all unser Mihen, nordlich durchzudringen, war vergeblich,

; Miihsam kreuz
ooy ten

triefend von michtigen Uherspri!zerm vor dem wie eine Feste aus der See aui-
tauchenden Leuchtturm von Sprogh gegen Wind und Strémung an. FEine Stunde nach
deur anderen verrann, ohne dall wir dem Nordpol um ein Merkbares niiher geriickt
wiren. Schon ward es Mittag, als wir uns des schinen Sprichwortes erinnerten, daf
df" Klilzere nachgibt, Wir machten .Re" und der priichtize Nordsturm schob uns in
fliegender Fahrt nach Silden, so dal wir schon nach einigen Stunden an Turl vorbei-

& m-R-Yacht Withore in der Wannsee-Wettlahrt am 1. Maj 1913,
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1. Mai 1903,
dar 6 m-P-Yachien bei dor Wannsee-Wettfahrl am
- (F5 lrrwisch des Herrm Dr. O, Lohse)

Bidern, die lieblich von Gesicht, Macken

i von wo wir kreuzend unter frischen : )
s { bis auf die Zehenspitzen rieselten, das

und Ohren zwischen Olzeug und Seemannshau
liehliche Svendborg arg geknickt wieder erreichten, .

Biig fegte der kalte Wind von Svendborgs Hihen herunter, als wir iru::mnr::::
mit zwei Reffen im Crolsegel westwiirts nach Faaborg aufbrachen. Aber €5 Kam
schlimmer: An den bosen Anfang schioB sich ein ——

Fortgang. Aui der Hihe von Avernakd, zwischen =3
dieser Insel und Bjornd wurde die Sache direkt =l
ungemittlich. Der Wind blies mit einer Stirke von -
ciwa 10 msek. Der Seegang war ebenso un-
erfreulich. Die wiederholten, sehr wiilirigen ]
Siyrzseen, die weder Kapitin und  Mannschaft, ::_.
noch Cockpit und Kailite wverschonten, #wangen
uns zu strebsamen  Arbeiten mit Piitz i!ﬂlj
Sehwamm, die gleichmiibiz den unzebetenen Ein-
dringling wieder in sein Element zuriickbefiirderten. |
Der Mann am Rohr klagte vor allem iiber feuchte '| 3
Schlige ins Clesicht und andauernde Nisse der | ''||
unteren Riickenpartie. W1y

Schwierig war die Einfahrt zwischen Biornd | -
und Fiinen. Der hohe Seegang, die einbrechende R R ‘-”}":.&; R i
Finsternis und der dunkelbewaldete Hintergrund VN NRN N WS
machten das Aufiinden der Pricken Zzu einem C

o'y
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schwierigen Kunststiick. Nicht viel fehlte und wir multen, um wuns vor dem Strandey
zu bewahren, umkehren und Biornd umsegelnd, den Eingang nach Faaborg auf dem
westlichen Wege zu erreichen suchen, als das erlisende Wort: ,Dort ist die Boje!”
erschell und wir nach einer weiteren Stunde im unscheinbaren Landstiidichen Faaborg
uns vertiuten.

Sauerbraten — wvor fiinf Tagen eingelegt —, Linsen, Ananas, Steinhiger und
Kognak-Tee lielen uns bald den Schreck vergessen,

Lebhaft wurde die Sache am Postschalter des Nestes, da der Postbeamte mein
irisch gelerntes Diinisch nicht verstand, aber witend wurde, als ich meine Wilnsche
auf eines der kostbaren Telegrammfiormulare niederschrieb, was ihm wohl eine Ver-
schwendung diuchte. lIch nannte ihn auf Dewtsch einen ,.Esel”, was er anscheinend aui
Diinisch zuriickgab. So schieden wir in aller Freundschaft.

Keine Ahnung des Kommenden ddmmerte in uns auf, als wir am andern Morgen
gegen 8 Uhr bei frischer Brise und hellem Sonnenschein auvfbrachen. Zunfichst
machte es uns weiter kein Unbehagen, dal wir beim Schlag nach Alsen ein drittes
Reif ins GroBsegel stecken und den Sturmkliiver aviziehen muBten. Schon banden wir
auch den Slidwester strammer, als wir auf der Héhe von Taxensand plitzlich villige,
griindliche, undurchdringliche Flaute bekamen. Totenstille nah und fern. Kein Schiii
und Segel ringsum. Aber die feinen weillen hochstehenden Walkchen mit ithren bizarren
Formen hingen drohend iiber uns. Friedlich kochten wir unsere weilen Bohnen mit
Wirstchen, Plétzlich ein leises Pleifen in den Raaen! Dann brach das Wetter los.
Beim Toben der See und in argen Gewitterbien wurden mit fulersten Anstrengungen
und blutenden Hinden die inzwischen ausgerefiten Segel
wieder hochgenommen und die Sturmfock gesetzt. Die
iiber das Deck brandenden Sturzseen ersparten uns das
Abschwabbeln, da sie avBer Dreck und Schmutz auch
sonst mitnahmen, was nicht niet- und nagelfest war.

So arg war das Wetler, daB der Kaptein sogar
seine verschimmelten ,.Seebeine” hervorholte, unglaub-
lich grofe Stiebel, steif wie Pitte, in denen er stehend
schlafen konnte,

Es ging gegen 12 Ulr Mitternachi, als wir uns nach
bereits 16stlindiger Fahrt durch Sturm und Brandung bis
auf die Fohe von Augustenhol, nérdlich Alsen, durch-
~ gearbeitet hatten. Einsam saB ein Mann am Rohr,
withrend die beiden anderen Segler sich in der Kajiite
befanden und die Karten studierten, Plétzlich erscholl

] X von oben der Rui: . DBeiboot weg”, der alles an
Die Seedeine des Laptain. Deck brachte. Die Hofinung, den allerdings durch
seinen Persennig bei zeitweisem Mondenschein sich gut abhebenden . Jimmy® in dem
Hillenbreughel der tobenden See wieder zu sichten und einzufangen, war gering.

Trotzdem! Es wuorde sofort gehalst und auf das miichtige, vorher achtern liegende
Feuver von Heluiis zugehalizn,

Das Gliick war uns hold. Schon tanchte der Fliehtling auf! Zwar warf ihn die
gewaltige Bugwelle mehrmals aus greifbarer Nihe in den tosenden Gischt zuriick.
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Doch schlieBlich hatten wir ihn pliicklich beim Kragen und legten ihn jetzt dreifach

und vierfach hinter SchioB und Riegel. -
Schon sang der Schiffspoet die Ballade von SJimmy dem Ausreiller”,

Jimmy" war des Treibens milde,
stets gehorsam nachzulavfen;

¢r beschlof woll Lebenskummer,
sich im Waosser zu ersaufen.

Dort auf Alsen's stirm'ger Hihe,
nachts, als Wind und Wetier wehtemn,
macht” er los sich von der ,Martha®,
sagte nichts und ging dann fidten.

Aber rauhe Seglerhinde
rissen fhn zuriick ins Leben;
und so gondelt er jetzt weiter,
friedlich, still ond gottergeben.

Jolle Ingo des Herrn M. Rackow. Gezeichnel von Direwile, erbanl 1913 von Grasnick

Moch sechs schwere Stunden waren uns Uberniichtigten beschieden, bis wir in
der Morgenirilie todmiide, aber mit dem beirledigenden Bewubtsein, in schwerer
Siunde einem Lebensmiiden die Freude am Dasein wiedergegeben zu haben, in der
Apenrader Bucht Anker warfen.

JJung holt di fast, dat ward slimm!™ seggt am anderen Morgen friih der Kapitiin,
als eine von den Hohen der Bucht herabsausende Bioe beinahe einen der Leichtmatrosen
iiher Bord geworfen hiitte.

In Anhetracht des iiberaus schweren Wetters setzten wir Trysegel und Sturm-
fock und pondelien um die dritte Morgenstunde seewdrts zur Sonderburger Bucht.
Selten paliten Segelfliche und Wetter besser zusammen, In rauschender Fahrt von
6 sm in der Stunde schossen wir in die Sonderburger Fohrde.
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Wiilder und Wiesen flo i i
Een in reizender Ab h ii ii
blaute ein lachender Himme], g e S Gl
Ehl ¥ . 1 - ® )
- \:rir 1:rrs wrsjnh n, segelten wir im Alsen-Sund voriiber an der historische
" or langen Jahren in niichtlicher St de dj fi :
Uhg]‘gang e unde die verbiindeten Deutschen o
Sen Wagten, um den tapferen e i i =
: gner im letzten blut i
e um. den izen Rin
s rz_.uwmfen. Schon lagen wir im Sonderburger Hafen, der noch ein besond A
pier in Form der sturmerprobien Kapitinsmiitze forderte e
Am i .
s B,;:d;:mdm-mm Ibrm:hte uns ein Frihbummel auf die Diippeler Schanzen,
T drel gewaltigen Kriegsdramen in se bluti
e e . inem blutigsten Hauptakt sahep,
‘ ie Segel und wiederum v G iinsti i
mit brausender Bugwelle bej i oo .
. I prangendem Sonnenschei ch S
e L 3 m nach Siden. Schon y
i hegﬂ: SteU:irsE]::;kcr .Leuchtturm auf, gegen 74 Ubr passierten wir F rtedrichau:
; n gmmg es durch die Schi i q i
Fruhschleppzug i oo euse in den Kanal, wo wir den ersien
Die Fal ' :
. sﬂ_-e[a I:t durch Een Kﬂﬂﬂ! verliel programmiiBig. In Brunsbiittel wurde abends
ot M: ts;til. i:ll::r: herrliche Nachtfahrt folgte; begiinstigt von Flut und Wind
! wartha™ nach mehrwéchiger To ' i i
i M Rosisiy ur wieder in Finkenwirder Anker, eine
U - 5 0 "
(i“c]-ﬁ.;;]i Hfurwahr. Wenn dmsg Fahrt kostlich war, so war sie es, weil ein giitigres
e e; :Js.:s:hertc.fwas ein Seglerherz sich zuy wilnschen vermag: Ganze Miltze,
und frischen Wellenschlag, lachenden Sonnenschein, koltgesegnete ﬁeg&nde:

und Ein& pi‘ﬂchtifE Harmﬂ‘ﬂi
. = untfl’ dEL‘ EEsami i i y
b f l i ‘ en C ew, dlt ‘I.‘l'i,ih Eﬂd dEr ganzen Ia["’l
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" Jolle W t |
e Wera IV des' Herrn W, Engel. Enmtworfen von Drewitz, erbaul 1913 von Schulze
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Eine Fahrt in die Lewitz.
Plawderei aus dem Leben eines Tourenruderers von H. Wulff,

Ein Kloplen an der Tiir schreckte mich empaor.
HHerein,” rief ich schiaftrunken. Die Stimme meiner Wirtin antworlete: ,Auof-
) stehen, es ist schon halb fiinf und um finf Uhr wollten der Herr im Bootshaose sein.
Ieh war hundemiide, doch die Fran hatte Recht Mit einem Satz war ich ans dem
Bett. Der ersie Blick galt dem Wetter. Ein feiner, richtig gehender Landregen
rieselte vom grauen, nebligen Himmel herab. Doch was hali's? Es war beschlossen
trotz aller Unbilden der Witterung, heute die Fahrt in die Lewitz zu onternehmen,
MNachdem ich meine Toilette beendet hatte, erschien denn auch meine Wirtin
“mit dem dampienden Kaffee. Zwei Tassen der heillen Briihe machten mich vollends
munter. Mit einem ,Pfui Deibel" ergrifi ich meine Ledertasche, in welcher sich
= Proviant und Efgeschirr befand, schlug den Kragen meiner Pellerine in die Hihe und
 machte mich eilends auf den Weg, meine Wirtin im Zweifel lassend, ob das ,.Piui

Deibel™ fhrem Mokka oder dem Hundewetter galt.
Die Plorte zo unserem, in herrlicher Lage am Schweriner See, gegeniiber dem

=+ UroBherzoglichen SchloB gelegenen Bootshause, fand ich schon gedfinet vor. Ein
s Berliner Ruderer mit seiner jungen Frau, die ihre Hochzeitsreise im Ruderboot ab-

w

Gigsegelregails sul dem MOggelses am 25, 5. 1913,

e
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wiirdevoller Weise eine Rede, in der viel von fiberhand nehmender Verweichlichung
der heutigen Jurend, von unpraktischen Ansichien gewisser junger Leute in den ein-
fachsien Dingen des tiglichen Lebens -— zu denen er eine eintigize Rudertour selbst-
verstindlich auch zihlte —, die Rede war. Kiiken sah denn auch ganz beschiimt seine
Fehler ein und licl es willic geschehen, dall der grofite Teil sciner Ausriistungs-
gegenstinde von der Mitnahme ausgeschlossen wurde,

Machdem ich wnser Boot nochmals einer eingehenden Musterung unterzogen
hatte, ob alles in ordnungsmiiBigem Lustande war, schafiten wir unsere Siebensachen
ins Boot. Hierunter befand sich auch eine geheimnisvolle Kiste, die von Hans fingsi-
lich Lehiitet wurde. Hans war niimlich unser Koch und Proviantmeister und verstand
seine Sache vorziiglich. In der bewulten Kiste harrien die kulinarischen Genilsse aller

Jollenwentfahrt aul dem Migpelsee. Eine Dame wirki als Ballast in elner Bd.

Art des Augenblicks wo sie von Hans kunstgerecht und geschmackvoll fiir ihre end-
gliltice Bestimmung hergerichtet werden sollten. Was es zu essen gab, war siels
sein sorgsam gehiitetes Geheimnis. Mit unnachahmlicher Wiirde pllegte er vor jeder
Mahlzeit den Speisezettel zu verlesen, um Sich an unseren verbliifften Gesichtern und
bewundernden Awuwsrufen, welche die Reichhaltigkeit seines Meniis stets hervorriel,
zu berauschen, —

Endlich saBen wir im Boot, und mit flottem Ruderschlag traten wir unsere
Fahrt an. Es regnete noch immer; jedoch begannen dic Nebel lichter zu werden,
sodal wir holfen konnten, doch noch gutes Wetler zu bekommen,

ok
&
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TaktmiiBiz hoben und senkten sich die vier Skulls.  Mit der E_]cs::hwlndiur'.cit
gines Motorbootes scholl  unser schlankes Fahrzeug dahin, vorbei an den lich-
lichen mit Schilf wmsiumten Uiern von Zippendorf, ciner von Jahr zu Jahr mehr

M Yacht des Herrn Ludwig Sanders.
Enlworlen 1913 \']u?t E.“t!x‘[irhnlsen. erbaut von Camper & Nichelsen.

Paula 111

emporblithenden Sommerirische.  Hoch vom Waldeshilzel griilite das rote Dach des

Kurhauses, und am Strand in der Zippendorfer :
und Boote aui dem vom Morgenwinde leicht beweslcn Wasser,

spitze von MunD passierten, durchbrach der erste
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und spiegelte sich in den Fenstern des Aussichisturmes auf der herrlich bewaldeten
Insel Kaninchenwerder, dem beliebtesten Ausflugsort der Schweriner. Doch weiter
ging es ohne Ruhepause; vorbei am Ziegelwerder, wo die rauchenden Schornsteine der
Ziegelei verkiindeten, daB der Werktag schon begonnen hatte.

Von Rabensteinield, dem Sommersitz der GroBherzogin Marie kam uns ey
Motorboot entgegen. Die im Heck wehende Flagge sagte uns, dafl Fiirstlichkeiten an
Bord seien. Beim Niherkommen erkannten wir den Herzog Adoli Friedrich, welcher
den Sommer aui Rabensteinfeld verbrachte, um in aller Ruhe die Erpebnisse seiner
letzien Afrikareise zu bearbeiten, Wir drehiten bel, seizten uns in Paradestellung und
begritBten mit einem dreifachen «Ilipp Hipp Hurra" den Herzog. Ein huldvoller Gruf

war die Quittung wnserer Ovation. — Bei der Fihre verlieBen wir den Schweriner
See und liefen nun in den Stdrkanal ein,

19 m-R-Yachi Ceclile des

Herrn Major von Stumm. Entwofen urd eibaut 1913 von Max Oeriz,

Die ersten 6 km lagen hinter uns,

Nun tauschte ich meinen Steuersitz mit Hans. Kaum hatten wir unsere Plitze
gewechsell und die Brilcke, fiber welche die Crivitzer Chaussee fiihrt, passiert, stopfie
Flans sich seine Shagpieife und fing behaglich an zu paffen. Das pallte unserem
Kiiken nicht und schon erténte eifrig seine helle Knabenstimme: ,.Du Hans, berappe
mal 3 Mark. Du weillt doch, daB das Rauchen im Boot uniersagt ist? — Doch da
kam er schén an: ,Ruhe im Boot! Ich hab’ hier das Kommando! Kiiken besser
Schlag halten! Das nennt der Mensch nun rudern? — Ubrigens scheinst du nicht
zu wissen, dall das Verbot des Rauchens sich nur auf das Gebiet des Schweriner
Sees bezieht?" — ,Aber erlaube mal?" —

»Ruhe im Boot zum Donnerwetter! — Will so 'n Griinschnabel hler einem alten,
eriahrenen Rudersmann, der sein Vater sein kénnte — hier stockte er, denn die

i
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Komik seiner Behauptung fiel ihm wohl ein, ziihlte er doch m"'.i Jahre mehe yiy e
Kiiken. Dieser nahm auch gleich die Uelegenheit war uuil fiel Mans n )y Rede:
Spel di man nich up —", doch Hans liel sich nicht weiter s_mrc:n und valleide, s
:hg,rehm{:hi:neu Satz: ,— Lehren erteilen? Es ist doch v.mrkli;;h -||:||._-r||§',,r”l|
das Worigepliinkel eine ganze Weile fort, bis Kiiken E,]es lieben Fricdens wij),
den Mund hielt und Hans behaglich seine Pieife zu Ende rauchte,
Mittlerweile hatte sich der Himmel villig auigeklirt. Die Wiesey 4, beiden
Seiten des Kanals schienen firmlich zu dampien uutler den Strablen ey bt
kriftiger werdenden Sonne. Ein “liebliches Landschaiisbild entrolly sje) bier dem

ilen
S wing
Woendlicl

Sondsrklassenyncht Lucifer, Entworfen 1913 von Otta Krieger, erbaut von bl Maogoe

Auge des Maturfreundes, Ein weites Tal, auf beiden Seiten begrenztr v valdigen
Hiihen, von dessen Rand die roten Dicher der Dorfer Consrade und [*ekane ezndlich
heritber griifren, in der Mitte durchzogen von der zum Kanal kimalicy oy siterten
Stir, auf dessen glattem Wasserspiegel die Sonnenstrahlen glitzerside Pee.,

malen,
An den Ufern des in vielfachen Krimmungen verlaufenden Wassersegs sirp o,
einzelte Gruppen Buschwerk fir Abwechslung, in dessen Zwelger zabiree Vi

ihre Nester bauen und mit ihrem Zwitschern und Jubilieren det Wansery 4- 1orpr
lustig zu begriifen scheinen.

Die herrliche Umgebung und das schine Wetter veriehlier denn apes piciye
ihre Wirkung auf die Besatzung der ,Krabbe™. Hans, der am Stwewer sl o o
schiinsten Lieder und Kiiken versuchte mir mit schwiirmerischen Voo g0
seiner neuesten Apgebeteten, eines Backiisches von 15 Jahrenm, z: schippes;

S I
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Kurz vor Plate iberholten wir eine Schar Kinder, welche ein lustiges Weit.
rul:nneu mit uns veranstalteten, aus welchem ein paar grillere Jungen als Sieger lervor.
gingen. [In Plate, einem Dorf an der Schwerin-Parchimer Bahn gelegen, verursachie
unsere Ankunit wnter der Schuljugend eine micht geringe Auiregung, Alus dem nahe

gelegenen Schulhause strimte die gesamte Dorfjugend herbei, herangelockt von
aus voller Kehle gesungenen Liedern unseres Steuermunns,

Nachdem wir unser Boot in eleganter Anfahrt an die Landungsbriicken
Plate, ?h.je Hans den morschen Waschsteyg groflartig bezeichnete, gelegt hatten
Hans einen der neugierig herandriingenden Jungen kegen das fiirstliche Honorar
10 Piennigen als Wiichter iiir unser Root engagiert hatte, machien wir uns auf
Weg ins Dorf.

(Forisetzung folgr.)

Naonate Jolle Morgenroth. Entwarlen 1913 von E. Stein, erbaut von Bihneomann,

den

von
und
von
den

ir.

- e T R e L or

('_{, _;-\
VON FLUSS UND SEE
ILLUSTRIERTE BEILAGE ZUM ,WASSERSPORT"
Nr. 24. 12, JUNI 1913. Nr. 24._)

R &

Eine Fahrt in die Lewitz.

Plauderel aus dem Leben eines Tourenruderers von H. Wulif,
(Fortseizung aus Nr. J3.)

Plate ist ein nettes sauberes Dorf, und da es Bahnverbindung mit der Residenz
hat, ein beliebter Ausflugsort der Schweriner. Seine zwei Wirtschaften sind infolge-
dessen nauf der Hohe™. Bei Herrn Meier, unserem alten Stammwirt, genehmigten wir
ein kriiitiges .erstes Frithstick"™, bestehend aps Riihrel und Schinken; als Getrink
gab es frische Milch, ,soeben gemolken”, wie uns versichert wurde. Es mundete uns
herrlich, doch unsere Zeit war bemessen; wir haiten noch einen weiten Weg vor uns.
Mit kréftigem Hiéndedruck verabschiedeten wir uns von dem wackeren Herrn Meier.

Im Dori wurde noch schnell ein Wettlauien der gesamten Dorfjugend wver-
anstaltet. Alsdann gab uns die muntere Schar mit viel Geschrei das Geleit bis zu den

<Landungshriicken,

Von der Jollenregatta sufl dem Miggeisee am 25, Mal 1913,

Internationale J-Jollen-Vereinigung — 22m2-Rennjollen e.V.
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oHallo, Hans! Wo ist das vierte Scull®*

wim Kochtopi hab' ich’s nicht," war die ungeduldige Antwaort,

Es mubBte ins
Wasser pefallen sein.

Wir machten uns auf die Suche. — Bald hatten wir es denp
auch gesichiet, wie es wacker in der Mitte des Kanals Zen Siiden trieb. — Das Ruder.
trikot abwerien und mit einem kihnen Satz in den Kanal hiipien, war das Werk
eines Augenhlicks, Mit einigen kriiftigen StéBen hatie ich das Scull erreicht und begann

dolle Schwarze, entworfen 1913 won Meesen, erbaut von Derkholz & Girsch,

eben, es vor mich herstoBend, dem Ufer wieder zuzeschwimmen, als ich Kiiken lebhait
rufen hirte: ,.Ein Motorboot, mach schrelll lch blickte in die Richtung, welche sein
ausgestreckter Arm mir wies. Richtiz. Aus der Richtung von Banzkow kam ein
Motorboot unter der emporgezogenen Ziehbriicke hervor.

wMenschenskind! Lupus! Der ganze Kahn ist voller Damen. Versteck’ Dich

I::h_ zog mich onter liberhiingendes Cestriuch und verbarg mich so gut wie
mbglich, indessen Kiiken sich jn Positur stelite, das gerettete Seull in der Hand. —

E

-

O s 1__r rﬂﬁ“' "l?'r l[’--'i.:: fa b

dberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
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Der Regen wurde jetzt stirker, und ein heftiver Wind seizte ein,

»Ma, Kinder, das kann woch gut werden aui dem See®

Schnell wurde Kriegsrat gchalten, ob es unter diesen Umsiiinden nicht ratsamer
witre auf die’ Weiterfalirt zu verzichten, und lieber auf der Fihre zu iibernachten,
Doch einstimmiz wurde die Weiterfahrt beschilossen,

Hans und Kilken waren gut miteinander eingefahren und ich hatie schon hiufig
bei stiirmischem Wetter die ,Krabhe” sicher nach Hause gesteunert.

Zuniichst nahmen wir ziemlich viel Wasser iiber, da die Wellen uns schriig von
vorne trafen. Mit Hille einer Konservenbiichse und eines grolen Schwammes be-

Kaiser-Jublifums-Regatta In Orlnau,
Spindiersfelder RV, v. 1678, dle Sieger im Deutschen Vierer.

firderte ich das Wasser Jedoch bald wieder hinaus. Als wir erst aus der Fihrbucht
heraus waren, wurde es besser, denn jetzt erhielten wir die Wellen von der Seite.
Dieses war fiir unser langes schmales Boot giinstiger, konnte es doch fetzt besser
alle Bewegungen der Wellen mitmachen, ohne Wasser iberzunehmen. Die langen,
fest in den Drehdallen sitzenden Sculls bewahrten uns var dem Umschlagen. Ein 'sehr
ungemiitliches Rudern war es allerdings, Es gehirte unsere ganze Ceschicklichkeit
und Aufmerksamkeit dazu, alle bisartigen Wellen kunstzerecht zu parieren. — Daoch
ging alles gut. Nach reichlich einstindiger Fahrt hatten wir die wRakow", eine Sand-
bank in der Nihe der SchloBbucht, erreicht, und kamen nun in ruhiges Wasser. Die
elektrischen Bogenlampen auf dem alten Garten zeigten uns den rechten Weg und
bald landeten wir glatt an unserem Bootssteg,

Internationale J-Jollen-Vereinigunk = 22m2-Rennjollen e.V.
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Englische Schoneryacht Margherita des Herrn G. Cecil Whitaker.
Entworfen 1913 von C. E. Micholson, erbaut von Camper & Nicholson.
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recht hﬂrmlcu Wassers einstellte, gab uns die GewiBheit, daB wir drei an Bord Gott
sei Dank nicht begeisieérte Anhifinger der Seekrankheit waren. Ein kriiftiges Stiick
Schinkenspeck, eine Wolgaster Semmel, cin kihier Kornos, der in der Salzluft erst
seine volle herzerquickende Wirkung zeigl, wurden in doppelter Ausfithrung verlangt
und mit Wonnegrunzen ,mittschiffs” verstaul. Nach kaum zweistiindiger Fahrt von
der Fresendorfer'Bake aus gerechnet, hatien wir Palmerort Feuverschiii erreicht. Um
Abwechselung in die GleichiGrmigkeil der Vorwindiour zu bringen, wurden einige
Mandver in Szene geseizt. Ein Mann vom Baldur — zum Glick war es der Eigener
selber — wollte seiner funkelnagelneuen 30 M.-Messingpumpe das Schwimmen bei-
bringen; sie wollt's nicht leiden, nahm sich das Leben, ersuff. ,Onkel Adoli* vom
Frithjoi schien- die Stevermannskunst des Bootsfilhrers revidieren zu wollen, lied
die Miitze fliegen und hat flehentlich um ihre Rettung: man zeigte Mitleid. Frithjofs
Hund, das Beiboot Bran, wollte nicht mehr an der Leine gefiilhet werden, rill sich los,
blieh abwechselnd rechis und links beinhebend stehen und mulite mit vieler Miihe
eingefangen werden., So kam's zu mancher Wendung durch des Schicksals Figung,
so kam's auch, daB uns der Baldur die Filhrung entril. — Der schine Bodden lag
hinter uns. Wir folgten nun weiter dem betonnten Fahrwasser, lieBen links den
Hafen wvon Stahlbrode, weiterhin rechts den geiihrlichen Steinort und wiihiten des
raumen Windes wegen als Einfahrt nach Stralsund den Ziegelgraben, der uns west-
lich vom Dénholm direkt in den Hafen fithrte, in dessen westlichsten Teile wir um
Punkt 2 Uhr nachmittags an Dalben {festmachten. Wir hatten die Strecke Fresen-
dorf—Stralsund in genau 3% Stunden durchlavfen. _Stundenlanger Bordauvienthalt im
Stralsunder Hafen ist durchaus nicht langweilig. Schiffe kommen und gehen; das
Trajekt zwischen der Stadt und Riigen ist fast davernd unterwegs; neben uns lagen
gin Zehner und ein Achter vom Stralsunder SEgelcluh, welche seeferfig gemacht
wurden. Es gab also dort des Newen und Interessanien genug zu sehen. Hinzu
kommt noch, daB der Blick aui Stralsund vom Wasser aus ein so groBartiger und
fesselpder ist. Mit einer unerschiitterlichen, nervenstirkenden Seelenruhe, wie sie
eben nur auf einem Segelkahn zv Hause ist, pusselten wir den ganzen Nachmittag
iiber auf unserm schwimmenden ,Zu Hause™ herum, mit seltener Griindlichkeit fiir
Schifi, Magen, Landanzug und ein glattes Gesicht sorgend. Wiihrenddessen machte
ein stattlicher Frachikutter dritben am Bollwerk los. Einige schneidige Schiige aus-
fiihrend kam er auf uns zo. .Sind Sie aus Berlin?" ruft sein Kidpten heriiber. ,Ja-
wolll® .Woll'n Sie nach Wiek?" ,Jawoll!" WNon ist's Fragen an uns. ,.Sind Sie
Kliekow?" Jawoll!™ ,CGriiBen Sie unsere Fraven — und morgen kommen wir
nach!™ Jawoll" ,Hatchiis ook!™ Weg war er, der Wirlt unseres Standguartiers
in Wiek auf Rigen. Die beabsichtizte Depesche an die Gattinnen, die teuren, war
gespart. — Am Spltnachmittag gingen die Besatzungen in Rotten zu zweien und
dreien an Land und brachten die Zeit Besuche machend, Stralsunder Korn probend,
stadtbummelnd hin. Ein gemeinsames Ziel sollte am Abend alle vereinen, der Rats-

Tl el

IE!" I:EE"E: iej Ite1 E n GE“L]-B W 1ele i]" 1 A Ik he Sonderhlassenyacht des Herrn G Lowell.
i ar s, “a{:h 50 h’ W&mﬂiﬂ W I T Sl’:her u{t WJEIIEI‘ .cli.muit:hﬂﬂm\llunmﬁ:_linn. Mower, i '
I'I'Jal i f : I ] " B. I " i v i I‘Ihll.'llllgla won EJI'II eponset
{Dlr Besitzer hat den deutschen stgum 2. H. des Herrn ellzmann, einen Stand 5!2" l‘“htn‘“}-

groBartige Geschichte von Jahrhunderten hinweggegangen ist. Mit wohlgedichteten
Spanten zogen wir spil heimwirts, durch die hohen Torbogen des weltberiihmten
Giebels hinaus, durch alte (assen hinunter zum Hafen. Als wir am niichsten Morgen
im Halbschlaf die Kopfe aus der Kaiiite steckten, stand Kaufmann Stawenow schon
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mit zwei Proviant schleppenden Jungen auf der Mole. — Ein steifer Nord-Oist
pustete in  die Haieneinfahrt und hiel uns ein Reef ins Grolserel stecken. Um
10% Ubr gab der Cieschwaderchei das Auslaufsignal, und bald daraui tanzten wir
iber den hier breiten und fast fiberall tiefen Stralsund auwi Gellerhaken zu, Von der
Anseglungsbake fiir die Gellerhakenrinne filhrt eine richtige , Wasserchaysses®
zwischen Hiddensce und Rigen nordwirts. Verblestern ist hier am Tage aus-
geschlossen, die ,Chausseebiume": Spieren und Tonnen, weisen den Weg mit
absoluter Sicherheit. Uber den Schafroder Bodden gelangten wir weiter zuom Trog,
und von hier ging's rechts um in den Rassower Strom und damit in den Wieker

Ellen auf dem Silp. (Das Ruder blidet einen Tell des Kielplatte.)

Bodden hinein. Vom Trog ass war wieder vollauf zo tun, hieB es doch in un-
bekanntem, engem und recht bunt betonntem Fahrwasser aufkreuzen. Fin Mann am
Rohr, einer an der Vorsegelschot, der dritte ein Auge auf die Karte, das andere ins
Fernglas gerichtet, dann geht alles gut. Um 3 Uhr nachmittags kam der hohe Giebel
der Wieker Kirche in Sicht und um 4 Uhr lieien wir, geflihrt von unserm als Lotsen
fungierenden Wirt, in den Wieker Hafen ein, jubelnd von unsern Frauen begrilft,
die sehnsiichtig unser geharrt. So ein Empfang am Bollwerk, wenn man nach langer
Fahrt aus seinem selbstgefiihrten Schifilein steigt, ist doch ein anderer als auf dem
Perron eines Bahnhofs!

Der BegriiBungsabend fand im .Deutschen Haus" von Rasmussen siatt; der
MName des Wirtes liBt erkennen, dal wir schon in nérdliche Zonen gingedrungen
waren., —
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Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Ellen*, Amerikanische Sonderklassenyacht des Herrn C. P. Curtis.

hnet W. Starling Burgess, erbaut 1813 von der W. 5 Burgess Com
. “;h:g::hlll: Charles P.l Curlis |r., Ruder, Charles P, Curtls, Richard
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Die Rast nach der siebentiigizen Fahrt Spandau—Wiek sollte nichi lange sein.
Im Reiseplan war fesigesetzt, bei ginstigem Wetter sofort die Seetour anzutreten.
sSuriur hatte mit Wiek sein programmiiBig nordlichstes Ziel erreicht. Auf dem Baldur
war ecine Unterwasserschifi-Reparatur notwendig geworden; auch er mubte drum
leider die Reise ins ,Utland" aufgeben. Frithjois Mannschaft machte am Sonntag
mit rastiosem Eifer das Boot seeklar; selbst die lustigen Weisen des Wieker Schiltzen-
festes, die unavfhirlich lockten, konnten uns nicht verflihren. 24 Stunden nach
unserm Empfang in Wiek fand in der Sommerlaube unseres Ferienheims schon wieder
ein Abschiedsumirunk statt. Am liebsten hiitte sich wohl die ganze Gesellschaft fiir

m—
=TT

e

[ gy

Sprig aul dem Slip. (Das Ruder bildet vinen Tell der Kielplaite,)

die ndchsten acht Tage aof dem Frithjof anhevern lassen! Der Kahn hatte leider
nicht Raum fiir alle. Die alte Bemannung und des Kfptens Frau sollten morgen friih
beim Erwachien des Windes die Ausfahrt antreten. Der Morgen kam, mit ihm aber
nicht wnser ,Naoticus”, Er hatte auf seinem Sonntagsausflug SaBnitz—Stubben-
kammer das letzte Motorboot iiber den Jasmunder Bodden werpaBt, Ungeduldig
seiner harrend schritten wir schon bald nach Sonnenawigang am Bollwerk auf und
ab. ,Von Stunde zn Stunde warteten wir mit hoffender Seele der Wiederkehr.”
Gegen Mittag erst kam er angepustet. ,An Bord denn, an Bord! Fort, da der
Himmel rein, und giinstig weht der Wind! Die Herzen sind fres wie unser Boot,
und hell von Hofinung wie Segel in der Sonne Schein! An Bord, an Berd!" Um
1 Uhr wverlieBen wir unter dem Hip-hip-hurra! der zuriickbleibenden Freunde den
Haien. Ach konnte man doch nun gleich westwiirts Ober den Wieker Bodden und

Internationale J-Jollen-Vereinigund
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Mannschaft:

Sprige, amerikanische Sonderklassenvacht des Herrn John L. Sallonstall.
Gezeichinel von F. A. Boardman, erbaul 1803 von Lawley, Neponset,
Iuliﬁfuleltt von der David Fenten Company, Manchester,

de B, Boardman, Roder, John L. Saltonstall, E. A. Boardman,
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’ O
lichste Punkt unserer diesjiihrigen Secfahrt. Am niichsten Morgen sollte es nun un-
widerruilich heimwiirts gehen. Zu unserer gribten Freude drehte der wegen Abend
rubiger werdende Wind mehr und mehr nach Osten; mochte er so bleiben! ,.Sie
hat den ganzen Tag getobt als wiec Mot und Pein, nun glittet sich und bettel sich
die’ See und schlummert ein,” und wir mit ihr, neve Kraft sammelnd fiir die Wachen
der Heimreise, — Unser Wiinschen fand Erfiillung, der Morgen bescherie uns hellen
Himmel, leichte Ostbrise, steigendes Barometer, dazu der alte possierliche Bicker
grole, schwedische Semmeln. Mehr konnte zur Stund das Herz nicht wiinschen, der

Sinn nicht begehren. Mun nicht gesfiumt. Cegen 9 Uhr frith ging's mit nevem Mut und
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Charles P, Curliz jr.,

Guy Lowell, Loula M, Claik, Joh. W. Duncker, Henry Howard, J. Th. Wellzmann.

Dle Tellmehmer an den 'Welltkdmplen:

Bilder von den Deutsch-amerikanischen Sonderklassen-Wettfahrien.

Bllder von dea Deutsch-amerikanischen Sonderklassen-Wettlahrten.
Spring schifgt Ellen im Ziel um eine Sekunde In der Wettfahrt am L September 1913,

, Edwin A. Boardman, Henry A, Morss, G, L

newer Lust zum Hafen hinaus. Wenn irgend miglich, sollte es ohne noch einmal
Land anzulauien bis Wiek auf Rilgen gehen. Und es ging. In 21stindiger prachivoller
Fahrt trug uns unser bewiihrtes Schiiflein Ober den Sund und die Osisee zuriick in
den riigenschen Hafen. Auf See wehte es wihrend der Nacht wieder recht frisch,
so dall wir bei dem Ost eine hohe Welle hatten. Doch wir konnten unserm Frithjol

Vordersie Reitie (von links nach rechis):

trauen, seine Rippen und Planken waren jung und fest wnd stark. Bis 10 Uhr ,’-

abends fiihrte uns unser Kompal und weiter das treue Feuer vom Dornbusch iiber ; :‘;.-'—-.---"'r“mp-l-;-i:—-
I3 » M T . - I - X . L'
die schwarzen Wogen. Um 2 Uhr nachts kamen wir in Riigens Schutz, fiihlten uns A=V SNECE
durch den Libben und klebten um 6 Uhr frih an dem vom aufmerksamen Wicker

Hafenmeister zu unserm Empfang frisch geteerten Piahl, — Es folgten nun noch

Driite Relhe (stehend): Robert W. Emmons 2d

2 Wochen friedlicher, gemiitlicher Boddensegelei in den riigenschen Gewissern. Die
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danp hindurch nach Kiel, von hier aus an der Schleswigz-Holsteinischen Kisie entlang
nach der Flensburger Forde. Dieses war unser eigentliches Ziel, aber im geheimen
schielten wir schon mit einem Auge nach dem diinischen Inselgebiet.

Als man in Seglerkreisen von unserem Plane hirte, verspotiete man uns
und wollte uns durch Verulkungen und die schiimmsten Unkenrufe davon abbringen,
dennoch traten wir cines Tages die grolle Seercise an.

Aui der Unterelbe.

Zu Anfang unserer Krevwziahrt schiem uns Gott Aolus nicht gewogen zu sein,

denn er blies uns aus vollen Backen entgegen, so dab sich unser Schifilein unter dem

Mutz Il ex Esperanza,
45 qm Nalionale Krevzeryacht der Herren Gebr Keitel und R. Stachle, Hamburg.
Entworfen und erbaut 1913 von H. Heidimann, Hamburg.

Drruck der well zerefiten Segel schwer (berleglte und mit kithnen Spriingen in die sich
weill Gberkiimmenden Wellen der Elbe setzte, dal der Gischt uns bis iiber. den
Kopt flog.

Weit kamen wir am ersten Tage nicht, da wir flirchteten, daB das Boot uns
durch den kurzen, steilen Seegang vollgeschlagen wiirde,

WPiul Teufel!"™ Wir schiittelien uns vor MNisse und Kilte: ,,Sollte unser Unter-
nehmen schon im Keime erstickt werden?"

E= schien wirklich so, denn der zweite Tag bescherte uns die oblizate Havarie.
Der starke MNordwest zwang schom mnach einigen Kreuzschligen zum Ankern: eine
kleine Bucht bei Blankenese schien uns glinstig, aber der Anker faBte nicht, die

Internationale J-Jollen-Vereinigu
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15 gm=-Jolle KEthing
des Herrn H. Schirll. — I’.mv‘-!urren von H. Schirff, erbaut von Bredereck,

Segel fillten sich wieder und mit voller Fahrt rutschte das Boot iiber einen halb
unter Wasser liegenden Wellenbrecher. .

JKrack, krack, schurr,” und wir schwammen wieder frei. — Frei waren wir,
aber stemerlos, denn das Ruder war durch das Hindernis glatt aus dem Spiegel heraus-
“Tl“ﬁ;u: DTG{[E:':iEi lag ganz in der Nihe eine Bootswerit, die den Schaden bald
kurierte, wir konnien sogar am Abend, als der Wind etwas abflaute, noch einige See-
meilen zuriicklegen.
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Violett in dem Wasser, das in dem Schatten der Waldbiiume wie schwarze, blau-
schwarze Tinte erschien. Dann sank die Nacht hernieder mit tiefer, friedevoller Ruhe
die fiir den niichsten Tag den strahlendsten Sonnenschein verhiel, l

Und so wurde es, wenn auch das Erwachen uns eine nebelgrauve Welt zeigte.
An diesem Tage, einem Freitage, erlebten wir nichts Besonderes, wir segelten durch
Wiesen und Wiilder die schmale Schlei bis Kappeln hinauf und kehrten abends nach
unserem alten Ankerplatz vor Maalholm zuriick.

Meine Nachtruhe nahm jedoch ein sehr haldiges und plétzliches Ende, denn so
gegen & Ubhr morgens, wenn filr gewdhnlich ehrbare Biirger und besonders so ahnungs-
lose Yachisegler, wie wir, im tieisten Schlummer liegen, weckte mich ein lautes
C!nknatle:r. Dack! Dack! Dack! ging es immer rund um unser Boot herum, manchmal
einstimmig, manchmal zweistimmig, darack, darack, dack, dack. Zuerst muBte ich
mich besinnen wo ich war, daB ich mich nicht etwa im Schnellfever einer Maschinen-
gewehrabteilung, sondern auf dem harten Boden meines Bootes befand., Vorsichtig
lugte ich unter dem Persenning hervor und gewahrte im graven Morgenlichte zwei
Motorfischerboote, die in der Niihe Netze awiholien und die Welt mit teuflischem Ge-
stank erfiillten. — Endlich schliei ich wieder ein, aber in meinen Triumen fabté der
Nix mein Boot, um es hinabzuziehen, und hihnte dack, dack, dack — darack, darack,

{Forisetzung folgt.)

Mit einer National-Jolle nach den dinlschen Inseln. IHJlr zur Nachiruhe.

Internationale J-Jollen-Vereinigu
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VON FLUSS UND SEE
ILLUSTRIERTE BEILAGE ZUM ,WASSERSPORT"

Ldr. 34, 30. OKTOBER 1913. Nr. 34'__)

Mit einer Nationalen-Jolle nach den dinischen Inseln.

{Logbuchblidtter von E. Sch)
{Sch'uf aus Nr. 33)

Von Schleimiinde bis Randershoi an der Flensburger Firde.

Wieder spannte sich ein klarblaver Himmel iiber die Erde und goldener Sonnen-
schein durchilutete den Ather, aber kein Liiftchen riihrte sich, und nur eine leichte
Stromung trieb uns langsam aus der Schlei auf die spiegelglatte See hinaus. Natlir-
lich wurde die Gelegenhelt wahrgenommen, und bald tummelte sich die ganze Mann-
schaft in dem kristallklaren Wasser. ’

Der gegen Mittag aufkommende Westwind schob uns bald in die breite Miin-
dung der Flensburger Foirde, die wir, da uns der Wind entgegenstand, Schlag fiir
Schlag aufkrenzen mubten,

. Miihevoll war das Segeln gegen die kurzen, steilen Wellen, die uns aus der
Forde entgegenrollten, dafiir aber entschiidigte uns die Landschaft iiberreich; griine
Hilgel mit saftigen Weiden, dunklen Wildern und freundlichen Dérfchen zogen sich am

Bilder von der Alster. Start der Jollenklasse am 10 August 1913
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Bllder von der Alster. Blick wvom Fihrhause am 10, August 1913,
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Wie alles Leid und Freud auf Erden, nahm auch dieser Teil unserer Reise ein
Iinde, und der Abend sah uns iriedlich in einer geschiitzten Bucht bei Borby liegen.

Ein ‘paar Tage wurden wir durch den heftizen Nordost in Eckernfirde zuriick-
zehalten, in einer stilleren Nacht aber segelten wir nach Kiel, dort liste sich das Klee-
blatt der Crew, das so treu in Sturm und Wogendrang zusammengehalten haite, anf;
Freund ,Lee"” mulite Geschiifte halber mit der Bahn nach Hause fahren, und ,Luv" und
ich bugsierten die Jolle heil und sicher nach Hamburg zuriick, wo wir von einigen
Sportsfreunden freudig und begeistert empiangen wurden,

Bilder von der Alster. Sicbener und Sonderboate am 10, Aungust 1913,
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Das fiinfzigjdhrige Jubilium der Werft von Hacht.

Am 1. November 1863 dibernahm der GroBvater des jetzizen Inhabers, Michael
von Hachi, die Werit, nachdem diese bereits etwa 30 Jahre unter dem Mamen Fritz
Pantelmann, welcher auch der Begriinder war, bestanden hatte. Angelegt wurde
dieselbe an der Alster beim Ferdinandstor gegenfiber dem jetzigen Hotel Atlantic.
Spiiter wurde sie nach dem Hofweg verlegt, wo sie sich auch noch befand, als sie
am 1. November von dem alten won Hacht dbernommen wurde. Es wurde haupt-
sfichlich daranf kleiner Schiffbau betrieben, z. B. Reparaturen der derzeitigen Alster-
dampiboote, Alsterkiihne, Schuten usw., nebenbei wurden auch kleine gewdhnliche
Ruderboote gebaut. Im Jahre 1865 kauite Michael von Hacht, da das Werfigrund-
stiick verkauft und deshalb geriiumt werden muBte, einen eigenen Platz am Miihlen-
kamp, wo auch wieder hauptsiichlich Rep;ratureu an Kihnen, Schuten, Dampfer-
stegen, alle Staalsarbeiten an der Alster das Hauptgeschiiit bildeten.

Die Yacht- und Boot-Werft von W. v. Hacht In Hamburg,
welche am 1. Movember 1913 sich 50 Jahre Jang im Besitz der Familie von Hachl befand.

. Wolnhaug, lin Parlerre Kontoi-Rinme, im Keller Schlosscrsl and Tischlerel

Internationale J-Jollen-Vereinigunt — 22m2-Rennjollen e.V.
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Im August 1889 starb Michael von Hacht wnd sein Sohn, der Vater des
jetzigen Inhabers, fibernahm die Werft. Der Enkel, der jetzige Inhaber der Werit,
hatte in den Jahren 18B4—1888 ebenfalls das Bootsbau-Handwerk erlernt und war
dann noch anderweitiz als Geselle titiz gewesen. Nach dem Ableben des Groli-
vaters iibernahm er zur Unterstiitzung seines krinklichen Vaters gleich die Leitung
der Werft.

Dem jungen Manne lag aber viel mehr an dem feineren Bootbau als an den bisher
betrichenen griberen Schiffbavarbeiten. Es gelang ihm auch gleich, gute Bestellungen
auf Ruderboote zu bekommen und ein Jahr spéiter erhielt er einen Auftrag auf ein
offenes Segelboot (,Aeclus"), wie solche derzeit iiblich waren, ein Fahrzeug von
ca. 7 m Linge und 2 m Breite. Dieses Boot schlug gleich sebr gut ein und bald
darauf folgte die Bestellung auf ein griBeres Boot in Karweelban, die Gefion”. Auch
dieses ‘machie .viel Auisehen und gewann vielfach in Regatten gegen andere bereits
sehr gute Boote.

Am 1. Januar 1895 fibernahm der Junge Hacht das Geschiift von seinem Vater
flir sich allein und strebie nun danach, noch mehr im Yachtbau zu leisten. Im Jahre
1896 baute er die Schwertyvacht ,Butt” auf eigene Rechnung, womit er die griBten

Erfolge erzielte, dann folgten ,.Bussard”, .Beowoli” u. a. m. — Nach scolch glick- |,

lichem Anfange entwickelte sich dann aus dem Geschift eine reine Yacht- und Boot-
Werft und die groben Reparatur-Arbeiten an Schuten wurden glinzlich aufgegeben.
Das Unternehmen vergriiBerte sich schnell immer mehr und bald hatte der ranze
iber 1600 gm groBe Platz unter Dach gebracht werden miissen. Trotzdem genilgte
er aber micht mehr den steigenden Anspriichen, so dal im Jahre 1907 das Grundstiick
verkauft und ein newes in der WeidestraBe erworben wurde, auf dem eine allen
Anforderungen der Neuzeit entsprechend eingerichtete Werft éntstand.

Was die Werft in den letzten 10 Jahren im Yachtbau geleistet hat, ist allge-
mein bekannt und fiillt manche Seite in der Chronik des deutschen Sports und Yacht-
baues aus. Sie hat weit Gber Deutschlands Orenzen hinaus ihre Absatzgebiete
gefunden und dem deutschen Namen alle Ehre gemacht. Dem erfolgreichen Manne,
der die Verwandlung der einst so einfachen Handwerksstitte zu einem durchaus
modernen Betriebe durchzuringen verstanden hat, sind zu seinem Jubeltage am
1. November zahlreiche Glickwiinsche uond Ehrungen aus allen Kreisen zuteil
geworden, die ihm den Beweis erbrachten, dal sein redliches Streben und seine
Tatkraft volle Anerkennung gefunden haben,

Auf den Wasserstrafien der Schwentine.

Im Canoe durch die ostholsteinischen Seen.
Von GQustav H. HeB, Hamburg.

Es war die Verabredung getroffen worden, dafl ich am Sonnabend Nachmitgag
mit meinen Freunden, die von Preetz mit den Booten kommen wollten, am West-
zipfel des Lanker Sees zusammentrefien sollte. Der 2 Uhr-Zug brachte mich von
Hamburg-H. iiber LObeck nach Kiihren, einem holsteinischen Gut, das dem Fiirsten
Billau gehért. Wenn der Reisende auf dieser Eisenbahnfahrt mit ,.Schénwetter"
begliickt ist, zeigt sich ihm vom Fenster des Zuges aus die ostholsteinische Seenkette,

Internationale J-Jollen-Vereinigu
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die er durchiibrt, als ein Panorama von emziickender Schinheif. Die Gleise der
Bahn schliimgeln sich oft hart an den Ujern der Seen entlang. Wenn die Sonne iiber
Mittag steht, so dall ihre Strahlem sich in den weilbeschiumten Kiépfen der an-
rollenden Wogen brechen, glaubt man eine groBe, glitzernde Silbermasse vor sich
zu sehen.

Kilhren besteht nur aus dem Stationsgebiiude. Vom Gut ond vom See ist
nichis zu sehen. Durch die Kiiche mull man gehen, um ins Freie zu gelangen. Ver-
schiedene Wege wverlieren sich im Unterholz eines kleinen Wiildchens, Ein Weg
schien mir der richtige zu sein; aber er filhrte im Bogen an den Bahndamm zuriick,
Da kein Wegweiser vorhanden war, wandte ich mich an eine kleine, dem Zuge nach-

Die Yachi- und Boot-Werft von W. v. Hacht In Hamburg,
welche am 1, November 1913 slel 50 Jahre lang Im Besitz der Familie von Hacht befand.

Lagerschuppen mit 2 Krinen am Wasser,

schauende Schine vom Gut. Ohne lange Priilliminarien gewann ich mir einen Filhrer,
Meine Eitelkeit buchte das auf das Konto Exterieur!

Etwas umstindlich zwar und unter Ausnutzung eines Umweges gelangten wir
an den See. LEin letzter Blick, ein letzter Grull™, dann entschwand ein Stillckchen
Episode meinen Blicken im Walde, —

Meine Kameraden erwarteten mich schon.

Es war alles vorbereitef, so dal wir sofort abfahren konnten. Einen irischen
Windzug aus Westen im Rilcken, hatten wir bald das Kihrer Gehélz hinter uns. Der
sitdliche Tell des Lanker Sees bietet nichts sonderlich Interessantes, und man
empiindet es als angenehme Abwechslung, wenn die Schwenting ihre bescheidene
(estalt als Flichen bei dem adligen Guote Walsdorf wieder annimmt. Diese Be-
zeichnung als Wasserstralle mul man ihr vorliuifig beimessen, bis sie, 7 km ober-
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