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Zum Geleit
Aus dem Vorwort zur 1. und 2. Auflage

Der neue Frithling, der in unserem deutschen Kleinsegelsport angebrochen
ist, zieht immer weitere Kreise in seinen Bann, Die Freude an dem ziellosen
Umherschweifen auf blauer Flut, an frohlichen Wanderfahrten durch unsere
schine Heimat, am Kampf mit den empérten Elementen wie an der Feinlunst
seglerischen Wettkampfes, fernab von aller groBstidtischen Uberkultur, vom
Hasten und Getriebe modernen Lebens — sie wirbt neus Jinger unserem Sport
jahraus jahrein,

Aber auch vor dieses Schlaraffenland haben die Gotter einen Berg getiirmt,
dessen Durchdringung dem jungen Freunde der Kleinsegelei nicht leicht gemacht
ist. Ratlos steht er daver; Boote der verschiedensten Typen werden ihm von
verkaufslustigen Seglern und Werften als die allein seligmachenden angepriesen.,
Die Vorziige sicht er wohl, aber um die Nachteile zu erkennen, dazu fehlt ihm
ja das einzige Mittel, die Erfahnung. Und auch dem Erfahreneren dringen sich
der Fragen und Ritsel genug auf; denn bei der schnellen Entwicklung und
Umwandlung der (berkommenen Typen ist das, was gestern noch gut schien,
heute bereits iiberhoit.

Eine Fillle von Anfragen, die uns im Laufe der letsten Jahre rugegangen
sind, haben uns diese Sorgen kennen gelehrt. Hier zu helfen, ist der Zweck dieses
Biichleins.

Aber es will nicht nur raten, sondern auch Wege weizen, Wege in die
Zulkeunft des Jollenbaues hinein, Es will Zeugnis ablegen von dem frischen Zug,
der durch unseren Kleinsegelsport geht, von den Kriften, die am Werke sind,
um ihn einer neuen Zukunft entgegenzufiihren.

Wenn dieser erste Versuch, die Vielgestaltigkeit der modernen Jolle vor-
zufithren, uns auwf diesem Wege ein Stick weiterbringen wiirde, so ware
die frendig daran gewandte Arbeit nicht nutzles vertan.

5o ist der Weg klar vorgezeichnet. Vieles ist schon erreicht — davon
spricht dies Biichlein. MNoch wiel mehr gibt es zu leisten — davon werden seine
Machfolger hoffentlich berichten kinnen.

Frihjahr 1913,

Der Vorstand der Wettfahrtvereinigung
Berliner Jollensegler
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Aus dem Vorwort zur 3. Auflage

Manch Wort der Anerkennung, manch dankbarer Gruf von Anfingern hat uns
in diesen Jahren seit dem ersten zaghaften Erscheinen des Biichleins erfreut.
wDie Segeljolle’ ist ein tiglicher Gast auf den Weriten, ein wirklicher nwRatgeber!
geworden. Daraus erwichst uns der Mut und — wie wir glauben — auch dis
Plicht, auf dem begangenen Wege selbstloser Arbeit f{fir unsern Sport fort-
zruschreiten.

Mit einem Neudruck ist's diesmal nicht getan. Die alte, schlecht segelnde
und noch schlechter ruderbare Jolle, die sich stolz als , Ruder- und Segeljolle”
ausgab, ist endgiltiz abgetan, Der Kampf gegen sie und gewisse Zugestindnisse
an den herkémmlichen Typ, von denen die ersten Auflagen noch Zeugnis ablegen,
sind gleichermaBen dberfliissic geworden, Wir brauchen den Anfinger nicht
mehr damit zu gquilen, wir kinnen ihm mit gutem Gewissen versprechen, dafl
er bel verstindiger Benutzung unserer Ratschlige und bei der erleichterten Wahl
aus der Fille des Dargebotenen unter allen Umstinden ein gut segelndes und
leicht ruderbares Boot erhilt. Um ja nicht einseitig zu werden, haben wir an Stelle
der ausgemerzten, durch die Emtwicklung iiberholten Beispiele mehr als die doppelte
Zahl neuester Risse der verschiedensten Art eingefiigt.

Hierbei sind die Bediirfnisse des Wanderseglers und die Boote {iir unsere
Kiisten stirker beriicksichtigt worden, da ja die Wanderirendigheit auch in
unserem Sport von Jahr zu Jahr gewachsen ist und noch wiichst,

Herbst 1020.

Der Vorstand des
Berliner Kleinsegler-Verbandes,

Vorwort zur 4. Auflage

Die 3. Auflage unseres Ratgebers ist, kaum erschienen, schon wieder ver-
griffen. Wir hatten es fast erwartet. Aber Vertrauen verpilichtet, und deshalb
glaubten wir uns auch diesmal nicht auf einen Neudruck beschrinken zu diirfen,
um so wermiger, als in dem kurzen Jahre, das seit dem Newerscheinen unseres Biich-
leins verflossen ist, die Entwicklung des deutschen Kieinsegelsports im Sturmschritt
einhergegangen ist.

Das Jahr 19z0/21 hat uns die offizielle Anerkennung des Kleinsepelzports
und seines Wertes in der gesamten deutschen Segelei gebracht. Alle Segler-
veretnigungen, vom D. 5. V., und D. 5. B, und den Arbeitersegelversinen his =u
den kleineren Gruppen an entlegenen Revieren, haben die neue Jolle, deren Schaf-
fung und deren Verbreitung unsere Arbeit galt, ibernommen und als hochwertiges,
sportiiches Material anerkannt, Die Pignierarbeit, die unser Verband und auch
dieses Bilchlein sich zur Aufgabe gestellt hatten, ist also nicht vergeblich gewesen.

Wir hatten unter diesen Umstinden weniger als je zuvor Grund, das Geprige
dieses Biichleins zu dndern, Wir mubBten uns vielmehr darauf beschrinken, wieder
einige durch die Entwicklung dberholte Bootstypen auszuscheiden, um durch
Aufnahme der besten Boote des letzten Jahres dem jetzigen Stande der Entwicklung
gerecht ru werden., Unsere Freunde werden dadurch wieder Gelegenheit haben,
die Vervollkommnung der Jolle in den letzten Jahren an besonders charakteristischen
Vertretern zu studieren. Dem Anfinger aber wird ein naheru vollstindiger Uber-
blick tber allerhand Typen gegeben, die heute den Anspruch auf den Namen ,, Jolle*
erheben dirfen.

Moge das Bichlein auch weiterhin seinen Dienst an unserem Sport erfilllen

Herbst 1g21.

Der Vorstand des
Berliner Kleinsegler-Verbandes.

10
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I. Einleitung.
1. Bootstypen.

LEin Segelboot zu kaufen gesucht. Gefl. Angebote mit
Angabe des Preises erbeten unter X. Y. 100 an die Geschéiftsstelle
dieser Zeitschrift.'* — Alle Jahre kehrt eine solche allgemein
gehaltene Nachfrage in den Anzeigenteil unserer Fachzeitschriften
ein, und es wire interessant, einmal Einsicht nehmen zu diirfen
in den hochragenden StoB von Angeboten, den der unentschlossene
Einsender einer solchen Anzeige daheim aufgetiirmt sieht.
Hoffte er im stillen auf ein méirchenhaft schines Boot zu mérchen-
haftem Preise? Oder meinte er, die Fiille der Auswahl wiirde
ihm die Qual des Entschlusses erleichtern ? Wir glauben es kaum.
Denn bei 9999 von Io0ooo Sterblichen sind die Méglichkeiten
beim Erwerb eines Segelbootes fest umgrenzt durch die Mbglich-
keiten des Geldbeutels, zumal bei den jetzigen schwierigen
wirtschaftlichen Verhéltnissen, und der 10000, bei dem dies
nicht der Fall wiire, ist in der Regel kein Segler, wenigstens nicht
das, was wir darunter verstehen, einer, dem Wind und Wasser
das Leben erst lebenswert machen.

Was wiirden wir bauen und kaufen, wenn wir dieser Gliick-
liche wiren und dabei der Segler blieben, der wir sind? Nun,
wir meinen, die Wahl wire nicht schwer. Ein Hochseekreuzer
fiir eine mehrwichige Erholungsreise — das wire wohl das erste.
Ein kleinerer Binnenkreuzer fiir lingere und kiirzere Wander-
fahrten auf heimischen Gewissern — das zweite. Aber uns locken
nicht nur die Wege ohne Ziele, uns lockt auch der nervenspannende,
nervenstirkende Kampf — so wire die Rennjacht (in jedem
Jahre neu, mitunter auch zwei in einem Jahre) das nichste.
Und zum GenieBen des Nachmittags und zu fréhlichem Kampf,

i1
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bei dem ,selber der Mann* ist, endlich eine kleine Jolle. Nicht
wahr, das wire die ideale Bootsausriistung des wirklichen Seglers!
Wenn das Geld keine Rolle spielte, so wiirde er keines von den
vieren missen wollen.

Da nun aber einmal das leidige Geld die ausschlaggebende
Rolle spielt, so heiBt es zu wihlen zwischen den vieren. Dem
einseitig veranlagten Segler wird die Wahl, je nach Geschmack
und Temperament, nicht gar schwer werden, und die stille
Zufriedenheit des Geniigsamen wird ihm einen gewissen Ersatz
bieten fir das, was ein neidisches Geschick ihm versagte. Wir
sprechen aber hier zunidchst nur von den Seglern, die, wenn es
irgend geht, aller Freuden (und Leiden!) wolles MaB auskosten
michten, das unser Sport seinen Jingern zu spenden vermag.
Und das sind ja doch die besten Segler und erfreulicherweise
auch weitaus die meisten., Da gilt es also vor allem zu erwigen,
welcher Bootstyp am ehesten geeignet und befihigt ist, einen
Teil des Genusses zu ersetzen, den die uns wversagten anderen
Typen bieten wiirden. Und bei solcher Erwidgung fihrt — um
es gleich vorwegzunehmen — die Jolle u. E. wohl am besten.

Der Hochseekreuzer scheidet natiirlich aus, er ist fiir binnen
ein ungefiiges Boot, schon ‘seines groBen Tiefgangs wegen.
Die kleineren Rennjachten sind fiir Seeturen nur sehr bedingungs-
weise, fiir Wanderfahrten auf heimischen Binnengewissern wegen
des Tiefgangs, der Schwierigkeiten des Mastlegens usw. gar nicht
geeignet. Sie erfordern uberdies bei ihrem schnellen Veralten
ein Kapital, wie es nur wenigen zur Verfiigung steht.

Der Binnenkreuzer ist fiir lingere und kiirzere Wander-
fahrten ein ideales Boot und l4Bt sich auch so konstruieren, daB
er alljdhrlich einmal seine Nase in die See stecken kann.

Die Klassenkreuzer des Deutschen Segler-Verbandes wie die
des Berliner Kleinsegler-Verbandes geben auch Gelegenheit zu
regelmadliger Beteilipung an Wettfahrten.,  Aber fiir kleinere
Nachmittagsfahrten ist ein Kreuzer schon reichlich unbequem.
Und die kleinsten Kreuzer des D. 5. V. kosteten im Frieden schon
iber 4ooo Mark, der kleine 30 gm-Kreuzer des Berliner Klein-
segler-Verbandes selbst bei Scharpiebau immerhin noch weit
iber zooo Mark, und, da wir diese Preise heutzutage etwa mit
10—15 zu multiplizieren haben, so diirften die meisten Segler
wohl oder iibel auf diese Boote verzichten missen, Vorderhand
ist auch an eine wesentliche Verbilligung der so bdse empor-
geschnellten Preise nicht zu denken.

Da tritt nun die Jolle als willkommener Ersatz ein.
Denn sie ist ein ideales Wanderboot fiir Binnenfahrten und
19
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vermag bei entsprechender Inneneinrichtung den Kajiitkreuzer
bis zu einem gewissen Grade zu ersetzen. Sie kann auch
Wattenmeer, Haffs und Strommiindungen durchqueren, ist
allerdings auf offener See nicht jedem Wetter gewachsen und
daher fiir groBere Seereisen nicht zu gebrauchen. Aber fir
Wanderfahrten, kiirzere und lingere, zum MNachmittags- und
Tagessegeln ist die Jolle das Segelboot schlechthin und dabei
ein vorziigliches Regattaboot zugleich, ein Boot, das — als Klassen-
boot von vornherein konstruiert und gebaut — reichlich
Gelegenheit hat, sich mit gleichwertigen Bewerbern zu messen
und bei dem noch in hoherem Male als bei groBen Jachten
das Kénnen letzten Grundes entscheidet.

So ersetzt also die Jolle, soweit tiberhaupt ein fir ganz
bestimmte Zwecke geschaffener Typ 2zu ersetzen ist, gleicher-
maBen den Binnenkreuzer wie die Rennjacht und behilt dabei
die Vorteile des kleinen Bootes. Sie stellt auBerdem gleichzeitig
das billigste wirkliche Segelboot dar, sodaB also der in seiner
Vermogenslage am engsten Beschrinkte keineswegs mit dem
am wenigsten brauchbaren Typ fiirlieb zu nehmen braucht.

Dies geschieht aus Unkenntnis der tatsdchlichen Verhiltnisse
leider nur zu oft. Wie mancher Segler hat nicht schon statt
einer neuen, brauchbaren Jolle eine ausgediente, unbrauchbare
Kreuzerjacht in Kauf genommen, nur weil sie ,grofler war
und eine richtige Kajiite dazu hatte’. Auf die Grofe des Bootes
kommt es fiir familienlose Segler am wenigsten an, und wir
kinnen jeden, der das Geld hat zu einer modernen Jolle, nur
davor warnen, sich statt dessen einen alten, gréBeren , Kahn'
anzuschaffen, falls er nicht etwa zu den oben erwdhnten ein-
seitig veranlagten Seglern oder gar zu denen gehort, die ein gutes
Frithstiick und Becherlupi und einen Dreiméinnerskat fiir Zweck
und Ziel des Segelsports ansehen. Einen Kreuzer sollte sich nur
der anschaffen, der sich aullerdem daneben ein kleines Boot zum
Nachmittagsegeln (und fiir Wettfahrten) leisten kann oder das
Geld zu einem stets rennfihigen Kreuzer hat. Sonst wird ihm
die Sehnsucht nach der einstigen Jolle und der neidvolle Blick
nach dem flinken und handigen Boot oft genug die reine Freude
an dem ,richtigen groBen Kreuzer'* triiben. Wir glauben zu
wissen, daB die Jolle dem wirklichen Segler mehr gibt als der
Kreuzer allein — Kreuzer und Jolle geben natiirlich noch viel
mehr,

S0 wollen wir denn also in diesem Biichlein nur die Jolle
in den Kreis unserer Betrachtungen ziehen.

13
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2. Die Eigenart der Schwertjolle.

Zuerst wollen wir aber fiir den Anfinger noch die Frage
beantworten: Wodurch unterscheidet sich die Jolle won allen
iibrigen Bootstypen? Nicht die Kleinheit des Bootskdrpers kann
das Charakteristikum sein; denn es gibt Jollen von g9 m grébter
Linge und richtige Kreuzer von nur 7 m und vielleicht noch
darunter. Vom Kreuzer unterscheidet sich die Jolle zundchst
durch das Fehlen der fest eingebauten Kajlite, von allen iibrigen
Jachten aber dadurch, daB sie ein im wesentlichen auf Form-
stabilitit gebautes Fahrzeug ist, wihrend die Jacht, d. h. das
Kielboot seine Stabilitit in der Hauptsache dem am Kiel angebolzten
Ballast, also dem Gewicht verdankt. Von den aus dem Ruder-
boot entwickelten Typen*) unterscheidet sich die Jolle andrer-
seits durch ihre grolere Breite; wir rechnen zu den Jollen nur
Boote, bei denen die Breite etwa Y/, ihrer groéBten Linge
oder mehr betrigt.

Das Fehlen des am langen Hebelarm hidngenden Gewichtes
bringt es mit sich, dall jede Jolle kenterbar ist. Aus dieser Mog-
lichkeit wird wielfach, namentlich wvon Laien und weiblichen

*) Hierru gehért vor allem die moderne Segelgig, die, aus dem Ruderboaot
entstanden, ein Hompromil zwischen Ruder- und Segelboot darstellt. Daraus
erklart sich ihre Eigenart, ihre Vorzige und ihre MNachteile. Wir behandein im
folgenden nur die Boote, die threm Wesen und ihrer Entstebhung nach als reine
Segelboote anrusprechen sind, um so mehr, als die in den letzten Jahren mog-
lichen Vergleiche den schiussipen Beweis dafiir erbracht haben, daB die Jolle
:!er gleichbesegeiten Gig bei jedem Wetter an Schnelligheit unter Segeln uber-
egen ist.

14

Beratern, die Gefdhrlichkeit des Segelns im Schwertboot
hergeleitet. Daher erscheint es angezeigt, den jungen Freund
des Wassers gleich darauf hinzuweisen, daB fiir den wirklichen
Segler, der er doch auch werden will, in der Kenterbarkeit keine
Gefahr liegt. Die in den Tageszeitungen angezeigten Ungliicks-
falle gehen beinah ausschlieBlich auf das Konto unerfahrener
und leichtsinniger Sonntagsfahrer, an denen der Sport keinen
Teil hat.

Die Jolle hat vor anderen Fahrzeugen den grofen Vorzug,
daB sie auch in gekentertem Zustande schwimmfidhig bleibt.
Es sollte aber unter allen Umstinden darauf gehalten werden,
daB sie auch ihre Mannschaft dann noch trigt, was keineswegs
immer der Fall ist. Alle Boote, bei denen am Holz gespart ist,
und soiche, die toten Ballast (fiir Kiistengewisser) mit sich
fithren, brauchen unbedingt werzinkte Luftkisten (oder als
billigeren Ersatz gut verlétete Lackkannen). Wir raten jedem,
an einem warmen Sommertag sein Boot einmal kiinstlich in

flachemn Wasser zum Kentern zu bringen und dessen Schwimm-
lage praktisch zu erproben, um im Falle der Not nicht iberrascht
zu werden. Ein gut schwimmfihiges Boot bietet auch im Falle
des Kenterns, der iiberhaupt selten eintritt oder wenigstens bei
wirklichen Seglern selten genug eintreten sollte, keinerlei Gefahren,
wenn die Mannschaft am Boot bleibt. Dies sei allen Anfingern
in unserem Sport nachdriicklichst versichert,

15
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3. Der Rumpf.

Fiir die Formengebung der Jolle hat sich auf Grund der
reichen Erfahrungen, die in dem letzten Jahrzehnt méglich waren,
ein in allen AuBerlichkeiten einheitlicher Typ herausgebildet.
Wihrend man frilher einfach die vom Jachtbau her gewohnten
Formen auf das Schwertboot iibertrug und die Jolle gewisser-
mafen als eine Art Zwergjacht konstruierte und baute, hat nun-
mehr das Schwertboot sich die seinem Wesen eigentiimliche Form
geschaffen. AuBerlich zeigt sich dies schon in der Beschrankung
der Uberhinge, die bei den Jachten durch ein ganz bestimmtes
Mebverfahren fiir Rennzwecke grobBgeziichtet waren, in dem
gerade verlaufenden Steven, dem vélligen Heck und dem iilier
den Spiegel gefiihrten Ruder. Alles dies erklirt sich aus dem
Wesen des Schwertbootes, das ohne Ballast in der Hauptsache
auf seine Formstabilitit angewiesen ist.

Hinter dieser fiir den oberflichlichen Beobachter einheitlichen
duBleren Form der modernen Jolle verbirgt sich aber eine dber-
raschend groBe Vielgestaltigkeit der Linienfithrung, die schon
bei der Spantform beginnt und sich in den Wasserlinien usw.
noch deutlicher zeigt. Die praktischen Versuche haben nirgends
zu irgendwelcher Uberlegenheit einer bestimmten Spantform
gefithrt. Von der extremen Form des U-Spantes mit einer harFen,
nur wenig gerundeten Kimm sind auch heute noch alle Maglhch-
keiten bis zum ebenso extremen V-Spant mit ganz spitzem Unter-
wasserschiff vorhanden.
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Es sei hier fiir den Anfdnger in unserem Sport, fiir den die
Konstruktionszeichnung eines Bootes, der ,,RiB", noch ein Buch
mit sieben Siegeln ist, gleich das Wesentlichste zu dessen Ver-
stindnis mitgeteilt.

Solange man vom Wesen der Linien und von dem Einfluf
einer bestimmten Linienfithrung auf die Eigenschaften des Bootes
nichts oder wenig versteht, tut man gut daran, sich auf das
Betrachten der Seitenansicht, des Decksplans und des Segelrisses
zu beschrinken, Diese stellen den Kdrper des Bootes dar und
sind auf jeder Zeichnung auch fiir den Anfinger unschwer zu
erkennen. Die im 2. Teil abgebildeten Zeichnungen geben ein
ausgezeichnetes Studienmaterial fiir die Moglichkeiten der Raum-
verteilung bei einer Jolle., Durch die wiederholt beigegebenen
Photographien kann man sich gleichzeitig ein Bild davon machen,
wie die im RiB vorliegenden Besonderheiten sich in Wirklichkeit
ausnehmen.

Im allgemeinen wird man eine méglichst geriumige Plicht
( Kokpit, Sitzraum) auf jedem Boot, das auch fir Wanderfahrten
gedacht ist, zur Bedingung machen, zumal ein Teil dieser Plicht
ohnedies durch den Einbau des Schwertkastens in Anspruch
genommen ist. Eine gewisse MindestgréBe der vorderen Ein-
deckung ist aber unter allen Umstinden einzuhalten, um nicht
ein allzu nasses Segeln in kriftigem Seegang mit in den Kauf
nehmen zu miissen, und eine seitliche Eindeckung von 15—=20 cm
ist erforderlich, um bei plétzlichen harten Kringungen des Bootes
nicht gleich Wasser in die Plicht zu segeln.

Hinsichtlich des Freibords, d. h. der seitlichen Hihe
des Bootsrumpfes, gemessen vom Wasserspiegel bis zum Deck,
hat die Entwicklung eine Einigung auf einer gewissen
mittleren Linie ergeben. Den alten auBerordentlich hoch-
bordigen Jollen aus der Kinderzeit des Kleinsegelsports stellten
die ersten Jahre moderner Entwicklung sehr flachbordige
Fahrzeuge entgegen. Man berief sich hierbei darauf, daB ein
miaglichst niedriger Freibord eine wviel glinstigere Wirkung des
lebenden Hochbordballastes gestatte und daB daher die Sicher-
heit der Boote ebenso vergrilert werde wie ithre Schnelligheit
infolge des geringeren Luftwiderstandes, Die Erfahrung zeigte
dann aber, daB diese Boote bei einiger Brise gar zu schnell ihr
Leedeck unter Wasser segelten und in grobem Seegang mehr
Wasser {iber Deck nahmen, als ihnen zutrdglich war. Man ist
deshalb doch zu einer — im Vergleich zu den &lteren Typen
allerdings immer noch geringen — VergroBerung des Freibords
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gekommen, so daB fir kleinere Jollen etwa 35 cm Freibord die
Regel sein diirften.

So viel vom Bootsktrper selbst. Es mull aber auch dem
Anfinger schon dringend geraten werden, sich nicht auf das
Betrachten und Abwigen der AuBerlichkeiten allein zu
beschrinken, sondern von vornnerein auch die Linien des Bootes
selbst zu beachten. Denn wie es sich ja in der Ehe fiir gewdhnlich
zu réchen pflegt, wenn man nur die kérperliche Schénheit in
Betracht zieht, so auch beim Boot. Und das Schlimme ist, dal
hier wie dort die seelischen Vorziige weit schwerer zu erkennen
sind. Darum sollte sich jeder Anfinger systematisch im , Lesen"
von Rissen iiben.

Die Seele des Bootes prigt sich in den eigentlichen Linien
aus, die sich aus einer beliebigen (mdoglichst groBen) Zahl von
vertikalen Querschnitten (Spanten), horizontalen Schnitten tber
und unter Wasser (Wasserlinien) und wvertikalen Lingsschnitten
{in die Seitenansicht des Bootes eingezeichnet) zusammensetzen,
Hiufig sind auch noch schrige Schnitte, sog. Senten, oder die
Schwimmwasserlinie fiir eine bestimmte Neigung des Bootes,
etwa bei 45", eingezeichnet. Von den Spanten ist das wichtigste
das sogenannte Hauptspant, der an der grifiten Breite des Bootes
erhaltene Querschnitt, von den Horizontalschnitten die Schwimm-
oder Konstruktions-Wasserlinie (C. W. L.). Im Spantenrill sieht
man das Boot auf der einen Seite (rechts) gewissermallen won
vorn bis etwa zur Mitte, auf der andern Seite von achtern wieder
bis zu derselben Linie. Alle diese Schnitte stehen natiirlich in
innerer Beziehung zueinander, dergestalt, dal man z. B. keinen
Querschnitt Andern kann, ohne gleichzeitig den Lingsril zu dndern,
und dall man umgekehrt aus zwei Schnittsystemen (z. B. Spanten-
ri und Seitenansicht) das dritte (die Wasserlinien) ableiten kann.
Eine gute WVoriibung zum Verstindnis der Linienrisse ist es,
wenn man nach verschiedenen Spantenrissen z. B. die Schwimm-
wasserlinie selbstindig zu konstruieren versucht und das Ergebnis
nachher mit der vom Konstrukteur angegebenen Linie vergleicht.

An und fiir sich gilt der Satz, daB schlanke Wasserlinien
fiir die Schnelligkeit eines Bootes am giinstigsten sind. Fiir ein
Segelboot liegen aber die Verhiltnisse insofern recht kompliziert,
als der Konstrukteur nicht (wie etwa beim Motorboot) darauf
rechnen kann, dal das Boot stets annihernd in derselben Lage
fahrt. Er mul also ein mdoglichst giinstiges Kompromill zwischen
den Eigenschaften des aufrecht segelnden und denen des gekringten
Bootes zu schlieBen versuchen. Der geiibtere Leser wird schnell
erkennen, welche der dargestellten Boote aufrecht und welche
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mit griilﬂ-eren Neigungen am besten segeln,
l:?mﬂ weiter eventuell auf gutes Arbejten im See
(I;‘:::Es trocanes F_:egeln Ricksicht nehmen. So sind die fiir
e ;h ::; mit wenig Seegang glinstigsten Formen ganz wesentlich
il E;E v;r{nh :len Fv;rmen guter Boote fiir groBe Gewisser
uste, und andererseits verlangt ei ili
. ‘ _ n freiliege
?:;::r mit starken Winden andere Bootsformen und eipe EEBES::
kelage als abgedeckte Seen oder Gewisser, auf denen [ei
Winde vorherrschen, ' i
" Eu; T.;erg}:eich der verschiedenen Risse wird dem aufmerk
fien Betrachter bald die kennzeichnend i :
. : . en Abweichun i
und ihm die Wirkun i i ntoacin
: . gen verschiedenartiger Lini
d1a d.lf.. abgebildeten Boote simtlich dem Z i e it
sind, in guter Weise entsprechen,

Der Konstrukteur
gang und auf mog-

achen,
weck, fiir den sie gedacht

15 gm-Jolle im Prahmtyp.
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4. Die Takelung.

Die Frithzeit der modernen Jolle fiel in die Zeit der Segel-
versuche im deutschen Segelsport. Durch das Erscheinen
amerikanischer Sonderklassenjachten mit ihrem fiir deutsche
Verhiltnisse ganz unerhérten, bauchigen Segelschnitt, mit ihrer
starken Betonung der GroBsegelfliche im Verhidltnis zum Vor-
segel war die deutsche Segelmacherkunst und das Interesse der
Sportsegler flir diese Fragen aus einem jahrelangen Schlummer
gestort worden. Allenthalben erkannte man wieder den grollen
Einflu, den die Wah! der Takelung und die Form des Segels
auf die Segeleigenschaften des Bootes ausiibt, und es begann
eine Zeit rastlosen und erfolgreichen Erprobens.

Hiervon durfte auch der deutsche Kleinsegelsport profitieren.
In den ersten Jahren seiner neuen Entwicklung stand noch das
Luggersegel, das nur an einem Fall vorgeheilite, viereckige Segel,
ernstlich zur Debatte. Es hatte zahlreiche Verteidiger namentlich
unter den Wanderseglern, die ihm eine gewisse bequeme Hand-
habung trotz des schwierigen Setzens und Bergens bei strammer
Brise nachsagten (vgl. den RiB 5. 68). Es ist allmihlich fast ganz
verschwunden und wurde durch die Cat-Takelung ersetzt (vgl
z. B. 5. 71), die schlieBlich die Jollen bis zu 2o gm Segeliliche
hinauf eine Zeit lang beherrschte.

Daneben machte sich von vornherein eine starke Stromung
zugunsten des gaffellosen Segels, der sogenannten Markoni-
Takelage (so genannt wegen ihees hohen Mastes mit den wvielen
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Abstagungen) geltend. Auch heute noch hat diese Segelform
ihre erklirten Freunde, die ihr giinstige Eigenschaften und bequeme
Handhabung nachsagen. Ebenso viele Segler aber haben sie
nach kurzer Erprobung wieder verworfen, weil sie die erhofften
Vorziige ihrer Meinung nach nicht bestitigt fanden. Tatsichlich
hat sich irgendeine Uberlegenheit dieser Segelform in der Klein-
segelei bisher nirgends gezeigt, und die Wahl dieser oder jener
Segelform hdngt fiir stabile Boote vomn Geschmack des Seglers ab,
. Noch vor wenig Jahren war es etwas ganz AuBergewohn-
liches, wenn eine 15 qm-Jolle als Slup getakelt auf dem Felde
erschien. Man sah in ihr nichts anderes als eine der bisweilen
noch auftretenden und sonst mit Recht bekidmpiten Nachbildungen
des Grolsegelsports, man glaubte, daB das Catboot bei so kleiner
Segelfliche ganz entschieden iiberlegen und dabei handiger sein
miiBte. Diese Ansicht hat sich griindlich gedndert, Der Wert
un::l die Bedeutung der Fock fiir die Am-Wind-Arbeit in frischer
Brise ist auch bei kleinen Booten durch die Erfahrungen erwiesen,
und. so ist man denn heute dazu libergegangen, alle Jollen wvon
15 gm Segelfliche aufwirts Slup zu takeln, wenn sie nicht
als ausgesprochene Flautenliufer gelten sollen.

Mulleken TV, (S=ite 144.)
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5. Die Jolle als Reiseboot.

Das Fehlen des festen Kieles macht die Jolle zu dem idealen
Wanderboot fiir Binnengewdisser, da der Tiefgang von 10 bis 20 cm
ein bequemes Landen beinah iiberall gestattet. Infolgedessen
stehen der Jolle auch fast alle abseits von der groflen Heerstrafle
liegenden, kleinen Wasserliufe offen, die jedem tiefer gehenden
Fahrzeug verschlossen bleiben, aber meist gerade die reizvollsten
sind. An weiteren Vorziigen, die das kleine Boot schon an sich
zum guten Reiseboot stempeln, sind vor allem zu nennen:
schnelles Auf- und Abtakeln, das bei beschrinkter Zeit ein wich-
tiger Faktor fiir den Genull etwa eines schénen Sommerabends
ist, und leichte Fortbewegung durch Riemen in abgedecktem
Revier oder bei abflauendem Winde,

Es kommt nun natiirlich darauf an, daB all diese Vorziige
nicht durch eine ungeschickte Konstruktion wirkungslos gemacht
werden. 5o ist es wenig empfehlenswert, den Tiefgang durch
festes Totholz oder durch ein unter dem Boden aufgehingtes
tiefgehendes Ruder kiinstlich zu erhéhen, wo nicht etwa in erster
Linie an ein Segeln in tiefem und freiem Wasser gedacht ist.
Das Ruder wird zweclkmdiliig iber Heck gefithrt, und durch
Anordnung eines aufholbaren Blattes wird die Maoglichkeit
gegeben, auch an den flachsten Stellen zu landen. Es ist ungemein
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bezeichnend, wie sehr sich die Kleinsegler anfangs gegen diese
Art der Ruderanordnung strdubten, weil sie ihnen das ,jacht-
miBige” Aussehen der Boote zu vernichten schien. Man behalf
sich in der Ubergangszeit damit, daB man einen besonderen
Kasten (dhnlich dem Schwertkasten) anordnete, um das unter
demn Kiel aufgehiingte Ruder beim Landen aufholen zu kénnen.
Erst ganz allmidhlich — mit der zunehmenden Erkenntnis wom
praktischen Wert des iiber Heck hdngenden Ruders und mit der
Abkehr wvon der bedingungslosen Anbetung des , Zwergjacht-
Typs'* — wandelte sich auch der Geschmack. Und heute sind
wir gliicklich so weit, dal man das unter dem Kiel aufgehingte
Ruder bei kleinen Schwertbooten als ,unschén'' und unsportlich
ansieht. Wer diese Entwicklung mit erlebt hat, wer wie wir noch
vor 10 Jahren mit der Empiehlung des Ruders iiber Heck auf den
Widerstand fast aller sogenannten Kleinsegler stiel, der kann
sich heute kaum eines leisen Lichelns iiber den konservativen
Sinn des deutschen Seglers erwehren. Aber die Geschichte beweist
ja auch hier wieder, daB alt eingewurzelte Vorurteile schlieBlich
iiber Nacht von der besseren Einsicht besiegt werden. —

Fiir Wanderfahrten ist die Handigkeit der Takelage von
ausschlaggebender Bedeutung, Es sollte fiir etwaiges Allein-
segeln darauf Bedacht genommen werden, daB das Setzen und
Bergen des Sepgels bequem durch einen Mann, und zwar sowohl
von Deck wie von der Plicht aus, vergenommen werden kann.
Auch auf freiem Wasser, z. B. bei einer aufzichenden schweren
Bé, ist das leichte Ablaufen aller Teile (groBe Blocke, diinne
Fallen, am besten Draht!) eine wichtige Sache.

Uber die praktischste Masteinrichtung gehen die Ansichten
der Turensegler auseinander. Die einen halten fiir kileine Boote
einen leichten Steckmast (mit Luggersegel), die andern einen
Klappmast fiir empiehlenswert, Jedenfalls sollten moglichst
wenig Schikel zum Mastlegen zu ldsen sein, namentlich sollte
das Vorstag beim Klappmast in ein iiber Blécke geschorenes Ende
auslaufen, wodurch man meist den Mast mit stehendem Zeug
klappen kann.

Die letzte der oben aufgezihlten Forderungen, leichte Fort-
bewegung durch Riemen, verlangt ein Boot mit guten Raum-
schotseigenschaften. Gerade hiergegen ist bei den Jollen, wie
sie in vergangenen Jahren unter den Hinden mehr oder weniger
geschickter Bootsbauer entstanden sind, sehr wviel gesiindigt
worden. Deshalb soll bei der Konstruktion eines Turenbootes
fiir Binnengewdsser diese Forderung mit obenan stehen. Es gibt
nichts Angenehmeres, als wenn das Boot auch bei abflauendem
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Winde unaufhaltsam seinem Tagesziel zustrebt, und nach Eintritt
der Totenflaute leicht mit den Riemen die letzten paar Kilometer
durchs Wasser zu bringen ist. Viel abendlicher Arger, der nicht
gerade zur Wiirze der Tur beitrdgt, wird dadurch erspart.

Dies alles sind Tureneigenschaften, die jedes Schwertboot
gewissermalen seinem Wesen nach in sich birgt oder doch in
sich bergen kinnte und sollte. Dariiber hinaus verlangt man
aber nun von einem Boot, das auf Tage und Wochen ein
schwimmendes Heim sein soll, einen gewiszen Grad won Wohn-
lichkeit und Bequemlichkeit. Hierfiir seien im folgenden einige
praktische Winke gegeben, wenngleich der Begriff der Wohn-
lichkeit auf so kleinen Booten ebenso umstritten ist wie der der
Behaglichkeit in den vier Winden unseres stehenden Heims.
Zweierlei sei gleich vorweggenommen.  Erstens: Jeder echte
Sport will seine Jinger von Kultur und Uberkultur zur Natur
zuriickfithren. Wem also nicht soviel Bediirfnislosigkeit gegeben
ist, daBl er fiir ein paar Wochen mit allem Notwendigen und
wenigem Wiinschenswerten fiirlieb nehmen kann unter Hintan-
setzung aller gewohnten Bequemlichkeiten, der ist wielleicht
fiir ein Hausboot, aber nicht fiir die Jolle geboren. Und noch
ein zweites: Auof einer Jolle darf nichts fest eingebaut sein, was
nur fiir lingere Turen Zweck und Sinn hat. Denn am hdufigsten
wird die Jolle naturgemiB zu Nachmittags- und Tagesfahrten
benutzt; und daher darf nichts in ihr und an ihr fest angebracht
sein, das nicht hierfiir den Berechtigungsschein mit sich fiihrte.

Das hindert nicht, dall bei der Konstruktion des Bootes
bereits auf eine leicht einzuordnende, vollstindige Tureneinrichtung
gebiihrend Riicksicht genommen wird.

Jede Jolle 14Bt sich bei einiger Umsicht und Fertigkeit ohne
kostspielige Einbauten so weit herrichten, daB sie auch fiir eine
mehrwichige Fahrt ein bequemes Unterkommen gestattet, An
der Vervollkommnung des durch ein Persenning iiber der Plicht
ausgespannten Zeltes arbeiten findige Kopfe schon, seit einer
den Mut fand, zum ersten Male im offenen Boot auf die Wander-
schaft zu gehen. Wir geben in den folgenden Skizzen einige
Moglichkeiten fiir zweckmailige Anordnung solcher ,,Zeltkajiiten'’,

Der erste Entwurf verdient Beachtung durch die geschickte
Verbindung einer Spritzkappe mit einem Zelt. Die Spritzkappe
erfreut sich bei wenig gedeckten Booten mit Recht einer steigenden
Beliebtheit, da sie bei schwerem Wetter eine schnell anzubringende,
weitreichende Eindeckung erméglicht, ohne dad man bei schonem
Wetter den besten Teil der Plicht dranzugeben braucht, wie dies
durch ein so weit reichendes, festes Deck notig wire. Zelt und
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Spritzkappe sind bei der hier A dargestellten A.nordnung‘ du:r:h
eingespannte Rohrstibe im Dach rund gestaltet, 50 daB sich ein
breites, im Querschnitt fast rechteckiges Zelt ergibt. "ﬂhe:: den
Polsterbinken ist noch bequeme Sitzhéhe. Die Schlafplitze liegen
unter der Spritzkappe im vorde-
ren Teil der Plicht.

Die zweite Abbildung stellt
sine Weserjolle mit einem Rund-
zplt dar, das durch drei verzinkte
Flachstahlstibe hergestellt ist, die
in flache, am Bordrand befestigte <]
Hiilsen gestecktsind. Diese Flach- | *r
stahlbiigel haben gegeniiber den : i
Rohrstiben den Vorzug, daBl sie |
nach dem Abnehmen unbedingt ll
in ihre urspriingliche Lage wieder i i
zuriickgehen und sichdeshalbleicht ¢ g
verstauen lassen. ;. Y

[
|

Der dritte Entwurf sieht
runde Eisenbiigel vor, die sich im
Vorschiff unter Deck wegstauen
lassen. Man erkennt hier chne
weiteres, dal sich ein solches _
Rundzelt #ubBerst behaglich ein- -
richten 1iBt und daB auch hier
wWohnraum* und,,Schlafzimmer®
getrennt werden koénnen.

Wenn man sich mit dem
iiblichen, iiber den Grolbaum
gedeckten Persenning begniigen
will, so empfiehlt es sich, auf |
Sitzhéhe unter dem entstehenden : "
dreieckigen Zelt Wert zu legen. .
Es ist hierbei zu beachten, dal | |
dann das GroBsegelpersenning | |
innerhalb des Zeltraumes liegt :Il r..L
und dessen lichte Hihe erheblich 2o 3
verringert. Dies wird meist ﬂ}\
tibersehen, und man kann dann in = :
solchem Zelte iiberhaupt nicht U_ I'.Ill:"
sitzen, sondern mufll die auf die _
Dauer héchst unbequemekauernde 5
Stellung einnehmen. In dem
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vierten Entwurf sind die iibliche Héhe und eine wirklich zweck-
mdBige Héhe des Zeltes einander gegeniibergestellt, Die dabei
vermerkten MaBe wverstehen sich fiir eine 6 m-Jolle. Fiir die
erforderliche Héhe sind keine Sitzbdnke, sondern nur flache Kissen
ZUEmﬂ'-’ft gelegt. Auch hier kann man das Zelt noch wesentlich
gerdumiger gestalten, wenn man iber den GroBbaum quer zur
Schiffsrichtung Rohrstibe oder starke Weidenruten legt, die das
Zelt oben spannen, —

Jolle mit Zeltkajite.

Der fiinfte Entwurf zeigt ein sogenanntes Kajiitzelt, das sein
Erfinder Herr Kralik folgendermaBen beschreibt:

Der feste Aufbau besteht aus zwei 7 mm starken, hinten
35_ cm, vorn 20 cm hohen Brettern, die, wie die Einzeldarstellung
zeigt, beiderseits auf den Setzbord aufgeklemmt werden. Der
vordere AbschluB besteht aus einem 10 cm starken Brett, das
vor dem Mast aufgestellt, zwischen zwei auf die Seitenbretter
innen aufgeschraubte Fihrungsleisten eingeschoben wird. Durch
zwei entsprechend gebogene Bandeisenstiickchen werden dabei
g{e::hzeitig die beiden Seitenwinde zusammengehalten. Die
Firstleiste des Kajiitdaches besteht aus einer zweimal 4 cm starken
Latte, die an dem Mast mit einer aus starkem Bandeisen gefertigten
Klau angreift und in entsprechende Aussparungen des Stirnbrettes
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eingreift. Man kann unter Umstdnden auch den Spinnakerbaum
dazu benutzen. Dadurch wird einerseits die vordere Hohe der
Kajiite festgestellt und andererseits ein Ausweichen der Klau
nach hinten verhindert, Die Achterstiitze der Firstleiste ist eine
zweimal 4 cm starke Latte, die mit einem Zapfen in den Schwert-
kastenschlitz eingesetzt wird und oben in einer Gabelung die First-
latte aufnimmt. Die Hohe des
Stirnbrettes und der Stiitzlatte
richten sich nach der festzustellen-
den Hohenlage des GroBbaumes
unter Deck. i

Uber das Ganze wird als Dach
ein 1,75 I,55bzw, 1,15 m messen-
des Stiick starken Persenningstoffes
mittels Zurrleine an Knopfen der
Seitenwinde und der Stirnwand
festgeschniirt. In die Seiten-
winde und in die Stirnwand ein-
gelassene Bullaugen gewihren
Licht und Auslug.

Als sechsten und letzten Ent-
wurf geben wir die Zelteinrichtung
wWandergesell* wieder.

Die AbbildungliBtalles Wesent.
liche erkennen. Nach achtern wird
das Zelt mit der Spannleine Sp
fest ausgeholt und dann an den
Zeisingen Z iiber den recht hoch
gestellten GroBibaum hochgebun- I
den, Das Zelt hat iiber der
Steuerducht gute Sitzhdhe,
was zum An- und Auskleiden
sehr angenehm ist. Will man das
Zeltdach niedriger haben, so 148t
man einfach die Spannschnur
und Zeisinge etwas loser. Es
ist dies bei kalten Nichten sehr
empfehlenswert,  Achtern wird
die sich etwas iiberlappende Lein-
wand durch eine Verschniirung
geschlossen, Das straffgespannte,
von vorn allmihlich ansteigende
Zelt14At den Wind gut abstreichen,

Abb, 2.
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das iibliche, die Nachtruhe stérende Geklapper der Zeltwand fillt
ganz fort.

Weitaus die meisten Jollensegler sind nicht so mit Glicks-
giitern gesegnet, daB ihnen ein paar tausend Mark bei der
Anschaffung des Bootes nichts ausmachten. Wenn fiir gelegentliche
Wanderfahrten eine kostspielige Inneneinrichtung unentbehrlich
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ware, 50 wire ihnen die Anschaffung eines kleinen, wirklichen
Reisebootes iiberhaupt unmdglich., Weitaus die meisten Jollen-
segler gebrauchen fernerhin ihr Boot in erster Linie fiir Tages-
und Halbtagsfahrten. Wenn sie da immer den Ballast ihrer Reise-
ausstattung mit sich
herumfiihren soll-
ten, so wiirde ihnen
bald die Lust ver-
gehen,

Die Umwand-
lung einer Jolle in
ein bequemes Reise-
boot ist aber, wie
jeder erfahrene
Kleinsegler weil, in
der Tat eineverhilt-
nismifig recht ein-
fache Sache.

Matratzen kromm
und lahm zu liegen,
und durch man-
gelnde  Nachtruhe |
kann auch der Ge-
null der schinsten Y — f
Wanderfahrt stark i ! |
beeintriachtigt wer- | !
den. Ein wesentlich _I'I '
bequemeres Nacht- H ||
lager 148t sich durch ||
die Verwendung von | =
Klappkojen herrich- | -
ten.  Wir kennen :

[
T
Als  Schlafge- I r| : |
legenheit  wihlte ]l 88 ’ li i d
man frither meist | f | i I
Polstermatratzen, | j : I} i
die aber nur fiir Seg- % r I"_: ‘ || ¥ q
ler,die auf harterUn- 3 |/ |]§ : (Lt 4
terlage zu schlafen £ || [Z]| =2 ol b h
gewdhnt sind, zu .'.‘.II NE2 ‘L.' | : \\“- .
empfehlen sind, Ge- % f E' 53| I T £ \E‘ i |
wohnlicheSterbliche  _ |/ [] % il z Ny
pilegen sich auf % || ||z | il 4
T z
s ]
) =
2

T =

20

Internationale J-Jollen-Vereinigung® 22m2-Rennjollen e.V.

Abb. 4.



J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dieter J

dltere Segler, die auf der ,,weichen' Matratze kein Auge zutun
konnten und in einer Klappkoje sofort in Morpheus' Armen ruhten,

Die Anordnung l&B8t sich wverschieden gestalten, je nachdem
man die Kojen ausschlieBlich im Boot oder won Zeit zu Zeit
auch einmal an Land.verwenden will. Im ersten Falle empfiehlt
es sich, namentlich auf schmaleren Booten, wo der Raum so wie
so beengt ist, die Stitzen fir die Seitenstangen fest einzubauen,
im letzteren Falle wihlt man am besten zerlegbare Stiitzen won
der angedeuteten Form. Uber das zweckmiBigste Material zu
den Lingstrigern gehen die Meinungen unseres Wissens aus-
einander. Wenn man Gasrohr oder der Gewichtsersparnis halber
Mannesmannrohr wihlt, so darf man den Stoff nicht véllig straff
spannen, da die Réhren ja nur sehr wenig nachgeben. Wie lose

Jolle mit Kajiitzelt.

aber der 3toff gespannt sein muB, um gerade ein bequemes Lager
und keinen Beutel zu ergeben, in dem man wie in einer Falle liegt
— das ist sehr schwierig zu treffen. Bei der Wahl von starken
Holzstiben regelt sich diese Spannung wvon selbst; man spannt
bei der Anfertipung den Stoff einfach so straff wie méglich, und
die Durchbiegung der Holzstibe ergibt dann ein Nachlassen des
Stoffes so weit, daB eine bequeme Lagerstitte daraus wird.

Wenn man die Fiile noch besonders gegen Kilte und gegen
ein Verschieben der Decken sichern will, so tut man gut, unten
eine Art Tasche in den Stoff zu ndhen, so dall das Ganze die Form
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eines halb offenen Schlafsackes erhilt. Eine solche Kojeneinrichtung
wird ganz erheblich billiger als die frither gebrduchlichen
Matratzen, und sie _hat den grofien Vorzug, daB sie zur weiteren
Verbilligung ohne wesentliche Schwierigkeiten wvon der Frau
des Hauses, oder wo selbige noch fehlen sollte, auch von der
kunstfertigen Hand des Seglers selber hergestellt werden kann.
Es sind ja lediglich die beiden seitlichen S&ume fiir die Aufnahme
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der Holzstibe zu ndhen, und wenn man es sehr gut machen will,
noch die schlafsackdhnliche Tasche.

Die Aufstellung der Kojen im Boote ist immer sehr leicht
zu bewerkstelligen, wenn nicht etwa feste Lingsduchten mit
Streben angeordnet sind. Diese halten wir i{iberhaupt nicht fiir
zweckmillig, da sie den Raum in der Plicht auch sonst recht
einengen. Die Sitzgelegenheiten auf einer echten, rechten Reise-
jolle miissen iiberhaupt durch mdglichste Mannigfaltighkeit fiir
die auf lingeren Fahrten unbedingt nitige Abwechslung in der
Sitzlage sorgen. Es empfehlen sich hierbei drei Stufen. Als
flachste Lagerstitte zum , Aalen' in halbliegender Stellung und
zum Nachmittagsschlifchen, falls man dieses nicht an Land
geniefen will, miissen Kissen, etwa 2 von je 1 m Linge oder mehr
an Bord sein. Wem es auf die Kosten nicht gar zu sehr ankommt,
wihlt als Stoff hierfiir Pegamoid und liBt sie sich beim Tapezierer

Abb. 6. Zelt ,Wandergesell®,

fertig machen., Bekanntlich bildet Pegamoid einen vorziiglichen
Lederersatz, ist sehr widerstandsfihig, abwaschbar und vor allem
wasserdicht. Uberdies ergibt ein tiefroter oder olivgriiner Pegamoid-
iberzug so etwas wie Farbenfreudigkeit in der niichternen Plicht-
einrichtung und trdgt dadurch zur Behaglichkeit bei.

Erheblich billiger kann man sich solche Kissen natiirlich
auch selbst aus altem Persenningstoff mit Seegras- oder India-
faserfiillung herstellen. Man ndht zu diesem Zwecke am besten
das Seegras vorher in einen Beutel aus leichtem Baumwollstoff,
verfestigt es hierin wvermittels Durchnihen gegen das nachher
hochst unerwiinschte Verschieben und Zusammenrutschen, und
schiebt dann das fertige Kissen in die der Grille entsprechend
bereits vorher genihte Tasche aus wasserdichtem Stoff.

Da das Schandeck die héchste Stufe der Sitzgelegenheit von
selbst abgibt, so fehlen nun nur noch halbhohe Klappsitze oder
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. einlegbare Duchten, wie sie von jeher seitlich am Schwertkasten
angebracht zu werden pilegen. Eine bedeutende Vermehrung
der Bequemlichkeit 1408t sich durch eine einsteckbare Riicken-
lehne erzielen, die sich, wie angedeutet, unschwer am Schwert-
kasten anbringen 1403t

Zur echien, rechten Reisejolle fehlen, wenn fiir Schlaf- und
Sitzgelegenheit hinreichend und gut gesorgt ist, nun nur noch
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Einzelheiten einer anderen Schlafkoje und einer Rickenlehne am Schwertkasten.

Unterkunftsrdume** fiir Proviant, Kocher, Kleidung, Handwerks-
zeug und dergl.,, kurzum der Stauplan des Bootes., Man wird
dieser Frage aber ein um so groferes Augenmerk zuwenden
mussen, als die ganze Behaglichkeit einer Wanderfahrt durch
“in wiistes Durcheinander des Reisezubehérs, durch Suchen und
Fluchen ebenso leicht zuschanden gemacht werden kann, wie
durch nasse Kleidung und dergleichen.
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Umstritten ist der Begriff des wasserdichten Stauraums.
Abgeschottete Riume haben auf den ersten Blick etwas sehr
Bestechendes, aber ihre Notwendigkeit ist nicht zu beweisen.
Denn welchen Zweck soll ein solcher Raum erfiillen? Doch nur
den, daB die verstauten Sachen gegen Regen und gegen Spritz-
wasser geschiitzt sind. Dies ist chne weiteres unter einem wasser-
dichten Vorderdeck oder auch unter der achterlichen Eindeckung
der Fall. Schottet man nun das Vor- oder Achterschiff noch wasser-
dicht auch gegen das Boot ab, so0 muB man zur Anordnung eines
Deckluks schreiten und stellt dadurch die Wasserdichtigkeit des
Stauraumes ganz ernstlich in Frage, denn eine auch auf die Dauer
wirklich wasserdichte Deckklappe ist nur sehr schwer zu
erreichen.

Es mag bei dieser Gelegenheit auch darauf hingewiesen sein,
dafl man sich auf die Wasserdichtigkeit hélzerner Schotten, wenn
sie einfach durch eine Schicht hergestellt sind, nicht wverlassen
kann. Und diagonalgebaute Schotten oder Verkleidungen mit
Zinkblech sind so teuer, dal man dann, wenn nur die Schwimm-
fihigkeit des Bootes erhoht werden soll, doch lieber zu den alt-
bewdhrten Zinkkisten greift.

Uns will ez auf Grund langjdhriger Erfahrungen als das
zweckméalBigste erscheinen, wenn namentlich das Vorschiff gegen
das Boot ganz offen ist. Denn so ist am leichtesten der bésen
Unordnung im Kokpit zu steuern, man entschlieBt sich ja bei
der bekannten Bequemlichkeit wihrend einer Bootsreise eher
dazu, die benutzten Gegenstinde einfach unter das Vordeck zu
schieben, als wenn man erst Tiren aufklappen oder gar heraus-
nehmen mufl. Wer gern einen verschlieBbaren Raum an Bord
haben méchte, um seine Kostbarkeiten gegen Diebstahl zu sichern,
der widhle hierzu lieber den achterlichen Stauraum oder noch
besser einen Schubkasten, der achtern unter Deck eingebaut ist,
wihrend im lbrigen auch das Achterschiff ohne weiteres vom
Boot aus zuginglich ist.

Der Unordnung im Kokpit baut man zweckmiBigerweise
durch den Einbau kleiner Kisten unter Deck, sog. ,,Schwalben-
nester'', vor, wo man die hiufig gebrauchten Gegenstinde ,,aus
der Hand" legen kann, die sonst nach dem zwingenden Gesetz
der Tragheit bestimmt offen im Kokpit liegen bleiben.

UnzrweckmiBig erscheinen uns besondere, fest eingebaute
Riume fir Kocher, Geschirre und dergl. Hierfiir empfiehlt sich
vielmehr eine feste Kiste, die man in Gestalt der bewidhrten
Stirkekisten verhiltnismiflig preiswert erstehen kann und die man
natiirlich dem Ton des Bootsholzes entsprechend anstreicht.
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Man kann auf diese Weise ohne wiel Umstinde auch an Land
abkochen, was doch im allgemeinen den Vorzug verdient. Und
wenn man die Héhe und Breite der Kiste so wihlt, daB man sie
mindestens zu einem Teil unter das Vorderdeck schieben kann,
so hindert sie wihrend der Fahrt nicht; =zur Nachtzeit findet sie
dann ihren Platz in den achterlichen, fiir die Schlafkojen nicht
benutzten Raumen des Kokpits oder (bei gréBerer Besatzung)
auf dem Achterdeck.

Mit einer so ausgeriisteten Jolle kann man getrost die pihere
und weitere Heimat auf langen Wanderfahrten durchstreifen,
ohne mit neidischem Blick jeder begegnenden Kreuzerjacht nach-
schauen zu miissen. Denn es wird mindestens ebenso viele
Lagen geben, in denen der stolze Jachteigner Grund hat,
uns zu beneiden; so an jeder Briicke, in jedem waldumkrinzten
FluBlauf, in jedem engen Verbindungskanal, an den Eingingen
flacher Nebenarme und noch in vielen anderen Fillen,
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6. Die Jolle als Rennboot.

Zu einem wirklich ungetriibten GenuB fehlt nun nur noch
die Schnelligkeit des Bootes, die guten Segel- {und Ruder-)
eigenschaften. Aber — so héren wir sagen — was soll uns auf
gemichlicher Wanderfahrt die Schnelligkeit! Vorwirts kommen
ja doch schlieBlich alle Boote, und mehr wollen wir nicht.

Dieser naheliegende Einwand beruht auf Unkenntnis oder
Selbsttiuschung, Wenn du gemeinsam mit mehreren Freunden
auf verschiedenen Booten — und das hat einen groBen Reiz —
auf die Wanderfahrt gehst und an jedem Abend den festgesetzten
Rastort milhsam erreichst, wenn die dbrigen gerade dabei sind,
die Teller abzuwaschen, dann kannst du ja stolz behaupten, dall
du dich iiber dein langsameres Bobt trotzdem nicht drgerst, aber
du kannst nicht verlangen, daB es dir einer glaubt. Und wenn
S::nntag fir Sonntag jedes andere Segelboot flott an dir vorbei-
zieht, wihrend du gemdichlich hinterdrein schiebst, dann tréstest
du dich vielleicht damit, daB du ja nur ,,zum Vergniigen* segelst,
aber du drgerst dich darum nicht minder, und das dient nicht
zum , Vergniigen'. Und wenn ein kleineres Boot sich dreist in
dein Kielwasser legt und dir unaufhaltsam auflduft, dann sprichst
du wohl diberlegen lichelnd zu dem mitsegelnden Freunde:
wAuf solch ,Match' lasse ich mich prinzipiell nicht ein, denn
ich fahre nur zu meinem Vergniigen'* — aber der hastige Blick
zum Segel und Stander hinauf verrit dich, du ,,matchst" ja doch,
nur mit dem Unterschied, daB du méchtest, aber nicht kannst!
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Wir milten nicht Menschen von Fleisch und Blut sein, wenn
uns all dies die reine Freude nicht vergillte. Und es ist Selbst-
tiuschung, wenn wir es uns nicht eingestehen. Jeden packt
einmal die Idee der Schnelligkeit — den einen frither, den andern
spiter — und 1dBt ihn dann nicht wieder los. Und das ist gut so.
Denn in diesern Augenblick wird aus dem Wasserfahrer der
Segler geboren. Was sollte sonst einen objektiven Priifstein
fiir das eigene Kénnen abgeben, wenn wir nicht jede Gelegenheit
wahrnehmen, unsere Krifte mit anderen, besseren und schlechteren
Seglern zu messen! Wir meinen das Konnen, das nicht nur
jeder Gefahr zu trotzen vermag, sondern das die Feinheiten
seglerischer Kleinkunst umfalt, all das, was den Segler im sport-
lichen Sinne ausmacht.

So wollen wir denn ein gelegentliches ,,Matchen" gern
annehmen, auf jedem Bord-an-Bord-Schlag lernen wir zu. Das
ist eine notwendige seglerische Ubung, ohne die es nun einmal
nicht abgeht. Und in jedem Jahr dann ein paarmal — je nach
Geschmack 6fter oder seltener — die Probe auf das erworbene
Kinnen: die Wettfahrt, das volle Einsetzen aller Krifte fiir die
Idee des Sieges, nicht etwa, als sei der Sieg oder gar der Preis
Selbstzweck, sondern um des Kampfes willen, der mit zu dem
Schonsten gehort, was uns unser Sport zu bieten vermag. Nur
wer diese Priiffung nicht verschmiéht, wird nicht nur segeln, sondern
gut segeln lernen — und das sollte doch schlieflich der Ehrgeiz
jedes echten Jiingers unseres Sports sein.

Der Rat, die Wettfahrt, die ,hohe Schule'' des Segelsports,
von vornherein mit in den Kreis der beabsichtigten Betitigung
zu ziehen, griindet sich auf die alljihrlich wiederkehrende
Erfahrung, dafl Anfinger thr Boot ,nur zum Turensegeln'’ in
Auftrag geben: aber wenn sie dann die helle Freude an der
Geschwindiglkeit, die Freude am Kampf kennen gelernt haben,
totsicher doch zum Rennen melden. Und dann gibt es natiirlich
Enttiuschungen und nachtrigliche Selbstvorwiirfe, daB auf die
Schnelligkeit nicht von vornherein griobBerer Wert gelegt wurde,
und die Leidtragenden sind der Segler gleichermalBen wie der
Sport, der einem miBmutig abseitsgehenden Jinger nachtrauert.
Jeder Konstrukteur weiB hiervon ein Lied zu singen.

Unser Rat geht also dahin, unter allen Umstinden ein
Klassenboot in Auftrag zu geben oder zu kaufen, auch wenn
von vornherein nicht an eine Rennbetitigung gedacht ist. Bei
der grofen Zahl der bestehenden Klassen im deutschen Klein-
segelsport kann wirklich jeder trotzdem ein Boot nach seinem
Geschmack wihlen. Neben den Rennklassen des Deutschen Segler-
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Verbandes und des Berliner Kleinsegler-Verbandes, die Boote
von 5 bis 30 qm Segelfliche, also von rund 4—8 oder gar g m
Linge umfassen, bestehen noch die besonders fiir die Zwecke
des Wanderseglers geschaffenen Klassen der 15 und der 20 qm-
Wanderjollen, die sich durch besonders grofe Stabilitit, Bequem-
lichkeit und derbe Bauart auszeichnen.

7. Bauausfithrung und Anschaffungskosten.

Nachdem wir so die Verwendungszwecke der Jolle ausfiihrlich
besprochen und uns dabei eine Weile in das lichte Reich des
Ideals und des Idealen werloren haben, kehren wir nun wieder
zu der realen Grundlage unseres ertriumten Bootes, der Weite
bzw. Enge des Geldbeutels, zuriick. Weitaus der hiufigste
Fall wird ja der sein, daB wir ein ganz bestimmtes Anlagekapital
zur Verfiijgung haben, das wir nur in knappen Grenzen iiber-
schreiten kénnen. Wir miissen uns also die Frage vorlegen, was
fir ein Boot wir diberhaupt fiir das betreffende Baugeld erwarten
dirfen, und koénnen dann unter den vorhandenen Méglichkeiten
die Wahl treffen.

Hierbei wird von dem Anfinger und Laien meist {ibersehen,
da Jolle und Jolle auch in puncto ,,Kosten' keineswegs das-
selbe ist, daB der Preis fiir Boote derselben GriBe hiufig genug
schon vor dem Kriege um mehrere hundert, heute um mehrere
tausend Mark abweicht. Und wenn man schon von solchen Preis-
unterschieden gehért hat, so filhrt man sie meist irrigerweise auf
die Wahl des Holzes zuriick. Natiirlich hat das Holz auf den Preis
einen gewissen EinfluB, aber dieser ist erheblich kleiner, als man
gewdhnlich anzunehmen scheint.

a8
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Wir fihren zum Beweise die fiir den Jollenbau gebrduch-

lichsten Hiélzer nachstehend auf:

: Holzwert des
& it : Preis Bootsrumpfes
pezif. dr r ¢cbm i
Holzart Brauchbarkeit Gewicht & :P;:Hn
etwa vor vor

dem | jetzt | dem | jetzt
Kriege| ca. |Kriege
Mark |Mark*)| Mark | Mark

Eiche . .| sehr haltbar und fest,
warbeitet'* aber im [
Wasser, wirft sich
also leicht und
- reiBt leicht . . . | 0,8 200 (5000 40 |Iooo
Mahagoni haltbar, hart, schwer,
fiir Rennboote wun-

geeignet . . ., . .| 0,8 250 |Booo| 5o |16oo0
Tabasko- ’

Mahagﬂnilsehr haltbar, leicht .| 0,6 350 |gooo| 7o |1Boo
Gabun ‘

(s,afrikanhaltbar, sehr leicht,

Maha- fiir Rennboote vor-
gc:-m”j .| =zlglich geeignet. .| 0,4 90 |4500| 18 | goo
Kiefer . .|haltbar, erfordert Farb-!
, anstrich . . . . .| o6 Ioo (1600 20 | 320
Fichte . .|haltbar, saugt viel

Wasser auf . . . .| o, Bo [1500| 16 | 300

Betreffs der Haltbarkeit von Hilzern gilt im allgemeinen
der Satz, dal die Dauerhaftigkeit mit der Schwere des Materials
wichst, da das spezifische Gewicht fast lediglich durch die
Porositit des Holzes geringer wird, wihrend die Holzmasse
selbst nur unbedeutende Gewichtsschwankungen zeigt. Es
kommt aber gerade beim Bootsbau auch viel auf die anatomische
Struktur des Holzes an, da z. B. Hilzer von ganz ansehnlichem
Gewicht zwischen Wind und Wasser gar nicht haltbar sind.
Andererseits ist die Haltbarkeit von Booten aus Fichte oder
namentlich aus Gabun fir den Sportsegler immer noch grol

genug, da sie auch bei wenig sorgfiltiger Behandlung zwei Jahr-
zehnte iiberdauern.

. ") Die Preise sind gerade jetzt besonders schwankend: es handelt sich also
hier nur um ganz allgemeine Angaben.
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Zusammenfassend wire also iber die Wahl des Holzes
folgendes zu sagen:

Wo der geringe Preisunterschied nicht in Betracht kommt,
raten wir zu Tabasko-Mahagoni fiir die Beplankung. Wo
auf ein sehr leichtes (also auch bei Flaute schnelles) Boot Wert
gelegt wird, empfehlen wir Gabun. Fiir Scharpies (s. unten)
ist Fichte oder die haltbarere Kiefer (letztere auch fiir billige
rundspantige Boote) das geeignete Material, da hier wohl stets
mit maoglichst-geringem Preise gerechnet wird (ev. auch Gabun).
Fiir alle Verbande, die eine besondere Festigkeit und Hirte ver-
langen, fir Kiel, Steven usw. ist Eiche das beste Material. Der
Preis dndert sich durch das gewihlte Holz nur unbedeutend im
Verhiltnis zu den Gesamtkosten.

Den wichtigsten Faktor fiir die Preisstellung bildet die Bau-
art des Bootes. Fiir den Anfinger fithren wir im folgenden die
einzelnen Bauarten, ihre Vorziige und Nachteile auf.

Die billigste Bauart ist die des Kahns, Scharpie genannt.
Die Boote werden mit flachem Boden gebaut, auf den die Seiten-
winde recht- oder stumpfwinklig aufgesetzt werden, Die Seiten-
wiande selber sind in der Regel nur in der Lingsrichtung gekriimmt,
sodal also jeder Querschnitt des Bootes ein Trapez ergibt. Die
Risse 5. 50 und 52 zeigen die Bauart deutlich. Die so gebauten
Boote haben fiir das an runde Boote gewohnte Auge etwas
Fremdes, eben Kahnartiges, das aber in der Seitenansicht ver-
schwindet (s. die Photographie auf 5. 50) und sich auch durch
schine Formen etwas mindern liBt, wie die Risse und Photo-
graphien z. B. auf 5. 120 unschwer erkennen lassen. Ihre
Haltbarkeit wird durch die scharfe Kante am Rande des Bodens,
die schwer auszubessernden Beschidigungen ausgesetzt ist, und
durch den flachen Boden selbst etwas beeintridchtigt. Abgesehen
davon sind aber die Scharpies durchaus brauchbare, gute und
auch schnelle Boote, die ihrem Besitzer einen vollen Ersatz der
rundgebauten Jolle — was Freude am Wasser und seglerischen
GenuB betrifft — zu bieten vermégen. Sie haben gegeniiber allen
andern Booten den Vorzug der Billigkeit (und der Moglichkeit
leichten Selbstbauens).

Die unschén wirkende Form des reinen Scharpie-Typs wird
bei einem mehrfach gebrochenen Spant, der sogenannten Schip-
jack-Form, vollstindig aufgehoben. (Vgl, die Risse und Ansichten
5. 54.) Hier haben wir bereits trotz der vereinfachten und darum
noch wesentlich wverbilligten Bauart einen dem rundspantigen
Boot vollkommen ebenbiirtigen Typ, der ihm auch an Schnellig-
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keit mindestens ebenbiirtig ist, sich bisweilen sogar iiberlegen
gezeigt hat.

Geklinkerte Boote, bei denen die Planken dachziegelartig
iibereinander liegen und daher unter sich durch Nieten verbunden
werden kénnen, sind von den Booten mit runden Spanten die
billigsten. Die Nietung gibt den Booten einen natiirlichen, festen
Verband. Der Nachteil gegeniiber Jollen mit glatter AuBenhaut
besteht — abgesehen von dem Aussehen, das ganz besonders
verwiohnten Augen nicht geniigt — in dem gréBeren Wasser-
widerstand und vor allem in dem gréBeren Gewicht.

Karweel gebaute Boote geben bei sauberer Bauausfithrung
den geklinkerten Jollen an Dichtigkeit des Bootskorpers durchaus
nichts nach. Sie haben den Vorzug der glatten AuBenhaut und
damit des geringeren Wasserwiderstandes, sodaB sich der Kar-
weelbau bei Jollen namentlich im Binnenlande das Feld fast voll-
stindig erobert hat. Wem also die Erhohung des Preises nichts
ausmacht, der wird sich zu dieser Bauart entschlieBen, da sie
alle guten Eigenschaften einschlieBlich der Schonheit in sich
vereinigt.

Zum SchluB sei noch auf den Prahmtyp (s. 5. 8&8) hin-
gewiesen, der zwar keine , Bauart” im eigentlichen Sinne,
sondern eine Bootsform darstellt, aber doch wegen seiner Eigen-
art fiir sich betrachtet werden muB. Der Prahm hat ndmlich
gleich der Scharpie den Vorzug sehr einfacher Bauweise und
gehort deshalb zu den billigeren Booten. Der Preis schwankt je
nach der Bauart, da man ihn als Scharpie, geklinkert, karweel usw.
bauen kann. Der Prahm hat mit der Scharpie das Ungewohnte
des Aussehens gemeinsam, das aber wieder in der Seitenansicht
und hier auch in geneigter Lage zuriicktritt, und den Nachteil,
dafi er stets gekringt, ,auf der Kante' gesegelt werden muf,
um seine groBte Schnelligkeit zu entfalten. Da er sich nach
anfinglichen, liberraschenden Erfolgen auf die Dauer den Jollen
mit spitzem Bug nicht iiberlegen gezeigt hat, so ist er fast so schnell
wie er gekommen, wieder aus dem Kleinsegelsport verschwunden.
Ob ihm eine neue Auferstehung beschieden sein wird, kann erst
die Zukunft lehren.

Wir erkennen aus dieser Betrachtung leicht, dal man fiir
dasselbe Geld Boote der verschiedensten Grdle je nach der Bau-
art und dem Holze erhalten kann, und miissen nun nach unserem
Geschmack wihlen. An einem Beispiel sei dies noch deutlicher
dargelegt. Wenn jemand vor dem Kriege fiir einen Neubau
7o0 Mark anlegen konnte, so konnte er dafiir folgende Boote
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etwa erhalten (heute diirften hierfiir 8—10 coo Mark oder mehr
erforderlich sein):

1. etwa § m lang, Mahagoni, karweel 10 qm Segel
2. p SHEom 4, P geklinkert 15 gm
3. uw & m Gabun,  karweel 15 gqm
4 n 650m ,, Mahagoni, Prahm, karweel 15qm ,,
5. n» Gsom Eiche, geklinkert 15 qgm
f. a1 m Fichte, Scharpie 20 gqm
o 750 mM i Prahm 2o gm ,,

Und umgekehrt schwankte schon damals ein 6 m langes Boot im
Preise zwischen 500 und 1000, ja Izoo Mark, heute zwischen
Sooco und 25 coo Mark!

Alle diese Preisangaben stellen natiirlich nur anndhernd
richtige Werte dar und sollen lediglich als Anhaltspunkte dienen,
Denn zur ,,Bauvausfithrung'’ gehért, wahrlich nicht zuletzt, die
Sorgfalt des Baues, die sehr groBen EinfluB auf die Hohe des
Preises hat. 'Werften, die besonders sorgfiltig bauen, also mehr
Zeit auf den gleichen Bau verwenden, werden teurer sein miissen
als solche, die ein ,,Boot" zusammenhauen, wie man zu sagen
pilegt. Wer es irgend mit dem Anlagekapital vereinigen kann,
der lege auf sauberen Bau besonderen Wert. Denn ein
nZusammengehauenes' Boot ist seinem Besitzer eine stetig
flieBende Quelle des Argers und Verdrusses. Wir kinnen also
nicht dazu raten, unter allen Umstinden das billigste Angebot fir
einen Neubau zu beriicksichtigen. Denn es wird hier in der Regel
mit der Sorgfalt des Baues hapern, aber Ausnahmen sollen ja
die Regel bestitigen.

Die billigsten Jollen won 4 m Linge und 5§ qm Segelfliche
kosteten vor dem Kriege wenig iiber 1oo Mark, heute mull man
allerdings auch hier schon mit einem Anlagekapital von mindestens
2000 Mark rechnen. '

Der werhiltnismiBig hohe Preis, die ,,Stange Gold", die jeder
Neubau eines wirklichen Segelbootes erfordert, ist nicht & fonds
perdu gezahlt, sondern ausgelichenes Kapital, Wer als Anfinger
in unserem Sport zuerst davor zuriickschrickt, daB er , fiir sein
Vergniigen'* eine Summe von etlichen tausend Mark anlegen
soll, der miége bedenken, dafl er dieses Kapital fast in der ganzen
Hohe sofort wieder durch den Verkauf fliissig macht, wenn er
der einstigen Liebe — enttduscht und iiberdriissizg oder durch
die Macht der Verhiltnisse gezrwungen — einmal untreu wird.
Was der Sport kostet, das ist also nicht dieses Kapital, sondern
die Unterhaltungskosten, von denen wir weiter unten noch
sprechen werden. Natiirlich ist es nicht moéglich, das aufgewendete
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Kapital nahezu wvoll zurickzuerhalten, wenn man aus seinem
einstigen schmucken Neubau ein veraltetes, verrottetes Boot hat
werden lassen. Es kommt immer noch recht hiufig vor, daQ
sich Segler von dem ihnen auf langen Fahrten lieb und wvertraut
gewordenen Boot nicht trennen kénnen oder besser wollen,
weil sie in ihm ihr nicht wieder zu erreichendes Ideal erblicken,

Das ist aber nicht richtig. Jeder sportlich und jeder praktisch
denkende Segler wird darauf sehen, seine Boote recht bald, nach
einem oder zwei Jahren, zu wverkaufen. Das ist sportlich
gedacht, denn jedes Boot 140t sich noch verbessern, und nur durch
stindige neue Versuche mit neuen Booten kann der Kleinsegel-
sport weiter kommen. Es ist auch nicht einzusehen, warum der
einem ans Herz gewachsene Typ bei einem Neubau nicht eben-
sogut (meist doch sogar besser) herauskommen sollte als bei
dem alten Boot. Es ist weiter praktisch gedacht, weil der Wert
des Bootes sich von Jahr zu Jahr verringert und einmal ja doch
ein Neubau notwendig wird. Bereits nach etwa fiinf Jahren sind
aber die Segel und vieles andere bei einem Sportboot erneuerungs-
bediirftig, und der fiir ein solches Boot erzielte Preis reicht nun
nur noch etwa zur Hilfte fiir einen entsprechenden Neubau.
Wer sich aber Jahr fiir Jahr oder l&ngstens in jedem zweiten Jahre
ein neues Boot anschafft, der wird niemals viel verlieren. Es mag
wohl einmal vorkommen, daB er sein Boot nur verhiltnismaBig
ungiinstig verkaufen kann; dafiir wird er aber das nichste Mal
wieder wenig wverlieren, und es kommt sogar immer noch vor,
dall man fiir ein gutes Boot das wvolle Anlagekapital, unter
Umstinden selbst mit Zinsen wieder erhilt. Gut gehaltene und
erfolgreiche Boote werden auch heute noch nach Jahresfrist weit
iiber Preis bezahlt, weil der Kiufer weiB, dal er hier die Katze
nicht im Sack zu kaufen braucht,

Internationale J-Jollen-Vereinigun
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8. Die Bestellung eines Neubaues.

Die im zweiten Teil dieses Buches verdffentlichten Risse und
Photographien stellen Jollen der verschiedensten Grofe und des
verschiedensten Typs dar. Jeder wird — diinkt uns — etwas
darunter finden, das seinem Zweck und seinem Geschmack und
dem ihm zur Verfiigung stehenden Anlagekapital ziemlich nahe
kommt. Findet er darunter ein Boot, von dem er sagen kann:
..Dies und kein anderes!", so ist die Wahl natiirlich am leichtesten.
Wir méchten aber selbst in diesem Falle zu bedenken geben,
dafl die Linien moderner Jollen auf Grund der fortgesetzt mog-
lichen neuen Erfahrungen stetig und von Jahr zu Jahr sich
vervollkommnen. Wir kénnen also nicht dazu raten, das betreffende
Boot — selbstverstindlich auch nur mit Genehmigung des
Konstrukteurs*) — einfach nachbauen zu lassen, falls nicht der
Konstrukteur selber und die etwa vorhandene Erfahrung des
Bestellers keinen Zweifel dariiber lassen, daB die Linien noch
nicht {iberholt sind.

*) Wir weisen ausdriicklich darauf hin, daD es ein (unseres Wisms weit
verbreiteter) Irrtum ist, zu glauben, die verdffentlichten Risse eines Bootes
‘uriten ohne weiteres zu minemn Neibau benutzt werden. Dies ist nach dem

<laren Wortlaut des sog. Kunstschutzgesetzes (Gesetz vom 9. Januar 1907)
verboten,
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Noch weniger ist es angingig, den scheinbaren Umweg iiber
den Konstrukteur iberhaupt zu vermeiden wund irgendeiner
Bootswerft den Auftrag eines dem betreffenden Entwurf Zhnlichen
Bootes zu erteilen. Die Idee eines jeden Bootes ist ein Kunst-
werk, die Ausfiihrung ein Handwerk. Zur Konstruktion auch
des kleinsten Bootes gehért erstens ein Gedanke, zweitens ein
hohes MalB technischen Kiénnens und drittens Erfahrung. Dall
es so viele Boote ohne die Spur eines Gedankens, so wiele véllig
vertrimmte Boote, so viele schlecht segelnde Boote gibt, das
verdanken wir der Verkennung dieses einfachen Verhiltnisses.
Oder haben wir schon einmal gehort, daB eine Gemeinde den
Bau einer noch so kleinen eisernen Briicke einem Schlosser-
meister iibertragen hitte, ohne wvorher einen Sachverstindigen
gefragt zu haben?

Zu jedem Boot gehdrt also eine Konstruktionszeichnung,
und die Kosten hierfiir, 10 bis 157, des Baupreises, sind ein
zugehorender Bestandteil der Bootskosten iiberhaupt. Hierbei
sparen zu wollen, heifit, das Pferd am Schwanze aufziumen.

Wir wissen, daB wir allen einsichtigen Bootsbauern mit
diesen Ausfilhrungen aus der Seele sprechen, daB ihnen nichts
lieber ist als ein genauer, durch Spantenrif und Bauzeichnung
festgelegter Auftrag, Die Freude, ein gutes Boot herauszubringen,
ein Boot, an dem nachher nicht herumgemikelt und herum-
gedoktert zu werden braucht, gilt jeder Werft mehr als der frag-
liche GenuB, etwas ganz allein ohne Hilfe des Konstrukteurs
fertiggestellt zu haben. Natiirlich gibt es auch Praktiker genug,
die das Zeug zum Konstrukteur haben, und hiufig sind auch
Konstrukteur und Werftbesitzer vereinigt.

Der pegebene Weg bei .der Bestellung eines Neubaues ist
also der, dal man dem Konstrukteur zundchst seine Wiinsche
in moglichst unmiBverstindlicher Form wvortrdgt. Handelt es
sich um ein Boot, das in erster Linie als Rennfahrzeug- gedacht
ist, so geniigt die Angabe der GréBe und eine der Forderungen:
ein Boot, das unter allen Umstinden moglichst erfolgreich sein
soll (dies wird flir Binnengewésser ein Leichtwetterboot ergeben)
oder ein Boot fiir ein bestimmtes Wetter (Flautenliufer, Schwer-
wetterboot) oder ein Boot, das sich jederzeit einigermalen gut
bewidhren soll, ochne bei einem bestimmten Wetter eine ganz
besondere Schnelligkeit zu entfalten (Mittelwetter-Boot). Mehr
verlange man aber bei einem Rennboot zunichst nicht, denn
man verlangt dann meist Unmogliches.

Der Konstrukteur wird hierauf seinen Ril entwerfen oder
zunichst eine Skizze vorlegen, wenn er bei neuen Ideen die
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Zeichnung aus leicht begreiflichen Griinden nicht aus der Hand
geben michte. Nun ist es an der Zeit, besondere Wiinsche fiir
die Turenausriistung anzugeben und mit dem Konstrukteur zu
tesprechen, inwieweit die Beriicksichtigung solcher Wiinsche
miglich ist, ohne die Rennfihigkeit des Bootes zu beeintrichtigen.
Nach unseren obigen Darlegungen werden sich die Wiinsche
beinah immer vollstindig erfiillen lassen. Trotzdem ist es nicht
ratsam, sie vorher zur Bedingung zu machen, da hierdurch
die fiir ein Rennboot notige volle Freiheit des Konstrukteurs
beschrinkt wird.

Will man sein Boot in erster Linie fiir Wanderfahrten haben,
so ist der umgekehrte Weg der beste, d. h. man gebe alle, aber
auch wirklich alle Wiinsche gleich bei der Bestellung an, um
unnitige Arbeit zu ersparen. Man lasse auch dem Konstrukteur
keinen Zweifel dariiber, daB man gelegentlich Wettfahrten mit-
segeln méchte und hierfiir sowochl wie fiir die Tur auf ein
schnelles Fahrzeug Wert legt. Aber auch hier iiberlege man
sich, daB selbst dem gewiegtesten Konstrukteur nicht die Vereinigung
von Feuer und Wasser moglich ist. Man verlange also nicht etwa
alle moglichen Schikanen und griBte Billigkeit zugleich, nicht
ein schweres und breites Boot, das gleichzeitiz schneller sein
soll als alle leichten und schmalen, nicht auf einer 6 m-Jolle
Schlafplatz fiir 5 Personen einschlieBlich groler wasserdichter
Staurdume und was dergleichen mehr ist.

Wir nehmen nun also an, der Besteller hitte einen ihm in
jeder Hinsicht zusagenden RiB erhalten. Falls nun nicht Kon-
strukteur und Werfthesitzer in einer Person vereinigt sind, so
ergeben sich zwei Moglichkeiten. Man kann erstlich dem Kon-
strukteur das ganze Boot in Auftrag geben, wozu er meist bereit
sein wird. In diesem Falle vereinbart man also mit dem Kon-
strukteur selber den Preis und hat von ihm das fertige Boot zum
festgesetzten Termin zu verlangen; die Werft scheidet fiir den
Besteller vollstindig aus. Dieser Weg hat den Vorteil, daB der
Konstrukteur die Bauaufsicht iibernimmt und dal also die
Schwierigkeiten dieser Aufsicht und der hieraus ab und zu
entstehende Hader mit der Werft fiir den kiinftigen Eigner fortfallen.
Dem Besteller selber ist es, namentlich wenn er zu der sonst ja
50 beneidenswerten Gattung der wirklichen ,,Gemiitsmenschen®
gehort, nicht immer leicht, die Beseitigung von Baufehlern usw.
zu verlangen. Freilich erhiéht die Baubeaufsichtigung anderer-
seits die Kosten des Bootes. Wir kénnen annehmen, daB der
Konstrukteur hierfiir noch mindestens 107, des Gesamtpreises
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berechnet, da diese Aufsicht ja eine zeitraubende und werani-
wortungsvolle Beschiftigung ist.

Will man diese Kosten ersparen oder fiihlt man sich berufen
und geneigt, die Bauaufsicht selber zu iibernehmen, so holt man
von verschiedenen Werften Angebote ein und entscheidet sich
nach den oben aufgefiihrten Gesichtspunkten. Betreffs des
Liefertermins ist zu bedenken, dall der Bau einer Jolle in der
Regel mindestens 4 Wochen erfordert und dal die Werft natiirlich
vorher und gleichzeitig noch andere Auftrige zu erledigen hat.
Man lasse lieber reichliche Zeit und dringe dann aber auf strenge
Einhaltung des Liefertermins. Am vorteilhaftesten baut man in
der sogenannten ,stillen’* Zeit, Spitsommer und Herbst, da hier
der Bau ohne Hast ausgefiihrt werden kann, bestimmt zum
Frithjahr fertig ist (man kann auch schon im Spitherbst eventuell
etwas segeln) und iiberdies nicht unerheblich billiger ist als in
der Hochsaison.

Ein wesentlicher Faktor zur Vermeidung won Verdrufl und
Streit ist ein sorgfiltig durchdachter Vertrag, zu dem man sich
unter allen Umstinden Zeit und ruhige Uberlegung lassen sollte.
Zu einem Bauvertrag gehirt:

1. Liefertermin,

2. Preis und Zahlungsweise, Hiohe der Raten,

3. Verpflichtung auf genaue Einhaltung aller aus der
Bauzeichnung ersichtlichen Angaben,

4. genaue Angaben ilber die Art aller nicht aus der
Zeichnung ersichtlichen Bootsteile, insbesondere Reffer,
Blécke, Beschlige usw.,

5. Angabe aller mitzuliefernden Gegenstinde (vor allem
Persennings, Riemen, Dollen, Staken, Paddel, Spin-
nakerbaum), .

6. Art des Uber- und Unterwasseranstrichs, des Decks usw.,

7. Segelstoff.

Wir empfehlen, im allgemeinen das Boot segelfertig in
Auftrag zu geben. Wer iiber die nétige Sachkenntnis und Zeit
verfiigt, kann sich auch die Beschlige usw. getrennt besorgen
und hat dann die sichere Gewihr, alles wirklich nach Wunsch
zu erhalten*). In diesem Fall vereinbare man aber mit der Werft
genau, was mitzuliefern ist und was nicht, eventuell welche selbst

*) Eine Reihe wvon Bootsartikeln beschafft man sich nach allgemeinem
Brauch sowieso selbst, wie Tweidel, Laternen, Rettungskissen, Fender und der-
gleichen. Diesen nicht ganz unerheblichen Posten vergesse man nicht bel Auil-
stellung der Anschaffungskosten.
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beschafiten Gegenstinde seitens der Werft zu befestigen und
einzubauen sind.

Es ist ratsam, einen kleinen Teil der Bausumme zuriick-
zubehalten und erst nach den ersten Trimmfahrten zu bezahlen
und aublerdem fiir diesen Zeitpunkt einen lkleinen Extraposten
des Anlagekapitals zuriickzustellen. Denn manche Ungenauig-
keiten im Bau zeigen sich erst auf dem Wasser und manche
Wiinsche werden hier noch wach trotz sorgsamster vorheriger
Uberlegung an der Hand der Zeichnung. Die ersteren wird die
Werft gern beseitigen — und wenn nicht gern, dann auf Grund
der kleinen, noch filligen Restsumme —, die zweiten miissen
natirlich besonders bezahlt werden.

Im allgemeinen méchten wir zum Trost aller, die ihr erstes
Boot in Auftrag geben, bemerken, daB die weitaus meisten
Weriten berechtigten Wiinschen gern entgegenkommen und daB
ernste Streitigkeiten oder gar Prozesse zu den grébten Seltenheiten
gehoren. Nur mit der Einhaltung des Liefertermins pflegt es
in der Regel etwas zu hapern. Im iibrigen aber ist nach unserer
Erfahrung der Bauvertrag nur die ultima ratio, und es geht
meist sehr gut ab, auch wenn man sich nicht stindig auf den
Standpunkt des starren Rechts stellt und mit Konsequenzen droht.
Die fréhlichen Seglergesichter iiberwiegen auch auf unseren
Weriten — das sei zum Lob unserer Bootsbauer nicht unerwihnt,
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A. Jollen bis zu 5 qm Segelfldche. .
Klasse V des B, K. V.

Jugendboot in Scharpiebauart mit 5 qm Segelfldche.
Entwurf von Dr. R. Lohmann, Berlin.

Die Zeichnungen des kleinen
Bootes entstanden aus dem Wunsche
heraus, einen ganz einfachen Typ
zuschaffen, der ochne jede Vorkennt-
nisse im Bootsbau und ohne be-
sonderes Werkzeug von dem kiinf-
tigen Eigner in kurzer Zeit selbst zu
bauen sei. Hierfiir kommt nur ein
Boot mit flachem Boden und senk-
rechten Seitenwinden in Frage. Die
eigentliche Schwierigkeit liegt darin,
einemsolchen Boot durch schnittige
Formengebung das, Plitteisenhafte"
zu nehmen. Soweit dies maglich,
. ist es im vorliegenden Entwurf
wohl erreicht. Das Boot ist auf der Jugendwerft des B. K. V.
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5 gm-Rennjolle ,,Atom*,
entworfen von Kurt Reusche, Berlin-Friedenau.

Eine kleine Scharpie bescheidenster &hmessﬁng, die dem
jugendlichen Segler den vollen GenuBl eines zwar ranken, aber bei

jedem Wind auBerordentlich schnellen Bootes bietet. Ein Fahr-

zeug, das nach kurzer Gewdhnung fast zu einem Teil seiner selbst
wird, das mit ihm wverwachsen, jeden Fehler bése bestraft, jede
Feinheit der Kunst reichlich belohnt. Das Aussehen ist so schnittig,
so feingliederig, daB es wohl kein Laie und erst recht kein Segler
als ,,Sarg" brandmarken wird. — Ein Boot fiir echte Jugend,
wie sie Segler wiinschen, die in ihrem Sport immer jung bleiben
wollen.

Es erwies sich als auBlerordentlich rank (Reservedeplacement
gleich null), doch gewinnt es bedeutend an Stabilitit durch den
in der Kringung sehr langen Hebelarm des lebenden Ballastes. —

Die Bauart ist so einfach, daB wohl jeder, der Zeit und Lust
zu diesem Experiment hat, sich dies Boot selbst bauen kann.

SegelriB. Maflstab 1 : Go.
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In seiner Klasse hat das Boot bereits eine ganze Reihe von Erfolgen
erstritten, die seine Eignung als Rennboot beweisen. Das scharfe
Vorschiff vermeidet das harte Arbeiten des Bootes in Wellen,
das sonst den Scharpies eigen ist.
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| D IX,

5 qm-Rennjolle,
entworien von Schiffbau-
Ingenieur A. Harms,
Berlin-Tempelhof.

Die in den Rissen
und Lichtbildern dar-
gestellte 5 gm- Jolle
wurde im Wintar 1918
auf der Werit von
Berkholz & Garsch,
Friedrichshagen, ge-
baut.

Bei nicht allzu-
groBem Anspruch auf
Bequemlichkeit eignet
sich die Jolle vorzug-
lich zZu Fahrten-
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da man

zwecken,
damit jeden Graben
nehmen kann.

Die  Nachteile
flachbordigenSchar-
pietyps (mangelnde
Schnellighkeit  bei
Flaute) sind hier
durch die V-férmige
Brechung des Bo-
dens vermieden.
Das Boot stellt also
eine Ubergangsform
von der Scharpie
zum Schipjack-Typ
dar.

Die Takelage hat
den Vorzug des ein-
fachen u. schnellen
SegelheiBens bzw.
Bergens. DerBaum
wird, nachdem das
Fall etwas geldst ist,
einfach am Mast
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hochgeklappt, mit
einem Zeising zu-
sammengebunden, u.
Mast samt Segel und
Baum aus dem Boot
gehoben und in die
Ecke bis zum nich-
sten Segeltage gestellt.
Beim Takeln wird der
umgekehrte Weg ein-
geschlagen.

Das Boot wird auf
Land aufbewahrt, da
g5 von 2 Mann be-
quemn getragen wer-
den kann.

Bei einem unbe-
absichtigten  Kridn-
gungsversuch im
Stand zeigte sich, dall
das Boot umgeschla-
gen gerade noch auf
der seitlichen Ein-
deckung schwamm,
ohne dal es volige-
laufen  war. Es
brauchte also nur
aufgerichtet werden,
und die Fahrt konnte
weitergehen.
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»Quecksilber*,
entworfen von Ernst Bruns, Berlin.

Einer der ansprechendsten Vertreter der kleinsten Jollenklasse,
der namentlich eine gewisse Gerdumigkeit und Bequemlichkeit

aufzuweisen hat, so daB das Boot ohne besondere Akrobatenkunst

bei jedem Wetter gesegelt werden kann. Es diirfte daher fiir alle
diejenigen geeignet sein, die auf diesen kleinsten Bootstyp ' be-
schrinkt sind und gleichwohl den
rankeren Rassen-Bootchen mit
noch kleineren  Abmessungen
keinen Geschmack abgewinnen
kinnen.

Malstab 1 : 50.
Gribte Linge 4,10 m, grofte Breite 1,20 m.
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5 qm-Jolle,
entworfen von Schiffb.-Ing. H. Naupert, Vegesack.

Diese kleine Jolle iibertrigt die Vorteile der neuen Takelage
mit gebogenem Mast auf den kleinsten Bootstyp. Die Konstruktion
verzichtet auf eine besondere Stabilitit der Bootsform, da die flache
und breite Takelage ohne jede Schwierigkeit von einem Mann,
auch bei steifer Brise ausbalanciert werden kann, Sie erreicht
dadurch schlanke Formen und giinstige Verdringungslinien, die
dem Bootchen bei jedem Wetter zugute kommen werden.

Lrreel T

Malstab 1 : 40,
Linge iiber Alles 4,00 m, gréfte Breite 1,02 m.
< S g
= <

Mabstab 1 : Bo.
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R Linge u, A, 3,00 m, gr. Brzite 1,40 m, Tielgang m't Schwast 0,63 m.
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3 m-Beiboot mit 5 qm Segelfliche

1 =
als Jugend- und Ubungsboot. "_.-HE:IIII
Entwurf von Dr. R. Lohmann, Berlin. o |
Dieses allerkleinste Segelboot eig- Q |
net sich als Ubungsboot fiir die Jugend / '

und fiir Anfinger, aber auch manch ~TAtitestmER o |
alter Segler wird seine Freude daran : |
haben. Es ist der Typ eines Beibootes A
mit vergrilerter Breite, einem kleinen Y.
Vorderdeck und einer Aufsteck-Pinne. - a4
Das Bootchen hat Senkruder und i ~ \
Steckschwert:; das Fall des handlichen
Luggersegels wird als Stag gefiihrt.
Alles ist denkbar einfach und derb aus- 1 g \4
gefithrt. Wo die Mittel beschrinkt "=

sind, kann der Scharpie-Bau aushelfen. T e Y
In den Zeichnungen sind beide Még- ., v . i_
lichkeiten dargestellt. =

fegelflliche 5 qm. MaBstab 1 : 6o,
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B. Jollen iiber 5 bis zu 10 qm Segelfliche.
Klasse IV des B. K. V.

Scharpie fiir 10 qm Segelfliche

entworfen von Schiffbau-Ingenieur A. Harms, Berlin-Tempelhof.

Eine 10 gm-Jolle, bei de.-—--zr-ﬁﬁw.u‘— P,
wie in dem Entwurf 5. 54 =
die Seitenwand selber gerad-
linig und ungebrochen (im
Duerschnitt gesehen) wver-
lauft, wahrend der Boden V-
formig geknickt ist. Dieses
kleine Boot macht, wie aus
dem Lichtbild ersichtlich, auf
dem Wasser infolge der
schlanken Linienfihrung
einen schnittigen und flotten
Eindruck. Auch iiber Heck
gesehen, tritt der Scharpie-

Charakter nicht unangenehm —
hervor.

22m2-Rennjollen e.V.
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whrad dor®,
entworfen von Reinhard Drewitz, Berlin

Ein Boot mit
flachem Boden und
runden Seitenwan-
den, das auf dem
Wasser durchaus
den Eindruck ei-
nes vollig rund-
spantigenBootes
macht. Das Boot
hat sich avi linge-
ren Turen als han-
dig, schnell und
bequem bewdhrt.
Jollen dieser Art
kénnen auch An-

——
e

-andreqaz-wh o1
e
==

ITI0E lradnsts =—biF|

\ Grad dbr im Rennen. fdngern als gute
I_ und einfach zu handhabende Boote ,ix
_ . empfohlen werden. Es ist in den J
| I' = letzten Jahren wiederholt nachge- &
] e | | baut worden. Dabei ist die im
[ 1 7 ™ Segelri gezeichnete Segelfliche von

11 gm auf 10 gm reduziert, ohne
die Schnelligkeit merklich zu beein-
trichtigen. Zur Illustrierung des
oben iber Anschaffungskosten und
Verkaufspreis Gesagten fiihren wir
noch an, dall das Boot 1908 fiir den
médrchenhaften Preis von 290 Mark

W SE'r ayerg a¥ ‘m ob'S vy n aSueq

g - J = (Eiche und Pitchpine) gebaut und Segelrifl, MaBstab 1 ; 120,
g |/ 4 1 seitdem re-
e : Ir-:_.’ a gelmaBigzu = - ., —
] I_-“." / teurerem """-— W | [ 1] 1A |
s | - Preise ver- (i
i f kauft wur-

de,

Mabstab 1 : 6o. o=

Linge 4. A, 5,08 m, gr. Breite 1,35 m.

"
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| Donau-Jolle,
entworfen von Marinebaumeister Neesen, Warnemiinde,

Die umstehenden Risse wurden im Frithsommer 1917 fiir ein
Mitglied des K. K. Union-Yacht-Club Wien hergestellt.  Fiir
die Gewidsser der alten Donau wurde vom Union-Yacht-Club
die Klasse IV des B. K.V. iibernommen. Nur sind nach den

ARTeg A At e BIGTLESTIre uN)

i
osterreichischen WVorschriften die Boote klinker zu bauen. — j 4 1 I*'
Da die an der Donau vorherrschenden Winde umspringend, béig S i 1 Feqall o3 ﬁi liﬁii
und im Frithjahr, der Haupt-Wettfahrtzeit, sehr stark sind, ﬂ i 3 i :‘!_ fli i h%'
wurde ein ziemlich langer Bootskérper gewdhlt, mit schlanker X ___"lygl i1 | b3 g1l I
und fiir kurzen steilen Seegang giinstigen Formen. Da eine Kontrolle i 1301 B _,;"} IEH’

des Konstrukteurs {ber Bauausfilhrung und Segelanfertigung
nicht ausgeiibt werden konnte, wurden, wie aus der Bauzeichnung
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Malstab 1 : Ba,
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Ein 10 gm-Scharpie-Prahm,

entworfen von Walter Peschel, Warnemiinde.

Dieses Fahrzeug hat sich nicht nur auf dem Breitling und
der Warnow, sondern auch an der Ostseekiiste bestens bewdhrt,
Es ist ein ganz besonderes Vergniigen, bei langer Diinung
mit einem so leichten Boot .
zu segeln, besonders bei einer R s ,_'“"f%_
etwa 4—6 m/sec, betragenden pd CORNES Lo
Windstirke auf raumen Kur-
sen. Das Boot kommt dabei
bis zu den Backstagen aus
dem Wasser und schieBt dann
wie ein Gleitboot iber die
Seen, ohne daB griines Wasser,
von Spritzern abgesehen, in
den Raum dringt. Dall das
Boot bei boigem West, der im
Durchschnitt auf 10 m/sec. ge-
messen wurde, von zweai Mann
mit Vollzeug gesegelt wurde,
moge weiter fiir die hervorragende Brauch-
barkeit des Prahmtyps in dieser kleinen
Griofe sprechen.

Eine weitere Verwendungsmiglichkeit
des Typs liegt ferner darin, daB das Boot
nach Entfernung von Takelage, Schwert und
Ruder als Punt mit zwei kanadischen Stech-

1 : Bo.
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paddeln gefahren werden kann., Durch die giinstige Form des
Unterwasserschiffs ist die Geschwindighkeit erwiesenermafen der
eines normalen Doppelpaddelbootes zumindest gleich.

J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Diete
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Fidus®,
entworfen von Ernst Bruns, Berin,

Eine aus dem Vorjahre
stammende 1o gm-Jolle, die
sich als auBerordentlich steif
bewiesen hat und daher na-
mentlich bei frischer Brise
beachtenswerte Erfolge auf-
zuweisen hatte,

Malstab 1 : 50.
Grélbte Linge 4,80 m. grofte Breite 1,40 m.

22m2-Rennijollen e.V.
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wRipel®,

entworfen ven Fr. Priester f.

Ein schnelles Boot, das sich mit Aussicht auf Erfolg an
Regatten beteiligen kann. Geniigende Bewegungsireiheit fiir
2—3 Personen bei Turenfahrten. Plankenstirke nur 4 mm,
um Gewicht zu sparen. Um absolute Dichtigkeit des Bootskérpers
zu erzielen, ist die AuBenhaut
ebenso wie das Deck mit Segeltuch
bezogen. Durch diese Bauweise kann
auch ein weniger edles Holz, wie
sonst iblich, z. B. Lérche, Ver-
wendung finden, so daB die Mehr-
kostenreichlich aufgewogen werden,
und nur fiir stirker beanspruchte
Verbandteile Eiche, also nur inldn-
dische Hilzer.

Linien- und Spantriff.
Linge i. A. 5,60 m, gr. Breite 1,40 m. Gr, Breite in der Wasserlinie 1,00 m.

: 40,

MaDBstab 1

SegelriB.  Mabstab 1 : 8o.
638
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10 qm-Renn-]Jolle,

entworfen von F. Garsch-Friedrichshagen.

messungen bieten,

DieschlankenFor-
men in Verbindung
mit der steilgestell-
ten Takelage bieten
auf dem Wasser
einen aulferordent-
lich ansprechenden,
schnittigen Ein-
druck.

70

Eineals Klas-
senboot gebau-
te, leichte und
schnelle Jolle,
die mitiiber 5 m
Linge bereits
dem gréBtenTyp
der 10 gm- Jolle
angehért. Diese
Boote sind fiir
nicht gar zu ver-
wihnte Segler
auch schon fiir
lingereWander-
fahrten durch-
aus  geeignet,
weil sie Schlaf-
und Staurdume
von gerade hin-
reichenden Ab.

e —

SegelriB zur B. K. V.- Jolle von F. Garsch, .

Mabstab 1 : Bo.

Internationale J-Jollen-Vereinig

oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
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MaBstab 1

Linge 4. A. 5,35 m, gr. Breite 1,35 m.
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10 gm-Renn- und Turenjolle,

entworfen von Jachtkonstrukteur Ernst Retzlaff, Berlin.

Ein auBergewdhnlich geriumiges 10 gqm-Boot, dessen grofBer
Bootskdrper auch bei den ausgesprochenen Leichtwetterformen
das Segel bequem tragen wird. Es kniipft in seiner Linienfilhrung
und besonders in seinem Kielstrak an die Versuche an, die unmittel-
bar nach dem Preisausschreiben der W, B. ]J. unternommen und
dann als scheinbar aussichtslos vorliufiz aufgegeben wurden.
Es erscheint wertvoll, hier noch einmal einzusetzen, weil die Er-
fahrungen im Kielbootbau inzwischen die Erneuerung des Ver-
suchs als aussichtsvoller erwiesen haben. Ob dem neuen Versuch
jetzt beim Schwertboot ein besserer Erfolg beschieden sein wird,
ist freilich eine vollkommen offene Frage. — Die Bauart ist denkbar
einfach und doch kriftig genug, um das Boot -auch fiir Wander-
fahrten geeignet zu machen.

i

SR T SenEnei | SrmT
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Malstab 1

Malstab 1 : o
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140 chm,

Linge iber Alles 560 m, groBte Breite 1,40 m, Tiefgang 0,14 m,
niedrigster Freibord 0,32 m, Verdriingung o
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Renn- and Wanderjolle im Schipjackiyp,

entworfen von Kurt Reusche.

Ein Boot, kriftig genug fiir die Anspriiche lingerer Turen,

und schnell genug, um auch mit guten Aussichten ins Rennen |

zu gehen.

Das Boot ist ein gutes Beispiel fiir den Typ der , veredelten
Scharpie'!, fiir jene Schipjack-Boote, die an Aussehen und Segel.-
eigenschaft hinter den rundspantigen Booten in keiner Weise mehr
zuriickstehen und doch den Vorzug einer moglichst einfachen und
daher billigen Herstellungsweise haben. (Vgl. weiter unten die
entsprechenden Boote mit 15 und 20 qm Segelfliche.)

Reichliche Breite iiber Deck und in der W. L. ergeben ein
gerdumiges Kokpit und viel Stauraum; das Boot bietet trotz
seiner beschrinkten Gesamtgrofie Raum fiir drei Mann mit Gepick,

Das Mastlegen ist sehr einfach, dader Mast in zwei Lingsschienen
drehbar héngt und
am FuBl nur miteinem
Stift am Kielschwein
verriegeltist, wihrend
er Festigkeit durch
eine reichliche Ab-
stagung erhilt. Er
ist in der Schiene um
25 e¢m  versetzbar,
was zur Laterierung
fiir ein ev. Vorsegel
und auch in wver-
schiedenen Windstir-
ken erwiinscht ist.

Als Baumaterial
ist mneben Gabun
Kiefer vorgesehen,
was natiirlich erheb-
lich billiger ist. Bei

sachverstindiger Be- —
arbeitung und gutem I
Anstrich ist Kiefer Segelril. Malstab 1 : 80,

praktisch den anderen Hélzern nicht unterlegen. Der Vorteil
des Schipjackbaues gegeniiber dem runden Typ ist nicht nur in
der Ersparnis an Arbeitszeit begriindet, sondern auch in einer
wesentlichen Holzersparnis, die sich aus der Veiwendung fertig
Zugehobelter Plankendickten ergibt.

74
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Der erheblichste Vorteil dieses Baues in Punkto Preislage
wird .sich erst beim Serienbau erpgeben, da sich hierbei in viel
hoherem Malstabe das Zuschneiden aller Teile versinfacht als
beim Rundspantbau.

: 40.

Mabstab 1

’a[l'.:

« Bif ywe BLOWL dtia

Le§ o
——

10om Jean- uad MWandu

22m2-Rennjollen e.V.




6

wogr't * D uwag 33 ‘m 0S's wenumlg 19qn g ‘w bo'S y D IFugT

ok i 1 oqeEisgEy

J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Diete

iy

o apl ey ot

il

sai *G =ws HI
aeapuge e wut i ubpl

—

Internationale J-Jollen-Vereinigur'J

e Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

10 gqm-Scharpie-Rennjolle,
entworfen von Jachtkonstrukteur Ernst Retzlaff, Berlin.
Ein Rennboot von einfachster Bauart, das trotzdem den rund-
spantigen Booten an Ec]mel]:gke:t gewachsen ist. Wir empiehlen

Mafstab 1 : 100, Szgel Are | g,gB qm.

den Vergleich der Linien dieses
Bootes mit dem auf dhnlichen
Grundsitzen beruhenden Wander-
boot desselben Konstrukteurs
auf S. 7z dieses Buches. Die Ab-
weichungen sind &uBerst charakte-
ristisch, obgleich sie nur dim
sorgsamen Beobachter auffallen
werden., Die weicheren Formen
des vorliegenden Rennbootes
werden um so wesentlicher unter
Segel in die'Erscheinung treten,

~ als ihre Wirksamkeit noch durch

die Verringerung der Lingen bei
gleichzeitiger VergrdBerung der
Breite verstirkt werden diirfte.

7

Likiidi Jluhi
|

1 I

— -

Malstab 1 : 50, Lange iber Mlts 5,00 m, Linge in der C.-W.-L. 4,40 m,

grolite Breite 1,50 m, grobte Breite in der C.-W.-L. 1,00 m, Tiefgang 0,13 m,
Tiefgang mit Schwert 0,85 m, Freibord 0,32 m, Verdringung o,140 cbm.
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10 qm-Scharpie,
entworfen von K. Mahling, fpandau.

Ein hiibsches Beispiel fiir ein leicht zu bauendes kleines Boot
aus dem letzten Jahre. Die beigegebenen Bilder zeigen das Ent-
stehen des Bootes mit seinen Rahmenspanten und Kimmleisten
in aller Anschaulichkeit.

Dias Boot selbst gehdrt zu den groBten Vertretern der 10 gm-
Klasse und eignet sich daher infolge seiner Geriumigkeit nicht nur
als Rennjolle, sondern sehr wohl auch als Wanderboot fiir nicht
gar zu anspruchsvolle, jiingere Segler.
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Mabstab 1 : 100,
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La MafBstab t : 50,
fge 6. A, 5,25 m, gr. Breite 1,45 m, Lange W. L. 4,65 m, Breite W. L. 1,15 m,
Tiefgang o,13 brw, 0,00 m.
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10 gm-Weser-Jolle,

entworien von Ferd, Griinhagen, Bremen.

Vorliegender Entwurf hat ein steifes und dabei schnelles Boot
ergeben, das sich bei schwerem Wetter gut bewdhrt. Es sind mehr
als 10 Boote dieser Klasse vorhanden, jedoch mit 12 qm Besegelung.
Die neuen Vorschriften ermiBigen die reichliche Segelfliche auf
10 gm und schaffen so fiir die Verhiltnisse der unteren Weser mit
ihrem rauhen Wasser und rauhem Wetter sehr geeignete Boote.
Ein Vergleich dieser Vorschriften mit den fir Binnengewdsser
bestimmten des Berliner Kleinsegler-Verbandes ist recht interessant,
Die Weser-Vorschriften lauten:

Schwertjolle, Linge -+ Breite 6,30 m, Breite iiber Deck 1,50 — 1,55 M,
Freibord mindestens 0,37 m. 1o gm Cattakelung. 10 mm Eiche klinker.

B e il
e

Segelfliche 10 gqm. Malstab 1 : Bo.
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Linge 0. &, 4,80 m, gr. Breite 1,50 m.

40.

Malstab 1 :

81




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Diet,

4,50 m-Schipjack-]Jolle,
entworfent von Fr. Graf, GroB-Kédris.

Ein Boot, das wohl den rundspantigen Booten schon ndher
steht als der Schipjack. Es zeigt vortrefilich, wie flieBend im letzten
Grunde die Uberginge zwischen beiden sind, Dadurch, daB diese

Jolle im Klinkerbau gedacht
ist (vgl. den Bauspant),
wird der Schipjacktyp bei
dem fertigen Boot vollends
verwischt. In seiner Bauart
diirfte es aber auch dem
Nicht-Bootsbauer bereits er-
hebliche Schwierigkeiten be-
reiten, da auf jeder Seite
fiinf Planken sorgsam an-
einanderzupassen sind. Da-
fiir hat aber die Form den
rein rundspantigen Booten
gegeniiber jeden Nachteil
werloren. Daskleine handige
Boot diirfte in der Hand
eines sicheren Seglers sich
als recht flott erweiscn.

e

-

Mabstab 1 :

GroBsegel
Vorsegel-4

8,50 gqm,
1,50 gm

Am-Wind-Segelfliche 10,00 gm

Malstab 1 ;40
Linge iiber Alles 4,50 m, grofte Breite 1,25 m.

Internationale J-Jollen-Vereinig!
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Mablstab 1
Linge 4. A. 4,50 m, gr. Breite 1,25 m.
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nErdgeist®,
entworfen von Reinhard Drewitz, Berlin,

nlola I1%,
entworfen von H. Bebensee, Copenick.

Eines der erfolgreichsten 10 gm-Boote des letzten Jahres,
das bei jedemn Woetter gleich Hervorragendes geleistet hat. Die
Boote dieser kleinen Klasse konnen am ehesten auf eine besonders
groBe Eigenstabilitit verzichten, weil die geringe Segelfliche
leicht durch den Luvballast auszugleichen ist. Der Eigner (Kon-
strukteur und Selbstbauer) hat daher den gréfiten Wert auf giinstige
Verdringungsformen gelegt und das Spant knapp und kurz zu-
sammengeholt, — Das Boot ist fiir die weitere Entwicklung der
Klasse auch insofern von Bedeutung, als es durch seine Erfolge
den Beweis dafiir erbracht hat, daB auch bei so kleinen Segelflichen
die Sluptakelung wahrscheinlich durch ihre bessere Am-Wind-
Wirkung bei Brise — im ganzen betrachtet — der Cattakelung
vorzuziehen oder mindestens gleichzusetzen ist.

Eine sehr handige und als Rennboot auBerordentlich erfolg-
reiche kleine Jolle des letzten Jahres. Gerade in dieser kleinen
Klasse hat das verflossene Jahr gezeigt, daB noch erhebliche Fort-
schritte an Schnelligkeit gegeniiber den dlteren Booten zu erzielen
waren und dal die 10 gm-Jollen nicht allzu wesentlich hinter den
15 qm-Booten an Geschwindigkeit zuriickzustehen brauchen.

MaBstab 1 : 10,

Vorsegel-A 0,96 qm
GrofBsegel B 81
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Mabstab 1: 50,
Giolte Linge 500 m, grofite Breite 1,40 mu

Malstab 1 : 5o, Linge §. A. 5,2z m, groBte Breite 1,35 m.
Breite i. d. W.-L. 1,08 m, Freibord 0,290 m. Plankenstirke § mm.
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Diet

C. Jollen iiber 10 bis 15 qm Segelflidche.

Klassen I11 und IIla des B. K. V.

Hoirins 11,
entworfen von Kurt Jaekel. .

v o AR

S T *I"‘a L
e
5.1"'7;" 3;: .r": _.JEif;‘:--

Der zweite Sieger in dem be-
kannten Preisausschreibender W. B. J.
1 aus dem Jahre 1912. Das Boot
e mit den ungewchnten Formen, die
aber bei Kringungen und in der
Seitenansicht (wie gesagt und aus
dem obenstehenden Bilde zu erkennen)
sich sehr zu ihren Gunsten verdndern
— auch fiir sogenannte ,normale'
Augen.

Die guten Eigenschaften des
Bootes zeigten sich namentlich bei
frischer Brise und vor allem beim
Kreuzen. Das Boot besitzt eine auller-
ordentlich grofie Anfangsstabilitit, die
es ihm erméglicht, auch noch bei
steifer Brise sein hochgestelltes Segel

Internationale J-Jollen-Vereinigt

oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

2y =

Mafstab 1 : 6o. Lénge 4. A, 6,60 m, Breite 1,65 m, Segelfliche 14 gqm,

bequem zu tragen. Dieses ist zur Vermeidung von Windwirbeln
taschenartig idber die Spieren gestreift. Die Form des Segels ist
nach den im Flugzeugbau gemachten Erfahrungen gewihit und
scheint sich fiir Boote dieser Stabilitit sehr gut zu eignen.

Das Boot ist als reines Rennboot gebaut worden mit der aus-
gesprochenen Absicht, nach den Regatten um den Tausendmark-
preis durch Einbau eines festen Decks und eines leicht nieder-
holbaren Segels zum Turenboot umfrisiert zu werden, Das ist
spdter geschehen, ohne daB eine Verringerung der Geschwindig-
keit sich bemerkbar gemacht hat. Wegen der Gerdumighkeit,
Stabilitit und trotzdem wvorhandenen Schnellighkeit findet dieser
Typ auch gerade unter den Turenseglern seine Liebhaber.
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15 gm-Jolle ,,Schieber,
entworfen von Marinebaumeister A, Neesen.

Den Woasserverhiltnissen des Breitling bei Warnemiinde
angepalit, entstand der ,,Schieber. Um eine méglichst einfache
und schnelle Bauweise zu erreichen, wurde die Scharpieform
gewdhit und leichte Hélzer bei geniigend starken Verbinden ver-
we:ndet, Um an den Ufern des Breitlings und der Warnow iiberall
beim Landen bequem nach wvorn aussteigen zu kénnen, wurde
da.F Boot vorn breit gemacht, ohne Steven. So kann man selbst
bei stilliegendem Boot seitlich am Mast ohne irgendwelche Ver-
renkungen des Kérpers vorbeikommen. Das Boot hat sich als
sehr schnelles und duBerst angenehmes Turenboot erwiesen. Die
Sta}hilitﬂtsverhﬁ]t:ﬁsse sind sehr gut, so daB eine Person bei einer
Windstirke von 10 m/sec. noch gut ungerefft segeln kann.

SegelriB zur 15 qm-Jolle |, Schieher'.
MafOstab 1 : Bo.

Internationale J-Jollen-Vereinigh
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Linien- und Spantenrif. Mafistab 1 : 4o,
Grifte Linge 5,50 m, grofite Breite 1,40 m.
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»Na wenn schon®, 14 gm-Jolle,
entworfen von Schiffbau-Ingenieur Robert Kdcher,

Das Boot wurde im Frithjahr 1912 auf einer kleinen
Bootswerft in der Nihe Berlins gebaut und erwies sich als flinkes,
stabiles Fahrzeug, das sich auch leicht rudern lieB.

Der Preis fiir das in Eiche geklinkert ausgefiihrte Boot betrug
foo Mark, doch entsprach die Bauausfithrung durchaus nicht
den Anforderungen, die billigerweise gestellt wurden,

Obgleich die Bootswerft einen sehr genauen Rif erhalten
hatte mit Spantenril in natiirlicher GréBe und eingehenden Vor-
schriften iiber die Bauausfilhrung, war das Boot sehr stark davon
abweichend ausgefallen.

Die Linge war um viele
Zentimeter kiirzer, ,,dafiir’ die
Breite griBer, die Spieren waren
bessere Bohnenstangen, der Spin-
naker fehlte ginzlich und der-
gleichen mehr. So bildete das
Boot ein typisches Beispiel fiir
das, was wir oben iiber die
zur sachgemilen Bauaufsicht
nitigen Kenntnisse und Zeit
sagten.

|
1
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R Malstab 1 : 120,
Grofsegel 11,10 gm, Vors-3 240 qm.

‘of 1 1 qeisgey  uepdneg

L T

MaBstab 1 : Go.
Lange 4. A. 5,55 m, gr. Breite 1,40 m.
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wWera III*,

entworfen von Reinhard Drewitz, Berlin.

Die viel umstrittene Siegerin imn Preisausschreiben der W. B. J.
im Jahre rgrz. Die von keiner Seite bezweifelten guten Eigen-
schaften des Bootes sind: 1. Schnelligkeit bei Flaute und leichtem
Winde, 2. Geschwindigkeit auf raumen Kursen, wie sie bis dahin von
keiner anderen Jolle erreicht worden war, 3. spielend leichte Ruder-
barkeit, Umstritten sind 1, die Stabilititsverhiltnisse des Bootes (die
Konstruktion rechnet wvor
allem mit einer mdoglichst
ginstigen Wirkung desHoch-
bordballastes), 2. die Eigen-
schaften des Bootes beim
Kreuzen in steifer Brise,
3. die Brauchbarkeit fiir
Turenfahrten.

Das Boot ist als Renn-
boot entworfen und gebaut,
und hat durch seine Erfolge

in den Regatten des Preis- "'.I
ausschreibens seine ftber- I"'.
legene Schnelligkeit bei je- =

dem Winde bewiesen. Dal Segelrid. MaBstab 1 : 120.
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MaBstab 1 : 0. Liinge i A, 6,11 m, Breite 1,53 m.

diese Erfolge in erster Linie auch auf den Bootstyp zuriickzufithren
waren, bewies das Schwesterboot Woge II, das damals den 3. Platz
im Gesamtklassement nur durch Protest verlor.

Die Jollen sind in der Hand eines guten Seglers aucl:x fiir
Wanderfahrten auf unseren Binnengewdissern durchaus geeignet.

22m2-Rennjollen e.V.
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SUlla 114,
entworfen von Schiffbau-Ing. A. Harms, Berlin,

Ulla II, die bekannte 15 gqm-Jolle, die in ihrer Klasse lange
Zeit ein unbesiegbares Boot war, und von der noch im Oktober 1918
der ,,Segelsport* schrieb: ,,Ulla zu schlagen, muB der Ehrgeiz
aller Neubauten sein, ein Ziel, des SchweiBes der Edlen wohl wert!"
Sie ersegelte sich auch im Herbst 1919 in 4 Wettfahrten noch
2 erste und 2 zweite Preise.

e Hiberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Malistab 1 : 100,

Internationale J-Jollen-Vereiniguf
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Mafistab 1 : 6o,
Linge 4. A. 6,00 m, gr. Breite 1.50 m.
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15 qm-]Jolle Trude IV,

entwoctess vou F. Gérsch, Friedrichsl 15 gm-Rennjolle Herz Dame,

entworfen von W, Lehmann, Berlin-Waoltersdorf.

Ein Boot von recht bestechenden Formen, das, im Sommer 1920
gebaut, in den Herbstwett{ahrten des Berliner Kleinsegler-Verbandes
zum ersten Male und gleich mit beachtenswertem Erfolge in der Wett-
fahrtbahn auftrat. Gerade gesegelt entwickelte es auf raumen Kursen
eine groBe Schnelligkeit und fuhr ;
am Winde mit dem sehr gut [ % 70 e
stehenden und steil nach achtern
geschnittenen Grolisegel eine gute
Héhe heraus.

Ein erfolgreicher neuerer Vertreter der 15 gqm-Klasse, der §
auf Grund der Erfahrungen in den letzten beiden Jahren von der ¥
urspriinglichen Cattakelung zur Slup ilibergegangen ist. :

Malstab 1:120. ‘-'-*f":....
Grofisegel 12,80 qm
Vorsegel-2 220 |,

Vermessene Segelfl. 15,00 qm.

Maflstab 1 : 6o.
. Linge ii. A. 6,09 m, gr. Breite 1,53 m,
Br.in der W.-L. 1,23 m, Linge in der W.-L. 5,30 m,
Tiefg. m. Schwert 1,10 m, chne Schwert 0,10 m.

Mabstab r:60. Linge U. A, 6,30 m, gr. Breite 1,55 m, niedr. Fraibord 0,52 m.
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Renn- und Wanderjolle,
¢ entworfen von Schiffbau-Ingenieur A. Harms,

Die Fallen sind unter Deck angeordnet und an Hinterkante
Schwertkasten belegt. Zu Turenzwecken hat das Boot vorn eine
hélzerne Spritzkappe, die gestattet, daB die Sachen im Vorschiff
trocken bleiben. Im Hinterschiff dient ein Querschott zur Abtrennung
des Stauraums. Um Sachen (Thermosflaschen u. dgl) aus der
Hand legen zu kénnen, sind zwei Kisten auf jeder Seite des
Bootes angebracht. Die Ruderbank ist zugleich Tisch bei Wander-
fahrten,

Die Rollfock dient als Fock, Ballon und Spinnaker.
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Linien- und Spantenrisse, Mafstab 1! 5o,
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Lénge 4. A. 6,00 m, gr. Breite 1,44 m.
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Diet

15 gm-Rennjolle ,,Scylla®,
entworfen von Jachtkonstrukteur Ernst Retziaff, Berlin,

Einer der neuen langen Vertreter der 15 gm-Jollen, die aber
gleichzeitig — im Gegensatz zu anderen Neubauten — die Breite
iiber Deck um so viel vergréBert, daB das frither als Kennzeichen
der Jolle geforderte Verhiltnis (B : L mindestens 1}) sogar noch
tiberschritten wird. Dafiir ist aber das Spant so weit weggeschnitten,
da2f in der Wasserlinie nur noch eine Breite von 1,25 m iibrig-
blaibt, die schr schlanke Formen bei der groflen Linge erméglicht.

Die Deplace-

mentskurve zeigt,
wie stark Vorschiff
und Achterschiff zur
Erzielung eines
leichten Wasseran-
und -ablaufs be-
schmitten sind, Die
zusammengeholte
Spantform  ergibt
fiir Neigungen —
namentlich im Ach-
terschiff — vollige
Formen, wihrend
die steilen Vor-
schiffsspanten auch
dann noch einen
schlanken Wasser-
anlauf erzielen las-
sen. Der Typ hat
sich bei kriftiger
Brise gut bewihrt,
wiedie Erfolge, auch
die des Schwester-
bootes ,,Charybdis‘’,
bei den B. K. V.-
und . Bundeswett-
= — fahrten  bewiesen
_ : | haben.

Segelril, Mafstab 1 : 120,

Grofsegel ........... 12,20 gm
Vorsegel-4 .......... 280 gm,
WVermessene Sagelflicne 15,00 qm,
Spinnaker ........... 6,62 qm.
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: Go.

Malstab 1
Lange ti. A. 6,50 m, Linge in der C.-W.-L. 5,60 m, grilte Breite 1,70 m,

—22m2-Rennjollen e.V.

gr. Breitei. d. C.-W.-L. 1,25 m, geringster Freibord 0,34 m, grofter Tiefgang 0,16 m,
grobter Tiefgang mit Schwert 1,10 m.
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- 15 gm-Jolle,

entworfen von H. J. von Dechend.

Die Jolle ist als reines Rennboot gedacht, und zwar besonders
als gutes Raumschots- und Leichtwetter-Boot. Der Spant ist
extrem V-formig. Die C. W.L. zeigt einen langen, schlanken
Verlauf bei geringer benetzter Oberfliche. Bei Brise wird das Boot
wahrscheinlich stark abfallen, da die Anfangsstabilitit selbst-
verstindlich sehr gering ist.

Das urspriinglich fiir diese Klasse festgesetzte Deplacement
von 270 kg gestattete, dem Boote starke innere Verbinde zu
geben. So betrigt z. B. der Abstand der Spanten nur ro cm.

Segelrill der 15 gm-Jolle. Malstab 1 : 8o,

Internationale J-Jollen-Vereinigu
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Linien- und SpantenriB,

Malistab 1:40.
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15 qm-Wanderjolle,
entworfen von K. Mahling, Spandau.

For,

dankeiniug

Die Wanderjollen dieses Typs haben viele Freunde gefunden.
Die Briseneigenschaften, die durch die verhiltnismifig groBe Breite
gewidhrleistet sind, sind gerade fiir ein Wanderboot auBerordentlich
schatzenswert. Die kriftipe Bauart li0t die Boote eher einen Puff
vertragen als die etwas empfindlicheren Schwestern der Rennklassen,
Im iibrigen sind die Schwesterklassen in ihren Segeleigenschaften
natiirlich sehr nahe wverwandt, wenn man natiirlich auch nicht
verlangen kann, dall sie den unbeschrinkten Fiinfzehnern véllig
gewachsen sind. — Ein Vergleich der Linien mit &hnlichen Renn-
jollen lehrt die durch die gréBere Breite bedingten charakteristischen
Abweichungen.

]
=

ey

dpap == ste

-“N'dﬂh-l-'

e -

wol't ayaig 18 ‘wi oo’y 'y p eBuEy cobl 1 quisgely Sunuydpzneg

Malstab 1 :60. Linge 6 m, Breite 1,72 m.
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15 qm-Jolle im Schipjacktyp,
entworfen von Kurt W. Reusche, Berlin.

Die schlanke Wanderjolle zeigt, wie sich auch bei flachen
Booten unter Verwendung geknickter Seitenwinde Boote mit sehr
glinstigen Wasserlinien erméglichen lassen, Das Boot ist von
neun Herren im Reihen-Selbstbau, in gemeinsamer Arbeit von
Handwerkern und geistigen Arbeitern, gebaut worden, ohne daB
sich uniberwindliche Schwierigkeiten gezeigt hitten. Harte
Drehungen von Planken sind vermieden worden, die ganze Form
des Bootskérpers und namentlich des Uberwasserschiffs hat aber
durchaus etwas Schnittiges und Schénes, das sich wohl mit rund-
spantigen Booten messen kann. g

Der Segelri stellt Gaffel- und Hochtakelung einander gegen-
iiber. Bei der Hochtakelung verschiebt sich der Segelschwerpunkt
um etliche Zentimeter nach vorn, was fiir ein Brisenboot zutraglich
sein wiirde. Bei der Spitztakelage wiirde sich eine Ersparnis von
rund 3 mkg Toppgewicht gegeniiber der Gaffeltakelung ergeben.

MaBstab 1 : 80, Segelrill,
GroBssgel: 11,9 gm
Vorsegel-A4 3,1 gqm.
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: 40,

Malstab 1

Lange ither Alles 6,00 m, Breite liber Planken 1,60 m, Breite in der C.-W.-L. 1,22 m, Freibord 0,37 m.
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15 qm-Schipjack-Rennjolle,
eniworfen yon Oberingenieur C. E. Heymann, Berlin-Steglite,

Der Entwurf dieser schnittigen, schnellen Jolle war eine
dankbare Aufgabe. Der Konstrukteur hat sowohl einen
SpantenriB  mit einfach  gebrochenem Boden, wie einen
solchen mit dreiplankigen Bordwinden entworfen. Obgleich nach
den Vorschriften fiir die Rennklasse konstruiert, gibt die Jolle bei
ihrer GroBe und Geriumigkeit auch ein brauchbares, schnelles
Wanderboot her. Abweichend von der seither iiblichen Eindeckung,
ist die Jolle auch vor dem Mast offen, so daB bei Arbeiten an der
Fock niemand auf das Vordeck zu steigen braucht. Im iibrigen
kann das Vorschiff durch eine abnehmbare Segeltuchspritzkappe
auf Drahtbiigel auch bis zum Mast dicht gemacht werden.

Das gewdlbte Vordeck und die vorn hochgezogcne Plicht-
Reling weisen iiberkommendes Wasser leicht ab und gestalten die
Seitenansicht der Jolle sehr gefillig.

MaBstab 1 : So.
GrobBsegel 12,50 qm
Stagfock 2,50 gqm
Am-Wind-Segeifliche 1500 qm
Ballon 1,75 qm.
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: 40. Linge iber Alles 6,25 m, Linge in der C.-W.-L. %45 m, grifte Breite auf Planken 1,50 m, grifte Breite in der
C.-W.-L. 1,24 m, Freibord beim Hauptspant 0,32 m.

MaBstab 1
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13 qr}:-ﬂtnnjulle nPuppi®,
entworfen von H. Schén, Charlottenburg.

Einc der neuesten 15 gm-Jollen, mit den fast typisch gewordenen
MaBen und Formen der Rennjollen des letzten Jahres. Die Leicht-
wettereigenschaften sind durch die eng zusammengeholte 'ste:]e e
Takelage ganz besonders betont.

Der durch die Beigabe
der geneigten Wasserlinie
gegebene Hinweis auf eine

5 m-Weser - Klassenboot mit 15 qm Segelfliche,

entworfen von F, Griinhag en, Bremen.

DH;‘.S'E durch die Klassenvorschriften auf 5 m Linge begrenzten
Jollen weisen zum Teil prahm&hnliche Formen auf, um schlankere
Linien zu erzielen. Der klappbare Mast steht auf Deck in einem
Mastschuh vor dem Waschbord, um ein bequemes Anbringen von
Spritzkappe oder Klappverdeck zu erméglichen.

Al p Y Flamtog s
s

ctwaige glinstige Verdridn- |
gung in geneigter Lage ist i
problematisch, da 'diese ge- i

ncigte Wasserlinie sichdurch
dizc Fahrt ganz wesentlich
veridndert. Boote dieser Art
verdringen bei  starken
Neigungen immer relativ
ungiinstig, auch wenn sich
rein konstruktiv so giinstige
Formen wie hier ergeben.
Daflir sind ja eben die Linien A
bei aufrechter Lage um so
vorteilhafter.

MaBstab 1 :120.

.‘_ "'L‘T.'-'ll’ ."|' 4
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e
-

Mabstab 1 : Go.
Linge tber Alles 6,00 m, groBte Breite 1,50 m, grofte Breite in der C.-W.-L. 1,26 m,
gr. Tiefgang 0,14 m, groBter Tiefgang mit Schwert 1,12 m, Luftkidsteninhalt 105 Liter.

Malistab 1:50. Lange . A. 5m, gr. Breite 1,60 m. niedrigster Freibard 0,37 m.
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Eine 15 qm-Einheils-Jollenklasse aof der Weser,

entworfen von F. Grilnhagen, Bremen.

Das Einheitsboot im Rennen,

Die Deckslinie verlduft bei diesem Boot sehr véllig. Die C. W. L.
ist dagegen sehr schlank, sogar etwas hohl. Dadurch ergibt sich
im Vorschiff ein ungewdhnlich scharfer V-Spant, der fiir den
Seegang auf der Weser erforderlich ist. Das Boot setzt infolge-
dessen sehr sanft und weich in die Wellen ein.

Der Mindestfreibord ist auf 40 cm erhéht, trotzdem hat das
Fahrzeug ein schlankes Aussehen. Die Auflenhaut ist aus 13 mm
Eiche karweel gebaut.

Die Boote haben einen stihlernen Mastschuh auf Deck, der
sich gut bewidhrt hat. Erstens ist der Mast vermittels eines prak-
tischen Vorstagverschlusses schnell und gut zu legen, und dann
ist es duberst angenehm, ungehindert unter Deck ins gerdumige
Vorschiff gelangen zu kénnen, wo einem sonst Mastbacken und
Mast im Wege sind. Im Vor- und Achterschiff sind Luftkisten
von zusammen 1oo Liter Inhalt verteilt.

An den Seiten befinden sich mit einem Griff herunterklappbare
Binke, wodurch gute Schlafgelegenheit geschaffen wird. Neu
ist ebenfalls die praktische Anordnung einer in passender Hihe
auf den Schwertkasten zu steckenden Tischplatte,
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Linien- und Spantenrisse.

Linge fiber Deck 5,50 m, gr. Breite 1,60 m, niedrigster Freibord 40 em.

MabBstab ca. 1 : 40,
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Malstab ca. 1 : Bo.
12 qm

Einheitshoot aufl der Werft von Fr. Lirssen.
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Die Wander-
jollen des Berliner
Kleinsegler-Verban-
des wollen durch die
Klassenvorschriften
eine vergriBerte Sta-
bilitit und eine der-

15 qm-Wanderjolle,
entworfen von K. Mahling, Berlin.

bere Bauart gegen-
é ilber den reinen
.| Rennjollen erzwin-
£ gen. Die vorge-
£ schriebene grobere
o Breite hat die Kon-
i strukteure im all-
§ gemeinen veranlaBt,
¥ die Linge erheblich
zu beschneiden, um
E nicht zu groBe und
< schwere Boots-
.‘1 riimpfe zu erhalten. {7
5 Der vorliegende Ent- | L
" wurf behilt dagegen - 1‘: S ——], | |
3 die ibhchebeill.ing: % i ‘IF .
. i von m bei un | - 4 |
mjﬂﬂl’ Hasse & dar g zﬂht dafiir mit der 3 1 ”'_';:. .-...I
; Breite bis auf iiber 3 i _ I
. * 1,70 m hinauf. Da- el : e
'| ! durch isteine auBer- j 1l |
Ll ordentlich hohe R e—t 'l‘._—._ [ 1
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Die oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Wanderjolle ,Murri*,
entworfen von Kurt W. Reunsche.

o — e

Eine Rennjolle, die den Anforderungen eines witklichen
Wanderbootes entspricht und auch die Vorschriften der Wander-
klasse einhilt, Die Linien versprechen ein raumschots schnelles

Schiff, das auch am Wind — gerade gesegelt — gute Aussichten
haben muf. Die hohe Takelage

ergibt bei der gewihiten Unter-
teilung ein lebendiges fein-.
fiihliges Fahrzeug auch bei
Flaute. Eine sehr reichliche

: E( Breite gewdhrleistet Stabilitdt
Ej ??i und Geriumigkeit fiir lingere
- N Wanderfahrten, Schlafplitze
x %l sind fir drei Mann bequem
i b zu schaffen. Das weich ge-
& % | - rundete V-Spant 148t das Boot
5 i > : in Wellen leicht arbeiten und
:' 111 h } macht es spielend leicht
> : 'r gl . | ruderbar,
. ; £ i
& ' E i MaBstab 1:120.
8 ¥ ] Grofsegel: 12,6 m?, Vorsegel-1:2,4 m%
b 3 :
o E ' f
g, !
. ;
=

)

]
-
_.E;-
i
fisal szl

Malstab 1:60.
Linge : 5,80 m, gr. Br.: 1.66 m, BWL 1,33 m, F.: 037 m.

118 -

¥

i
Internationale J-Jollen-Vereinigur® — 22m2-Rennijollen e.V.




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Die

Wanderjolle im Reihenbau,
entworfen von Oberingenieur C. E. Heymann.

Um jedem Geschmack und jeder begriindeten Ansicht Rechnung
zu tragen, sind fiir die Boote drei verschiedene Besegelungen vor-
gesehen. Abb. 1 zeigt eine mabBige Hochtakelung mit steilstehender

Ty gl e . keit, daB beim Reffen oder Ausreffen

nur das Klaufall gelést zu werden
braucht, und eignet sich besonders
fiir Reviere mit Uferdeckung. Abb,2
stellt eine schmale Gaffeltakelung
+ dar, mit kurzer Gaffel, die bei an-
haltender Bé geworfen werden kann,
weshalb sich diese Besegelung
hauptsichlich fiir lingere Wander-

e — e

Abb. 4. Abb, 1. SegelriB. Malstab 1 : Bo.

i
Internationale J-Jollen-Vereinid

e Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Abb, 2, SegeiriB. MaBstab 1 : 8o,

genaue Spieren- usw. Pline
angefertigt (Abb. 4), so daB
der Besteller auch diese
selbst herstellen kann.

Die Boote haben die vor-
schriftsmiBige Eindeckung
von mindestens ¥/; der Linge
tiber Alles, Sie ist so verteilt, /
daB  auf das Vordeck
I,io m Linge und auf das e
Hinterdeck 1 m Linge ent- o/
fallt; mit dementsprechenden \‘\ -
Staurdumen darunter. Die s

Fiir die Takelage sind et €%y —

fahrten auch auf unge-
schiitzten Gewisserneignet.
Bei beiden kann die Stag-
fock gesetzt, gerefit, ge-
borgen oder ausgewechselt

—=: werden, ohne dal ein
T Mann das Vordeck zu be-

treten braucht. Zu beiden
Besegelungen kann auch
ein als Spinnaker brauch-
barer Ballon gefahren wer-
den. Beides ist im Rennen
fiir die Catbesegelung Abb. 3
nicht erlaubt, welche aber
dadurch vorteilhaft er-
scheint, daB sie beim
Alleinsegeln keine zweite
Hand benitigt.

szitliche Eindeckung ist 15 |/ [T

cm breit und kann im Be-
reich der Klappsitze auch
als Decksitz benutzt werden,
d1 das Waschbord um die [

—22mZ2-Renniollen e.V.

Abb. 3. Segelril. Mafstab 1 : 8So.




oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Diete

Plicht im hinteren Teil entsprechend niedrig gehalten ist. An Innen-
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Als Baumaterial wird fiir Kiel, Steven, Knie, Spiegel, AuBen-
haut und eingebogene Spanten Eiche, fiir oberste Planke, Wasch-

bord und Sitze Mahagoni verwendet.

TR NWSS T ey

Linien- und Spantenrisse., MaBstab 1 : 40.
Lange 4. A. 5,25 m, gr. Breite 1,50 m, gr. Breite in der Wasserlinie 1,30 m, niedrigster Freibord 0,35 m. =

raum in der Plicht verbleiben eine Bodenfliche von 1,20 m Breite und

2,30 m Linge bis zur Mastducht und vor derselben noch ein Raum
von 0,60 m Linge und geniigender Breite, um die Segel von dort

aus heiBen und bergen zu kénnen.
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Di Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Wanderjolle von 15 qm Segelflache,

entworfen von Reinhard Drewitz, Berlin.

Die neue, den Vorschriiten des B. K. V. entsprechende Wander-
jolle wird zurzeit als Serienboot auf der Werft von Hermann & Co.,
Hannover, gebaut. Die
Risse stellen einen auf
den Erfahrungen &hnlich
breiter Boote fuBenden
Typ mit harmonischen
Linien dar, der jedes Ex-
trem zu vermeiden sucht.
Man darf daher gespannt
sein, wie sich das Boot
zu den bisherigen Typen
verhalten wird, um so
mehr, da es als erste
Drewitzsche Konstruk-
tion in dieser Klasse ins
Rennen gehen wird. Die
Einzelheiten der Turen- i
einrichtung gehen aus
der Zeichnung hervor; Maskociseael . G :
besonders zu erwihnen s e
wire nur die nach vorn verschiebbare Ducht im Achterschiff.

Die Wahl der Take-
lung ist im wesentlichen
Geschmackssache, jedoch
diirfte die hohere Take-
lage dain Frage kommen,
wo man ein auch bei
leichterm Winde besonders
schnelles Boot wiinscht.

i e

Gaffelsegel. Schwerwettertakelung.

Bauzeichnung. MaBstab 1:50.
Malstab 1:100.

Grobte Linge 560 m, grofte Breite 1,65 m.
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dj oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

= Wanderjolle ,,Undine 1%
mit 15 qm Segelfliche, entworfen von Ernst Bruns.

Eine als Serienboot entworfene und gebaute Wanderjolle, die
sich im Typ an be-
wihrte Rennjollen an-
lehnt und dabei be-
sonderen Wert  auf
giinstige Stabilitdtsver-
1 hiltnisse legt. Um auch
bei leichtem Wetter eine
ausreichende Schnellig-
keit zu erzielen, ist'zu
der verhdltnismaBig steil
geschnittenen Cattake-
lung gegriffen. Die
Inneneinrichtung geht
aus den Plinen hervor.

e e . il 5 T S i S, - T

g ]

;

e

Grifite Lange 5,50 m, grifte Breite 1,65 m,

£~ NIRRT

127

Internationale J-JoIIen-Vereini; — 22m2-Rennjollen e.V.




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von, oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Wanderjolle Darling mit 15 qm Segelfliche,
entworfen von Reg.-Rat F. Rehfeldt, Berlin.

* Das bisher erfolgreichste Boot der 15 gm-Wanderjollen, das
namentlich am Winde und bei steifer Brise sein Bestes leistete. Ein
Vergleich der Linien mit denen der iibrigen Boote dieser Klasse
zeigt die charakteristischen Unterschiede, die fiir das Verhalten
bei verschiedenartiger Brise entscheidend sind. Die groBe Stabilitit
des 6§ m langen und iiber
1,70 m breiten Bootskérpers
ermdglicht die ungewdhnlich
steilgestellte  Hochmastta-
kelung, die aber eben mit
Riicksicht auf die Brisen-
eigenschaften nicht auf das
Vorsegel wverzichtet, Die
- S :: Erfahrungen haben bewie-
sen, daBl dies bereits bei
15 qm-Jollen, die fiir
frischen Wind bestimmt
sind, richtig ist. Das Bild
zeigt das Boot Darling mit
seiner steilen Gaffeltakelung.
Das Schwesterboot Idun
trigt die im RiB vorgesehene
Hochtakelung,
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Mafstab 1 : 100,
Grofsegel 12,60 gqm.
Vorsegel-4 2,40 ,
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oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Digie
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dj

15 qm-Wanderjolle Elsfleth (Klasse Illa des B. K. V.),
entworfen von Dipl.-Ing. E. Mualler, Berlin.

Das Boot ist im Gegensatz zu den bisherigen Wanderjollen
kriftig und vollig gebaut; der Konstrukteur steht auf dem Stand-
punkt, da eine Wanderjolle eine Strapazierjolle sein muB. Das
Boot ist aus g mm Eiche gebaut, mit Mahagonideck und Mahagoni-
schergang. Trotz des volligen Vorschiffes, das aber in der Wasser-
linie sehr scharf ist, sieht das Boot schnittig aus, da der hohe Freibord
durch die Verwendung der beiden Holzer gemildert erscheint und

T
ﬁ' Hhiummrrrr

o B
p— el = -ty

ATI:

Mabstab 1 :60. L:B. = 3.5

Linge 4. A. 6,00 m, gr. Breite 1,72 m, niedrigster Freibord 040 m
gr. Breite i,d.C, W, L, 1,40 m.
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Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

durch Anbringung einer kriftigen Scheuerleiste unterteilt ist.
Infolge der villigen Form ist das Boot duBerst gerdumig: Das runde
Spant, das gute Raumschotseigenschaften zeigt, ist nach vorne
zusammengezogen und gibt hinten gute Auflage. Das Boot hat sich
als ungemein steif und dabei sehr schnell bei béigem und hartem
Wetter mit Seegang pgezeigt. Also bei dem Wetter, bei dem die
Wanderjollen ihre besten Eigenschaiten zeigen sollen, da die Masse
des Bootes dann zu giinstiger Wirkung kommt. Auch die Tropfen-
form won Schwert und Ruder tritt dann gilnstig in
Erscheinung. Der Segelschwerpunkt liegt etwas weiter nach
hinten als gewdhnlich, wodurch auch das Schwert nach hinten
rickt, Da auf der Tur wohl noch eine Spritzkappe gefahren wird,
sitzt der Mitsegler auch vorteilhaft nicht zu weit vorne. Infolge-
dessen ist das Hinterschiff wéllig, aber mit gutem Wasserablauf
gehalten. Der Mast reicht bis auf den Kiel und ist iiber 1% m in
Mastbacken gefiithrt und unter Deck drehbar,

Da er aullerdem voll ist, sind nur ein Paar Wanten, die etwas nach
hinten versetzt sind, ohne Saling vorgesehen, die auch bei schwerem
Wetter ausgereicht haben. (Die fibrigen Spieren sind hohl.) Da

‘der Mast auf 14 L von vorne steht, ist das Deck an dieser Stelle

schon sehr ‘breit, so daf die Wanten gut zum Tragen kommen,
Ein Unterschneiden ist bei der ausfallenden Spantiorm und dieser
Maststellung wohl auch dann nicht méglich, wenn mal viel Wasser
im Boot sein sollte und nach vorne schieBt. Das Kokpit ist bis an
den Mast heran sehr breit, so daB man vorne bequem hantieren kann.
Die Jolle ist neben dem
Mast noch so gerdumig,
daB vier Mann bequem
libernachten kénnen,
Die Jolle wiegt
ohne Besatzung etwa
325 kg, Kielauflauf und
Spantform ist nun so ge-
wihlt, daB eine grofle Zu-
ladung moglich ist, ochne
dafl das Boot dadurch in
seiner Wendigkeit allzu
stark behindert wird. Die
Deplacementsskala
zeigt die starke Zu-
nahme des Reserve- | °
deplacements in der
Gegend der C. W. L,

MaBstab 1 : 100,
Am-Wind-Segelflache 15 gm.
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Bi

D. Jollen iiber 15 bis 20 qm Segelfliche.
Klassen II und Ila des B, K. V.

20 gm-Rennjolle im Schipjack-Typ,
entworfen von Reinhard Drewitz, Berlin.
Die Risse stellen die im Friihjahr 1913 gebaute Jolle , Simpli-
citas'' dar, durch die das Interesse der Kleinsegler fiir die im

o _ Schipjack-Typ schlummern-
AN T s D 3

Nt SR

keiten erst so recht eigent-
lich geweckt wurde. Das
beigefiigte Bild gibt die auf

gebaute Jolle , Neiut* wieder,
die durch ihre Raumschots-
eigenschaften wiel von sich
reden machte. Bei dergrofien
Stabilitit trdgt namentlich
die hier inden Linien wieder- !
gegebene Jolle ihrungeteiltes

: \ | lll'

d llllu i
Segel auch bei steifer ; I\
Brise sehr bequem. \ gt
Beide Jollen haben y
durch ihre Segel- A \ \\“«J\ \
eigenschaften — es / I

sind auch heute ; |
nach 8 Jahren noch \\\ m |\
schnelle Boote — \ o |
und ihr Aussehen 2 N

dem Schipjack-Typ \
viele Freunde ge- s

. = : \
i, /> : N~

Mafistab 1 : 100.

134

, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

FAgo: I den Entwicklungsméglich- T

Grund der gemachten Er- ’
fahrungen etwas schlanker L

L g Thy A
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Lange ©. A. 7,50 m, gr. Breite 1,80 m, Freibord 0,38 m.

i 50,

MabBstab 1

Scharpie-Jolle mit 2o gm Segeliliche.
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Scharpie-Segeljolle ,,Eidechse*,
entworfen von Oberingenieur C. E. Heymann, Berlin-Steglitz,

Ein schnelles, stabiles und dabei billiges Boot, als Turen-
wie als Rennboot geeignet. Im ganzen ist die Jolle ohne wesent-
liche Anderungen iiber zwei dutzendmal fiir die verschiedensten
Gewisser gebaut. ,,Eidechse ist von ihrem Konstrukteur fiinf
Sommer fleiBig auf dem Rhein
gesegelt worden und hierbei nie-
mals von gleich groB besegelten,
ja sogar von sonst gelungenen
Jollen bis zo 25 gqm Segelfliche
geschlagen  worden. Damals
trug das Boot nur 18 qm am
Wind, wihrend der hier beigefiigte
Segelplan von 21 gm erst jiingst
entworfen ist, da das Boot diese
vergriBerte Segelfliche infolge
seiner Stabilitit noch bequem
tragen kann. Da das Boot steif
ist und ruhig auf dem Ruder
liegt, s0 eignet es sich auch fiir
Anfinger.

MaBstab 1 : 6o. Linge 4. A. 6,50 m, gr. Breite 164 m.
Lange G W, L, 4,10 m, Breite W. L. 1,44 m, Freibord 0,36 m.

J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dig oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Fink*,

entworfen von Reinhard Drewitz,

Die hier verbffentlichten Risse geben einen der zahlreichen
Vertreter des , kurzen Typs" wieder, mit denen auf den Wett-
fahrten des Deutschen Segler-Verbandes wie des Berliner Klein-
segler-Verbandes umfassende Versuche gemacht worden sind.

Der , Fink" ist extrem als Leichtwetterboot durchgearbeitet;
er ist nur 5%, m lang und trigt bei 1,80 m Breite eine ungewdhnlich
steile Markonitakelage. Interessant ist die knifflige Abstagung
der auBerordentlich leichten Spieren; das Jumpstag ist doppelt
nach Backbord und Steuerbord gefithrt und wird in halber Héhe
des Mastes durch eine freischwebende Spreize auseinandergehalten,
um die Fock frei davon ausschwingen zu lassen,

Segel- und Takelagerif, Malbstab 1 : Bo.
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] J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Die Ergebnisse haben den. extremen kurzen Typ im
allgemeinen zugunsten der besseren All-round-Eigenschaften der

"
lingeren Boote wieder in den Hintergrund treten lassen; fiir ;:
ausgesprochene Leichtwetterboote wird man aber immer wieder T
auf ihn zuriickgreifen -und mit ihm Erfolge erzielen. :‘-a
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Linge i A, §,50 m, gr. Dreite 1,82 m.
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Bi Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

nusch-Husch®,
entworfen von Reinh. Drewitz, Berlin,

r i g e - Ein Boot
piEh i j aus der Friih-
lingszeit der

e it L R

groBen Renn- : E
jollen — da- i s
. mals, als die £ e
; Anschaffungs- -
i kosten  von o =
| knapp roooM. i
noch um- %
fassende Ver- m
suche mit den £
2o qm-Jollen i o
ermoglichten. ; 5 >
Die MaBe so- . T
wohl wie die 7. a B
Linien dieses _?; aJ
Bootes haben | s %
sich als beson- - . 5
ders gliicklich .
erwiesen und % % E
lassen einen A '§ =~
Nachbau auch heute noch als ﬂ;;
aussichtsreich erscheinen, wie £
erst wieder die Rennen des 2
Sommers 1920 gezeigt haben. 5
DasBoot bildet : :
gewisser- 2
maben die # 5
Mitte zwischen -
den versuch- %‘ f
ten Extremen :; E
und hat dieser =
Huberen und %

innerenAusge-
glichenheit
wohl in der
Hauptsache
seine Erfolge

zu danken, . — -
MaBstab 1 : 1oo. Segelfliche zo gqm.
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 vong

20 qm-Jolle ,,Mulleken 111+,
entworfen von F. Girsch, Friedrichshagen.

‘ Ein Vertreter der von Girsch gezeichneten und gebauten -
Brisenboote der 20 qm-Klasse, die namentlich in schwerem Wetter
sich ganz wvorziiglich be-

'”f F R plerpar r“zri: ""' wihrt haben. - Die Boote

sind ein charakteristisches
Beispiel dafiir, daB groBte
Stabilitit auch bei sehr
schlankem und V - fér-
migem Unterwasserschiff
erreicht werden kann.

Gerade diese auBer-
gewdhnliche Stabilitat
trotz der hohen wund
schnittigen Takelage hat
den Booten bei Brise ihre
Erfolge gesichert; sie wird
in erster Linie durch das
groBeReservedeplacement
herbeigefiihrt, durch die
seitlichen Uberhidnge, die
schon bei geringen Nei-
gungen zum Tragen
kommen.
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MaBstab ca 1:60.
Linge . A. 6.85 m, gr. Breite 1,82 m.
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Der neueste Vertreter der 20 qm-Klasse des B, K. V., der sich
auf den Wettfahrten des letzten Jahres als auBerordentlich schnell

bei leichter wie bei
steifer Brise erwie-
sen hat. Das Boot
ist urspriinglich als
reines Rennboot in
Auftraggegeben, hat
aber gleichwohl be-

reits im ersten Jahre -

auch seine Brauch-
barkeit fiir Wander-
fahrten bei jedem
Wetter  erwiesen:
Schnelligkeit, Stabi-
litdt, Trockenheit im
Seegang, Gerdumig-

Poggfred-Mulleken IV,

entworfen von Reinhard Drewitz, Berlin.

J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Di

L

keit sind seine besonderen Wandertugenden, wobei die meisten
dieser Tugenden auch dem Rennbootcharakter zugute kommen.
(Vgl. auch das Bild Seite 21.)

Malstab 1:120.

Internationale J-Jollen-Vereinigun
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oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
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MaBstab 1:60
Grilte Linge 6,78 m, grofte Breite 1,80 m.




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 vo. Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

20 qm- Jolle ,,Pusteback 11,
entworfen von W, Lehmann, Woltersdorf.

Einer der allerneuesten Vertreter der Klasse II, der im
letzten Jahre im Wettbewerb mit Mulleken IV sich tapfer ge-
halten hat. Die Linien zeigen ein nicht sehr extremes, aber doch
in einigen Einzelheiten besonderes Boot. Die scharfen Wasser-

i3 e
linien des WVorschiffs verblirgen gute Raumschotseigenschaften A '
und weiches Arbeiten im Seegang.

sein Bestes bei Brise geleistet.

Im allgemeinen hat das Boot & ' 5

Linien- und Spantrill, . -t 'F__‘_“—L"=—-=—__—._,____

Malistab 1 : 120,
GroBsegel 16,40 gm, Vorsegel-A 3,60,

byt it < S

pRCRA - TR—T

¥
Mafstab 1 : 6o. :
Linge i. A. 6,90 m, gr. Breite 1,70 m, niedrigster Freibord 0,38 m, "
gr. Tiefgang mit Schwert 1,07 m. é
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J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Digte

Drei 20 qm-Jollen
mit der gleichen Seiten- und Decksansicht.

Durch die Gleichférmigkeit und tatsichliche Verschiedenheit
der 3 Bootsformen méchten wir das Auge des praktischen Seglers
fur das Erkennen wesentlicher und unwesentlicher Linjen schirfen,
Die 3 Jollen gleichen sich auBer in der Seitenansicht auch noch
in der C. W. L. vollkommen und weisen doch sehr wesentliche
Un:‘.ersz:hiede auf.  Scheinbar kleine wund geringfiigige Ab-
wfe:c;hungen, die auf der Wiedergabe des Risses im MaBstab 1 1 40
fiir das weniger geiibte Auge kaum wahrnehmbar sind, kénnen
sel:u‘ erhebliche Unterschiede in der Geschwindigkeit ergeben. In
Wirklichkeit wiirden die 3 Zeichnungen mit so verschiedenartigen
_ﬁpa!.ntzn auch véllig verschiedenartige Boote ergeben, die namentlich
in ihrer Stabilitidt und in ihren Am-Wind-Eigenschaften stark von-
einander abweichen,

145

Internationale J-Jollen-Vereﬁ ng — 22m2-Rennjollen e.V.

oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

K
i
: 40,

Mafstab 1

Lénge ©. A, 6,56 m, grifte Breite 1,64 m.

1449



J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Digtergoe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

20 gm-Weser-Jolle,

entworfen von Ferd. Griinhagen, Bremen.

Diese steifen, aus 10 mm Eiche klinker gebauten Jollen sind,
trotzdem ihre zweckmifBige Raumverteilung sie als Turenboote
| erkennen [dBt, doch sehr schnelle Boote und den rankeren,
nationalen Jollen im ravhen Wasser der Weser vorzuziehen.
Es sind ungefihr 22 Vertreter dieser Klasse vorhanden. Nach
vorstehendem Entwurf ist fiinfmal gebaut worden, die Boote
diirften die schlanksten Vertreter der Klasse sein.

Die Klassenvorschriften lauten: Klasse II.
Schwertjolle, Liinge <4 Breite 7,00 m, Breite iber Deck 1,85 — 1,90 m,
Freibord mindestens 0,42 m, 20 qm Sluptakelung,

Segelfliche 20 qm. Mabstab 1 : 8o,

Internationale J-JolIen-VereiJ_iigLI‘ng —22m2-Rennjollen e.V.

Mabstab 1:40. Linge ©. A. 6,00 m, gr. Breite 1,00 m,
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20 qm-Wanderjolle,

entworfen von Reinhard Drewitz, Berlin.

Eine in mehreren Dutzend Exemplaren verbreitete Wanderjolle
des letzten Jahres, deren innere Vorziige in einer tibergewohnlichen
Stabilitit und darauf fulenden giinstigen Briseneigenschaften
beruhen. AuBerlich interessiert das Boot durch die originelle
Anordnung der Sitze, die auf die Bediirfnisse des Wanderseglers
abgestimmt ist. Steuermann wie Mitsegler kénnen jederzeit bequem
zu Luv sitzen, chne daB durch Anordnung von Decksitzen oder gar
Lingsduchten die Segeleigenschaften oder die Raumverhiltnisse
beeintrachtigt werden. Um ein gelegentliches behagliches Sitzen
mit hoher Riickenlehne zu erméglichen, ist das Schwert und die
Schwertfiihrung so gestaltet, daB quer iiber dem Schwertkasten eine
an der Reling befestigte Lehne angebraecht werden kann. Wer je
auf lingerer Wanderfahrt allabendlich mit ,steifem Kreuz" von
Bord gegangen ist, der wird die Vorziige einer solchen Anordnung
zu schitzen wissen,

- L"I‘-..._‘I

e
s
|
i 8
e
[ Y e S

Linge il. Alles 6 m, grifite Breite 1,00 m.

: 4o,

ommn ety S

S
— :
s
MaBstab 1
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20 qm-Wanderjolle ,,Windbeutel,
entworfen von Kurt Reusche

Das Boot ist als reines Wanderboot gedacht und ausgefiihrt,
Die Konstruktion verzichtet auf die bei modernen Rennjollen
iiblichen scharf eingezogenen Vor- und Achterschifflinien, mit
besonderer Riicksicht auf die Forderungen des Wanderseglers,
der mit bedeutender Ladung (Gepick fiir lange Fahrten) rechnen
mufl. Das méBig véllige Vorschiff erlaubt eine groBe Vorder-
belastung, der verhdltnismiBig hohe Freibord gewihrt Sicherheit
auch in groberen Wellen., Sehr reichlicher Stauraum ist in dem
breiten Achterschiff vorhanden, Schlafplétze sind fiir vier Personen
bequem zu schaffen,

Zum Vergleich ist die Linie der voll beladenen Trimmlage
mit eingezeichnet.

Die Bauausfiihrung ist kriftig, aber so leicht, daf ein lebendiges
Boot auch bei Flaute erméglicht wird. Die Form der Takelage
nimmt ebenfalls auf Leichtwettereigenschaften Riicksicht, die
Spieren sind hohl und zur gréBeren Handigkeit moglichst kurz
gehalten. Der Mast klappt sehr bequem unter Deck, wobei auBler
dem Vorstagfall nichts gelést zu werden braucht,

Magfistab 1 : 120,
Segeliliche: Vorsegel-A: 3,75 gm,
GroBsegel: 16,22

Vermessungsfliche: 19,97 gm

e

e

Ll

4
A i F"
lin;

oe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfrled Jacob
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Maflstab 1 : 60, des Spantenrisses 1 : 3o.

Lange 0. A. 6,40 m, Linge CWL 5,50 m, Breite liber Planken 1,85 m,

leer 380 kg, Ladung 4o0 kg

Diepl.:

Breite CWL 1,52 m, Freibord Mitte 0,42 m, Freibord vorn 0,48 m,




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dieter Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Internationale J-Jollen-Vereinigung — 22m?-Rennjollen e.V.




J-Jollen-Archiv, zusarqmengestellt 1980-2000 vonﬁjerr Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
By

E. Nationale Binnenjollen des D.S.V. (22 qm Segelfliche).

Nationale 22 gqm-Binnenjolle ,,Butt V*,
entworfen und gebaut von W. von Hacht, Hamburg.

i gl e

Die neue von Hachtsche Jolle, die unter Malmbergs Fithrung £
sehr beachtenswerte Erfolge aufzuweisen hatte, geht mit Be-
wubtsein eigene Wege. Die Selbstindigkeit der Lésung erkennt man
ohne weiteres aus einem Vergleich mit anderen erfolgreichen
nationalen Jollen. Das Konstruktionsprinzip kann man etwa in
die Formel fassen: Brisenboot mit Leichtwettertakelage. Diese
Formel erschipft das Wesen der Konstruktion nicht, aber sie trifft
doch den Kern. Man ersieht von diesem Gesichtspunkt aus am
ehesten, warum gerade dieses Boot die ganz ungewdhnlich steile
und schmale Takelage erhalten muBte, wenn es fir jedes Wetter
zugeschnitten sein sollte. Man erkennt umgekehrt, wieweit nun-
mehr die Linien auf gewisse Leichtwettereigentiimlichkeiten zu-
gunsten besserer Briseneigenschaften wverzichten konnten.

Ful

Mafstab 1 : 6o,

(eanangs t35Em
Oraeck dad e
Virm Flichs 2199

172
inderCwWL | 56+

Frebord
Tisfgang

GEO&Em

Breite

La

Malstab 1 : 120,

156 ' 157
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Nationale Binmenjolle ,,Ingo V¥, Linien- und Spantrid.
entworfen yvon Reinhard Drewitz, Berlin. |

Mabstab 1:50.
i. A. 6,08 m. groBte Breite 1,70 m.

158 Malstab 1 : too. ) 150
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Nationale 22 qm-Binnenjolle Racker III,
entworien von Jachtikonstrukteur Ernst Retzlaff, Berlin,

Ein neuer Versuch, fiir diese ausgebaute Klasse ein erfolg-
reiches Boot zu schaffen. Er lehnt sich enger als der in diesemn Buche
gleichfalls verdffentlichte von Hachtsche Entwurf an den herkémm-
lichen Typ an. Dem aufmerksamen Betrachter wird aber so manche
Eigenheit in der Linienfilhrung nicht verborgen bleiben, welche

A

grafte Breite 1,80 m, grafite Breite in der C.-W.-L. 1,50 m, niedr. Freibord 0,43 m,
Tiefgang des Rumpfes 0,18 m, Tiefgang mit Schwert 1,12 m.

Mabstab 1 ; 120,

GroBsegel 17,60 qm
Vorsegel-2 4,40 qm

22,00 gQm
Fock 1 4,45 qQm
Fock II 3,07 qm
Spinnaker 5,50 qm

150

ieter Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

sich, namentlich bei Flaute und leichter Brise, als sehr glicklich
erwiesen haben. Das Boot erzielte auf den letzten B. K. V.- und
Bundeswettfahrten Zeiten, die von seinen Konkurrenten auch nicht
annidhernd erreicht wurden,

MaBstab 1: 60,

Bauzeichnung.

161

11
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Nationale 22 qm-Binnen-Jolle ,Stine IV",
entworfen von Schiffbauingenieur Arthur Tiller, Berlin.

Die ,,Stine IV" ist fiir den Ziiricher See entworfen und bei dem
dortigen Bootsbauer Heichling in KiiBnacht erbaut worden.

Schon nach der ersten Probefahrt schrieb der Besitzer dem
Konstrukteur, daB ,,die neue Jolle mit einer ilteren 6 m-R-Jacht
villig gleiche Fahrt gehalten habe, jedoch am Winde segelnd noch
etwas hoher anlag, und dabei noch schneller iiber dem Grund lief,
trotzdem die 6 m-Jacht einen bekannten Segler am Ruder hatte.'
Seitdem hat die ,Stine IV' eine ganze Reihe ausgezeichneter
Regattaerfolge hinter sich. Sie blieb trotz der scharfen fran-
;ﬁsischen Konkurrenz das beste Boot ihrer Klasse auf dem Ziricher
ee,

Linienrifl.

ke N
II{_E-—T__—"__ oL
i e :

T

{

—
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S _1" - el By e g o I }:_‘
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] i ﬁ.—- byt £ =" - ;l:_ p ==y
- . i

-._,_________ x =R

MaDstab ca. 1 : 75 Linge i. Alles 6,10 m, gr. Breite 1,70 m,
Linge {. der C. W. L. 5,70 m, Freibord 0,42 m, Breite i. d. C. W. L. 1,56 m.

162

Die Stine trigt, wie aus dem Segelril ersichtlich ist, Hoch-
takelung, und ist im Vorschiff bedeutend volliger gebaut, als das
bei den hiesigen Berliner Jollen eigentlich der Fall ist. Thr Bestes
zeigt sie bei steifer Brise, wo sie eine glinzende Hohe heraussegelt.
Im ibrigen sei auf die detaillierten Zeichnungen und Baupline
verwiesern.

Segelril, Malstab ca. 1 : 70.

Grolsegel 17,60 gqm.
Vorsegel-A 4.40 qrm,
Vermessene Segelfliche 22,00 qm,
Fock I 4.45 qm,
Fock [1 g 3.00 gm,
Ballenfock 6,50 qm.
ry* 163
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F. Jollen iiber 25—30 qm-Segelfliche.
Klasse I des B. K. V.

26 gqm-Jolle ,Paula 11,
entworfen von Ober-Ing. C. E. Heymann, Berlin-Steglitz.

Das Boot — ein schénes Beispiel fiir einen Jollentyp von
jachtmaBigem Aussehen — ist bereits viermal gebaut, und zwar
dreimal fiir die alte Donau bei Wien und die Salzkammergut-
Seen und einmal fiir Berliner Gewiisser. Uberall hat sich das
Boot als schnell und stabil bewihrt und gute Segeleigenschaften
gezeigt. Da die Sitze auf das Deck gelegt sind, ist das Kokpit
sehr geriumig, trotzdem aber an den Seiten soweit eingedeckt,
daB selbst im Kenterungsfalle so leicht kein Wasser ins Boot
dringt. Fiir alle Fille sind jedoch im Bug und Heck noch wasser-
dichte Schotten eingebaut, so daB das Boot unsinkbar ist.

Das Klappruder ist eine Eigentiimlichkeit, die in den Fahr-
wasserverhilinissen auf der alten Donau begriindet ist (sehr e e NN ——— T T e T
flache Stellen, die passiert werden miissen, wenn man das Gewisser R A e s
in seiner ganzen Ausdehnung absegeln will). Wo &hnliche Ver- o, g
hdltnisse nicht bestehen, ist jedoch ein festes Balanceruder in wﬁm:m;ﬂ;n ﬂibﬁ:ei-t:u : 76 m.
f::l fuu;ieh:r:::mi?rm empfehlenswerter, weil das Boot damit Linge C. W. L. 3,95 m, Breite C. W. L. 1,64 m.

Segelrif. Mabstab 1 : 120, Bauzeichnung.
Grofsegel 20,2 qm, Vorsegel-A & qm.

164 165
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E
30 qm-Rennjolle, é
entworien von E, Bruns. Ig
Die nachstehenden Risse zeigen ein schnelles Mittelwetter- *ﬁ"
Boot, bei dem besonders Wert auf méglichst gute Raumschots- 4 F
eigenschaften ge- 7y
legt ist. i
Die Spant- i
formistaufGrund
der Erfahrungen
der letzten Jahre,

in denen Verglei-
che und Versuche
i nach allen Rich- |
tungen hin maog-
lich waren, ge-
wiihlt, Sowohldie
nationalen Jollen
alsauch die Boote
des B. K. V. bis
zu 2o gm Segel-
fliche hinauf hatten gezeigt, dall die Stabilitit bei Wahl dieser .
abgerundeten Spantform auch bei steiferer Brise durchaus geniigend ; :
ist. Bei Rennjollen der vorliegenden Grofle war sie bisher nicht
angewandt worden, sie hat sich aber auch hier, wie zu erwarten
war, als ausreichend erwiesen,

MaBstab 1 :50. Linge i. A. 8,00 m, Breite 2,00 m, Tiefgang 0,13 m.

- ? _

i ——— Iq L
L

SegelriB 1 : 120,
Grollsegel 22,37 qm, Vorserel-A 5,63 qm. Ballon 7,5 qm, Spinnaker 11,25 qm.

L4 167
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sBalder®, 30 gm-Rennjolle,

entworfen von E. Bruns, Berlin,

Eine der grifiten deutschen Klassen-Rennjollen mit bestechenden ¥i
Formen. Das Boot zeigte sein Bestes bei frischer Brise und erwies :
sich trotz der groBen Besegelung als recht steif, und die grofle E
Segelfliche bequem auch bei derbem Winde zu bedienen. Das -
Boot war jedoch auch bei leichtem Wetter fiir seine GroBen-
verhiltnisse auBerordentlich lebendig und schnell.

MabBstab 1 : 60
Grolte Linge 7,80 m, grifte Breite 1,00 m.

i
i
=
Mabs:ab 1:120.
GroBsegel 24 qm, Vorsegel-A 6,00 gm.
168 160
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Eine Club-Ubungsjolle mit 30 qm Segelfldche,
entworfen von Dr. Lohmann, Berlin,

Die GriBe und Form dieser Ubungsjolle ergibt sich aus der
Notwendigkeit, etwa zehn bis zwélf Mitsegler an Bord zu nehmen.

Die gréBte Schwierigkeit aber ergibt sich aus der Forderung,
dal der Anfinger nicht bloB Mitsegler sein darf, sondern auch
bald selber sich an Ruder und Schot versuchen muB, Es ist daher
die eigenartige und neue Anordnung von Ruder und Schot vor-
geschlagen worden. Sie erméglicht dem Anfinger (dem , Steuer-
mann"’), vollkommen selbstindig beides zu bedienen, sie ermiaglicht
aber andererseits — und das ist die Hauptsache — dem Lehr-
meister (dem , Fiihrer'), jederzeit die mangelnde Kunst des
Steuermanns véllig  auszuschalten und, ohne Worte und Zeit
verlieren zu miissen, Ruder und Schot nach seinem besseren Wissen
zu bedienen und so ein drohendes Miligeschick rechtzeitig abzuwenden.

\Iﬁ.{"‘ I

fiaguises E
e

T

[1e1
- ____}
Mafstab 1 : 50. Linge ©. A. 9,00 m, gr. Breite 2,25 m, Freibord 0,45 m.

#wen LiSEN
TEALT
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BREgsEL

i

=

Segelril. Malstab 1 : go. Grolisegel 25 qm, Fock 5 qm. ';:"'
. 3 1x
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i

b
i

30 qm-Rennjolle,

entworfen von Jachtkonstrukteur Ernst Retzlaff, Berlin.

Dieser neueste Entwurf einer 30 qm- Jolle verbindet ein auBer-
gewohnlich groBes Uberwasserschiff mit einer méglichst kleinen
benetzten Oberfliche. Daher sind die
Wasserlinien verhdltnismiBig kurz zu-
sammengeholt, so daB nahezu ein i
Drittel des gesamten Bootskérpers auf e
die Uberhiinge entfillt, Die Spanten
sind unter Wasser tunlichst der Kreis-
form angendhert, die erforderliche
Stabilitdt ist durch die GriBe des Boots-
rumpfes gewdhrleistet, obgleich die ab-
solute Breite nicht sonderlich groB ist,

Mabstab 1 : 6o

Mafstab 1 :120

i —

S LTI T
= ol Hi—

Grofsegel 23,68 qm 3 |
Vorsegel-4 6,00 qm e .
Vermessens Segelfliche 29,08 qm ¥
Fock I 6,09 qm -
Fock II 3,87 qm :
Ballonfock 9,22 gm i
Spinnaker 14,50 qm s

Internationale J-Jollen-Vereinigullg — 22m2-Rennjollen e.V.
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Mabstab 1 : Go.
-W.-L. 6,40 m, griflte Breite 1,900 m, g

. 1,68 m,

robte Breite in der C.-W.-L
Verdriingung o,700 cbm.

,38 m, niedrigster Freibord 0,40 m,

20 m, Tielgang mit Schwert 1

Alles 9,50 m, Lange in der C.

Tielgang o,

Linge iber
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;¥

Leichiwetterboot, B G. Jollen fiir rauhes Wasser.
entworfen von Henry Schirff, Griinau (Mark), g
Die geringe benetzte Oberfliche und die im Verhiltnis dazu _ :% Nationale Kistenjolle ,,Irma®,
sehr grofle und steilgestellte Segelfliche werden dem Boot bei 3 .
Flaute und leichter Brise eine groBe Geschwindigkeit verleinen, R o A R T Bt o S eamad
So wird das Boot sich auch fiir seine Griéfle (bei nicht zu schwerer ik ? E
Bauausfithrung) leicht rudern lassen. Fiir Turenfahrten ist es wegen &
seiner hohen Takelage besonders in abgedecktem Revier geeignet. '
Die groBe Eindeckung
sichert dem gerefft segeln-
den Boot im = Seegang "
Trockenheit und gibt auBer-
dem zwei sehr geschiitzte,
bequeme Schlafplitze im
Vorschiff.
Auch dieses Boot gehirt
zu den Jollen, die ein jacht-
mibiges Aussehen haben,
das durch Form und GriBe
der Besegelung noch er-
héht wird.
Segelrif. Mafstab 1 : 120,
- B Ein genaueres Studium der Linien zeigt, in welcher Weise
B der Konstrukteur den gerade an eine Kiistenjolle zu stellenden
Anforderungen gerecht geworden ist und wie er bemiiht gewesen
ist, gute Leichtwettersigenschaften, Stabilitit und weiches Arbeiten
im Seegang miteinander zu verbinden.
Mabstab 1 : 60.  Linge 4, A. 7,20 m, gr. Breite 1,00 m.
Lange C. W. L. 4,20 m, Breite W, L. 1,64 m.
174 ! 175
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Die nationale Kiistenjolle ,Irma* als Turenkreuzer,
entworfen von Jacht-Konstrukteur Walter Duwe.

Die folgenden Plidne
zeigen, wie sich die natio-
nale Kiistenjolle , Irma"
in einen Turenkreuzer ver-
wandeln ldBt. Da das Boot

R

'of 1 gqEsgey

‘ptunt sjelusiiny vapeuopey Jep sugpdsSunjyaumyg pun -neg

we | i B sehr steif und seetiichtig ist,
i I'E—r : | kann es einen leichten Ka-
e i jlitaufbau sehr gut tragen.
ni | B i Dadurch wird eine kleine,
E}E"‘r“i' j 1,10 Meter hohe Kajiite ge-
B ii i schaffen, die Schutz gegen
¥ :”i f ii- : Wind und Wasser und
* ; £ trockene Sitz- und Schlaf-
—n"'—j} ' : platze bietet. Die Ausstat-
i b3 tung dieser Kajiite ist na-
Pl b tiirlich  Geschmackssache.
T & IF i Allzuviel soll man von einem
81:ie =1
s 1y
B i 4 :

so kleinen Boote nicht
verlangen. Auf Schrinke
mu man schon ver-
zichten. Der Landanzug
ist besser auf demim Vor-
schiffe angenommenen
Netz hiibsch glatt gelegt
nverstaut' als eng zu-
sammengekniillt in einer
kleinen Kiste.
Die ,,Sofas" sind
1,95 m lang und
65 cm breit an-
genommen. Das
Kokpit hat eine
Linge von1,Bom

o i sk g R A

L Lo ey

s m A A AT SR

= und liegtiiber der
- Wasserlinie.
£g==ct . g
| et Mablstab 1 : 100.
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Nationale Kiistenjolle des D. S. V. als Ubungsboot,
entworfen von Dr, Lohmann, Berlin.

Ein recht brauchbares Ubungsboot in Segelgebieten, die
dem reinen Kielboot keine allzugroBen Schwierigkeiten bereiten.
AuBerordentlich steif, recht gute See- und Segeleigenschaften,
ganz hiibsch flink und jedenfalls den Gebrauchsbooten und so
manchem, hoher besegelten Sportfahrzeug leicht davoneilend,
dabei verhidltnismiBig trocken und vor allen Dingen sicher und
unsinkbar durch seine vorgeschriebenen Luftkisten.

Fiir den Anfang und fir schweres Wetter diirfte die kleinere
Takelage das Richtige sein und vollauf geniigen. Wenn die Wett-

W) e ey

&
wpTes el

Segelril 1 : 80,
{Jbungstakslags: GroBsegel 19 qm, Vorsegel-3 7 qm.
Renntakelage: Grolsegel 20,8 qm, Vorsegel-i 5,2 qm.
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fahrtbeteiligung als wesent-
licher Zweck der Ubung
angesehen werden soll, so

P — i
/ &1 3 empfiehlt es sich allerdings
4 | wohl, die Fock zuriickzu-
;f ;‘; I setzen und dafiir mit dem
r{i?i / GroBsegel an die letzte, nach
A z den Vorschriften erlaubte
i ' Grenze heranzugehen, | Bei
i Jeichtem Winde kénnte dies
iy | unter Umstinden entschei-
il dend sein. Es sind deshalb
o beide Segelformen, die
t ; g ' )\ Ubungs- und die Renn-
i : ) -‘:‘T -||'fl 4 takelage eingezeichnet —
ey =] S ."J s N iiber -die Wahl miiite der
. g SM‘ J| |' . | Ill"'u, y Zweck entscheiden.
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Linge 4. A. 7,00 m, grifte Breite 2,10 m, Tiefgang o60 m.




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von'

Kiistenjolle fiir den Akademischen Segler-Verein zu Danzig,

entworfen von Marinebaumeister H. Wustrau, Kiel.

Ein Ubungs- und Schulboot fiir die Weichsel zu Nachmittags- y
fahrten, zugleich Turenboot fiir lingere Ausfliige ins Frische ’-
Haff. Im allgemeinen sind die Bedingungen der nationalen Jollen :
eingehalten, nur wurde stirkere Bauart, gréBere Eindeckung
und bei groBerer Breite geringere Linge gewihlt. Schlafraum
fiir wvier Mann ist vorhanden.

Gegeniiber den nationalen
Jollen fernere Vorziige: GriBere
Stabilitdt, trockenes Segeln, See-
tichtighkeit.

Unsinkbarkeit durch abge-
schottete Luftrdume an den Enden
reichlich gesichert, sodafl das Boot,

S50 zeigt der Entwurf, wie
sich aus dem Typ der nationalen
Jolle ein schiéner und brauchibarer
Kiistentyp entwickeln laBt,

]!

MaBstab 1 ; 60, Linge i, A. 5,80 m, gr. Breite 2,00 m.
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vollgeschlagen oder gekentert,
. auch mit wvier Mann mnoch
I'- schwimmit,

r Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

25 qm-Spitzgatijolle,
entworfen von H. Rasmussen,
Lemwerder bei Bremen.

Ein typisches und vor-
ziigliches Seeboot.  Die
Linien lassen sofort er-
kennen, daB die Jolle sich
mit jedem Wetter und See-
gang an der Kiiste abfinden
kann und daB es auch die
Brecher in der Brandung
nicht zu fiirchten braucht.

Der angebolzte Bleikiel
verleiht dem Boot eins
groBe Stabilitdt und ruhige
Bewegungen im Seegang.
Die scharfen und harmo-
nischen Linien sichern dabei
trotzdem dem in aufrechter
Lage segelnden Boot auch
bei leichter Brise gute Fahrt

voraus.

MaBstab 1 : 1200
Grofsezel 18,5 qm, Vors.-3 6,60 qm.
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Malstab 1 ; 6o. Linge 0. A. 6,65 m, gr. Breite 1,05 m, Tiefgang 0,35 ™.
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6,50 m-Kiistenjolle mit 25,50 qm Segelfldche,

entworfen von Schiffb.-Ing. W. Duwe, Vegesack. '

Dem hier wiedergegebenen Duweschen Entwurf wird man

die Stabilitit und Sicherheit einer Kiistenjolle im Vergleich mit
den iibrigen Kiistentypen nicht absprechen kénnen. Auch das
AuBere des Bootes iiber Wasser diirfte von dem herkémmlichen
Typ nicht sonderlich abweichen, Aber in der eigentlichen Formen-
gebung geht der Entwurf doch neue Wege. Das Boot triigt,

in den stark gerun-
deten Kiel einge-
baut, etwa 250 kg

Eisenballast, der

durch  Luftkisten
aufgewogen » wird.
Die Besegelung von
25,50 gqm Am-Wind-
Fliche diirfte auch
fiir leichten Wind
vollauf ausreichen.
Das grofe Reserve-
deplacement wird
dem Boot bei steifer
Brise und im harten
Seegange  zugute
kommen. Der Frei-
bord und der grofe
Sprung, namentlich
im Vorschiff, trigt
auch derben An-
forderungen an die
Seefihigkeit Rech-
nung, wie die Jolle
iiberhaupt dem Typ
der Fischerboote an
unserer Kiiste hin-
sichtlich der Sicher-
heit nichts nachgibt,
inseinen Segeleigen-
schaften aber weit
iiber diese durch
die Tradition ,,ge-
heiligten** Formen
hinausgeht.

186

J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

7
b

Fock II

................... 3,50 qm,
................... 10,00 qm.
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MaBstab 1 : 50.  GréBte Linge. 6,50 m, grifite Breite 2,20 m, Linge in der C-W.-L. 5,00 m, Breite in der C.-W.-L. 2,00 m,

S T

oo m, Geringster Freibord 0,50 m, vorn 0,83 m, hinten 0,72 m.

g )

t Schwert 1

-

Luftkisteninhalt o,60 cbm. Tiefgang_o,40 m, Tielgang mi
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30 qm-Kiistenjolle,

eniworfen von Hermann Stave, Blankenese. i
Das Boot ist aus dem Fischerbootstyp der Unterelbe entwickelt :

und rechnet mit seinen

viilligen Vorschiffsformen, die auch unter
Wassernicht beschnitten
sind, auf einen kriftigen
Seegang. Die Stabilitit
wird durch einen Eisen-
ballastkiel wvergréBert,

Von den beiden vor-
gesehenen  Takelagen
diirfte die schmalere mit
der kleineren Fock, die
auf den Kliiverbaum
verzichtet, bei jedem
Wetter bequem getragen
werden kénnen. Die
flachere ist als ausge-

sprochene Turentake-
lage gedacht

An der Notwendig-

MaBstab 1:

Segler auf Unterelbe,
Unterweser und an der
Kiiste diirfte kein Zwei-
fel mehr méglich sein.
Die Erfahrungen haben
die erforderlichen Brei-
ten- und FreibordmaBe
festgelegt und den Wert
des AuBenballasts er-
wiesen. Die weitere
Entwicklung wird sich
nun auf die giinstigste
Linienfiihrung konzen-
trieren, da schon ein
oberflichlicher Blick auf
die in diesem Buche dar-
gestellten Typen erken-
nen liBt, wie starke Ab-
weichungen und grund-

188

130, keit des Typs an sich
fiir die Bediirfnisse der

Malstab 1 : 120

f Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

sitzliche Meinungsverschiedenheiten hier noch worhanden sind.
Mehr als auf irgend einem anderen Revier werden hier die Erforder-
nisse eines schweren und steilen Seegangs in Betracht zu ziehen
sein, so daB die auf anderen Gebieten gemachten Erfahrungen
nicht ohne weiteres zu fibertragen sind,

Die neuen Klassenvorschriften des Deutschen Segler-Bundes
werden eine sichere Grundlage fiir die notwendigen Vergleiche
geben. Sie gewihrleisten eine hinreichende Stabilitit und eine
groBe Seefdhigkeit, lassen aber mit Recht der Freiheit der Linien-
filhrung den weitesten Spielraum,

Laagr as -

b
_,u'uhjrnl'd «  Loie

LR}

L]

i

Ger J':ﬂ-hrd . : *
Sidmee
{dafistab 1 : Go.
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Elbkieljolle ,,Falke®,

Ein Vertreter des breiten Elbjollentyps, der sich nach dem
ibereinstimmenden Urteil der Jollensegler auf der Unterelbe fiir-
die dortigen Verhiltnisse ganz besonders bewihrt hat. Die Jolle
paBt sich den Eigenheiten des Reviers mit seinem derben Seegang

i,
=

A

-.F-z'r- e Sl : -
i e | o T

Elbkieljolle im Rennen.

e

.a-"‘f

.--"'"_'-'-F'_-
1

und frischen Wind durch die groBe Breite, das vollige Vorschiff
und den hohen Freibord an. Zu beachten sind auch die sowohl
vorn wie achtern schlank verlaufenden Wasserlinien, die auf den

Erfahrungen der kleineren Fischerboote fullen und dem steilen See-
gang Rechnung tragen.

Linge iiber Deck 6,20 m, Breite iiber Spanten 2,20 m, geringster Freibord 0,83 m.

Malistab 1

R O
P W e ]
2 _'.'_:';J"f::n-"_' .

VLS

-

Spantenrifi. Malistab 1 : 40,

190 101

Internationale J-Jollen-Vereinigung — 22m2-Rennjollen e.V.




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Difte Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
2 5

entworfen von W. Duwe, Vegesack.
Ein Boot, das wirk- '

]
3
Kleine 5,50 m-Haffjolle, é

lich den Namen Kiisten.
jolle verdient, das die

GroBsegel 13,50 gm,
Fock 1 1,25 qm,
Am-Wind-Segelfliche 16,75 gm,
Fock 11 2,50 qm,
Ballan

Gesamtsegelfliche

700 am,
——

20,25 qm.

fiirchten brauchen.

M:Dstab 1 : 49,
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Turenjolle fiir Oder und Halff,
entworfen voa Schiffbeu-Ingenieur Arthur Tiller, Charlottenburg,

- Die Oder-Haff-]Jolle
ist ein Fahrzeug, das sich
nicht nur fiir gréfere Bin-
nenseen, sondern auch fiir
bewegtere Kiistengewis-
ser eignet. Die Spantform
dieser Jolle lshnt sich an
den danischen Fischer-
bootstyp an. Trotz seiner
grobBen Breite arbeitet das
Fahrzeug infolge seiner
S-férmigen Spantiorm
duBerstweichund trocken
im schwersten Seegang. ; ]
Fiir Turensegler, die \
ein unter allen Wind- %_ e
verhiltnissen brauchbares 1
Fahrzeug in kleinsten
Abmessungen wiinschen,
ist die Oder-Haff-Jolle
ein geeignetes Boot.

2 -1._
&
£
2
i.
.'l'_
i

MaBstab 1:20,

LinienriB.

o e e

-
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.34 m, grife Breite 2,00 m, Tiefgang des Rumples 0,45 m, Liage i. d. C.W. L. 540 m,
W.L. 1,71 m, Tiefgang mit Schwert 1,42 m, geringster Freibord 0,40 m.
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Klasseneinteilung und Klassenvorschriften
des Berliner Kleinsegler-Verbandes.

A. Rennjollen.

Allgemeine Vorschriften.
Zugelassen werden nur Schwertboote.
Verboten ist jeder Ballast, der das gekenterte Boot mit der héchstzuldssigen
Rennbesatrung sinkbar macht.
Tiefgang hichstens 1, Breite,
Vorhandener Ballast mul mit dem Boote oder dem Schwert fest verbunden sein,
Doppelboote und dhnliche Konstruktionen sind verboten.

Klasse |.
Segelfliche hachstens 30 gm. Gréfte Breite in der Wasserlinie mindestens
1,60 m. MNiedrigster Freibord mindestens 40 ¢cm. Plankenstirke mindestens
12 mm. Besatzung héchstens 3 Mann.

Klasse 1.
Segelflache héchstens 20 qm.  Grofte Breite in der Wasserlinie
mindestens 1,40 m. Niedrigster Freibord mindestens 35 cm. Plankenstirke
mindestens 10 mm. Besatzung hoéchstens 3 Mann.

Klasse 111,
Segelfliche héchstens 15 gm. GréBte Breite in der Wasserlinie
mindestens 1,20 m. Niedrigster Freibord mindestens 30 em. Plankenstirke
mindestens 8 mm, Besatzung hochstens 2 Mann.

Klasse IV.
Segelilache hachstens 10 qm. GroBte Breite in der Wasserlinie
mindestens 1,00 m. MNiedrigster Freibord mindestens 28 cm. Plankenstirke
mindestens 6 mm. Besatzung hochstens 2 Mann.

Klasse V.
Segeliliche héchstens § qm.  Grifite Breite in der Wasserlinie
mindestens 0,80 m. Niedrigster Freibord mindestens 25 cm, Plankenstirke
mindestens 6 mm. Besatzung 1 Mann,

198

B. Wanderjollen.

Allgemeine Vorschriften.

Wie bei den Rennjollen, auBerdem ist vorgeschrieben:

Klappmast,

Ruder aufholbar bis Unterkante Hiel,

Schwert um einen fest verschraubten Bolzen drehbar,

der Raum unter Achterdeck abgeschottet,

Schwimmbkiisten mit mindestens 75 1 Inhalt,

FuBboden von mindestens 12 mm Dicke in der ganzen Linge und Breite
an allen Stellen der Plicht,

Innensitze fiir mindestens 3 Personen oder entsprechende Decksitze.

Klassa 11 a.

Segelflache hochstens 2o qm. Sluptakelung. Das Grolsegel darf hoch-
stens 0,85 der Gesamtsegelfliche betragen. Breite idiber Deck mindestens
1/3,5 Linge. Grifte Breite in der Wasserlinie mindestens 1,50 m.
NMiedrigster Freibord mindestens 40 em. Plankenstirke: Eiche mindestens
1o mm, Mahagoni mindestens 12 mm, Gabun mindestens 14 mm. Besatzung
hochstens 3 Mann., Kiel mindestens 200 % 40 mm. Bodenwrangen: Ent-
fernung hochstens 360 mm, Dicke mindestens 2o mm, Armlinge mindestens
2f, der halben Breite an der betreffenden S5telle, Hiéhe iher Kiel mindestens
somm. Spanten: Entfernung hochstens 120 mm, Abmessungen mindestens
15 % 20 mm. Eindeckung mindestens ¥/, der Linge, davon achtern mindestens
750 mm, seitlich mindestens 200 mm. Decksbalken: Entfernung héchstens
240 mm, Abmessungen in der Mitte mindestens 2o 3 40 mm, am Balkweger und
unter der ssitlichen Eindeckung mindestens 2o 30 mm. Decksplanken:
wenn mit Segeltuch bezogen mindestens 12 mm, bei Naturdeck in breiten Planken
14 mm, bei schmalen Plankenstreifen (unter 6 cm) mindestens 16 mm. Balk-
weger mindestens 25 ¥ 50 mm.

Klasse 111 a.

Segeifliche héchstens 15 qm. Breite tber Deck rhindestens
1'3,5 Linge. Grobte Breite in der Wasserlinie mindestens 1,30 m.
Niedrigster Freibord mindestens 55 ¢cm. Plankenstirke: Eiche mindestens
8 mm, Mahagoni mindestens 1o mm, Gabun mindestens 12 mm. Kiel min-
destens 130 » 35 mm. Bodenwrangen: Entfernung hdchstens 300 mm, Dicke
mindestens 15 mm, Armlinge mindestens 2/, der halben Breite an der hefrefienden
Stelle, Hohe iiber Kiel mindestens 40 mm. Spanten: Entfernung hdchstens
100 mm, Abmessungen mindestens 15 10 mm. Eindeckung mindestens
#/. der Linge, davon achtern mindestens oo mm, seitlich mundestens 150 mm.
Decksbalken: Entfernung hochstens 300 mm, Abmessungen in der Mitte
mindestens 15 < 50 mm, am Balkweger und unter der seitlichen Eindeckung
15:< 30 mm. Decksplanken: wenn mit Segeltuch bezogsn mindestens 12 mm,
bei Naturdeck in breiten Planken mindestens 14 mm, bei schmalen Planken-
streifen (unter 6 em) mindester:s 16 mm. Balkweger: mindestens 2o i 50 mim.
Besatzung héchstens 2 Mann.

110
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Zur Segelvermessung.

)
——

—_— - A

Gemessen wird das Grolsegel und dss Vorsszeldreieck, Das Grolsecel
mibBt: 2 - (b-+el
—_—

a wird gemessen von der Gaffelnockmarke bis zur Kreuzung der verlingerien
Oberkante des Gighaums mit der Hinterkante des Mastes,

b wird gemessen von der Kreurung der Unterkante Gaffel mit der Hinterkante
Mast bis zum ndchsten Punkt von a.

c wird gemessen wvon der Gigbaumnockmarke bis zum néchsten Punkt
von a.

Wird die Linie von Gaffelnockmarke zu Gigbaumnockmarke vom Segel
iberragt, 5o wird der dberschiefende Teil addiert, und rwar bei rurdgeschnittener
Achterliek: 2

—-i-h,
v 3 :
Bei eckig geschnittener Achterliek:
i hy
z

200

Ist die Gaffel rund geschnitten, so wird addiert:

z
_3""5 *hy g

g ist ru messen von der Gaffelnockmarke bis sur Kreuzung der Unterkante
Gaifel mit dem Mast.

Sind Nockmarken nicht vorhanden, so wird in allen Fillen bis zur Nock
Eemessen,

Top-, Besan- oder anders Hintersegel werden in gleicher Weise wie das
Grofsegel gemessen,

Das Vorsegeldreieck milit: d-e

2

d wird gemessen von Deck bis zur Krenzung der verlingerten vordersten
Vorsegelliek mit dem Mast.

& wird gemessen von Vorderkante Mast bis zur Kreusung der verlingerten
Vorsegelliek mit dem Deck, dem Steven oder dem Eliwerbaum.

Ist der Spinnakerbaum linger als die Basis e des Vorsegeldreiecks, so wird
der dberragende Teil zu e addiert.

Vermessungsbe.stimmungen
des Deutschen Segler-Verbandes.

A. 15 gm-Klasse.

I. Bauart.

Die 15 qm-Boote missen unsinkbare Schwertboote sein.  AuBenballast
sowie jeder mit dem Bootskérper nicht fest verbundene Innenballast ist verboten,
Fiir die tatsichlich vorhandene Unsinkbarkeit trigt der Erbauer und der Eigner
die Verantwortung.

Auslegerboote, Doppelboote, hohle Bodenformen, Ballast-, Stech- oder
Kimmschwerter sowie Kimmruder sind verboten. Decksitze und Stitsvorrich-
tungen fur die Mannschaft dirfen nicht tber die Bordwand hinausragen.

Die Boote miissen durch wasserdichte Schotten abgeteilt sein oder Luft-
kisten an beiden Enden des Bootes von soviel berschilssigem Auftrieb besitren,
dall das wvollgeschlagene Boot mit Zubehor, Ballast und der héchst zuldssigen
Besatrung annihernd gleichlastig schwimmidhig bleibt.

2. Besegelung.
Die nach den Vorschriften des D. 5. V. zu vermessende Segelfliche darf
15 gm nicht tberschreiten.
15 gqm-Boote mit Ver- und GroBsegel diicfen einen Spinnaker fiihren,
15 gm-Boote, die nur ein GroOsegel ohne Vorsegel besitzen, dirfen nur dann
einen Spinnaker benutzen, wenn die vermessene Fliche beider Segel zusammen
15 qm nicht Uberschreitet.

i
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3. Besatzung.
Die Besatrung darf aus nicht mehr als zwei Personen bestehen, von denen
eine Mitglied eines Verbandsversing oder eines anerkannten auslindischen Segler-
vereins sein mull, die andere keine bezahlte Hand sein darf.

B. Kiistenjollen-Klasse.

|. Bauart.
Die Kistenjolle muB ein Kielboot mit oder chne Schwert sein.

2. Form.
Das Boot muf einen Kiel besitzen, auf dem sich der Vorsteven aufsetst,
Dieser mul entweder auf den Kiel auflaufen und mit ihm fest verbunden sein

oder durch ein Stevenknie an ihm befestigt sein. Ein Spiegel darf vome nicht
zur Anwendung kommen. Hinten muB sich der Spiegel anf den Kiel brw, dessen
Verlingerung aufsetzen und mud mit ihm durch ein Holzknie verbunden werden.

3. MeBformel.
Die Jolle mul nach folgender Formel gebaut werden:

L+ B =g,00m.
Hierin bedeutet:

L die gribte Linge des Rumpfes Gber alles;
B die grifite Breite des Rumpfes, auf der AuBenhaut gemessen.

Die GroBe L 4- B = g m darf nicht iiberschritten werden.

Eine Unter-
schreitung ist erlaubt.

4. Breite.

Die Breite B mull mindestens 2,00 m, die Breite in der Wasserlinie min-
destens 1,80 m betragen.

Eine nicht zu vermessende Scheuerleiste von 30 mm Dicke ist erlaubt.

5. Freibord und Tiefgang.

Der wvon Oberkante Schandeckel gemessene Freibord muf mindestens
betragen : )

[ S% FOR RO TR TR B 0,850 m
an der niedrigsten Stelle . . . . . . . . . 0,500 m
BIDEEE" 4.5 #ov ®oF wo® BoR Bom bR Gnw w o628 m

Der Tiefgang in rennfertigem Zustande ohne Mannschaft darf betragen:

a) bei Jollen mit Schwert, auf 0,5 der Wasserlinienlinge von wvorne

gemessen  von  0,450—0,500 m, hinten am Ruder

gemessen  bis
0,700 M.

b} Bei Jollen ohne Schwert, auf 0,5 der Wasserlinienlinge, ven vorne

gemessen, von  0,550—0,600 m, hinten am Ruoder

gemessen  bis
o800 m.

Der proBte Tiefgang mub in allen Fillen am hinteren Totholz beim Ruder
bis Unterkante Kiel gemessen werden. Die Unterkante des Kiels mufll von 0,5
der Wasserlinienlinge von vorne bis zum tiefsten Punkt beim Ruder in gerader

pl

Linie verlaufen, Durchbrechungen und Aussparungen im hinteren Totholz und
Kiel sind werboten. o

Eine Abweichung von 10 mm in den vorstehend angegebenen Tiefgingen
nach oben oder unten ist gestattet.

6. Schwerl.

Das Schwert muf aus einer nicht fiber 12 mm dicken Stahl- oder Eisen-
platte bestehen, und mul um einen nicht versetzbaren Punkt drehbar sein. Es
darf am Rande verjingt werden.

Der tisfste Punkt des vollstindig herabgelassenen Schwertes darf nicht mehr
als 0,75 m unter Unterkante Kiel, senkrecht gemessen, liegen.

Ballast-, Stech- und Kimmschwerter sind verboten.

7. Ruder.

Das Ruder muf schwimmiihig, am Hintersteven oder Spiegel irei aufgehingt
und von Bord aus herausnehmbar sein, Es darf nicht tiefer tauchen als Unter-
kante Kiel.

Doppelruder sind verboten.

8. Eindeckung.

Die Jolle mubB Lauiplanken von 0,280 bis 0,320 m Breite besitzen und einen
Setzbord von mindestens 8o % 13 mm haben. Die Abrundung des Sitzraumes
vorne darf einen Viertslkreis nicht iiberschreiten. Das Vorschiff mull mindestens
bis an den Mast, darf aber bis 0,500 m hinter den Mast eingedeckt werden.

Die Eindeckung hinten muB bei einer Spitzgattjoile 1,00 m, bei einer Spiegel-
jolle 0,70 m betragen. )

Die Jolle muB mit Luftkisten versehen werden, welche rusammen mindestens
einen Inhalt von 0,350 cbm haben. Dieselben missen an beiden Seiten unter
Deck sorgialtig befestigt und so angeordnet sein, dal das vollgeschlagene Boot
anndhernd gleichlastig schwimmt.

Der Sitzraum-Ausschnitt darf iber einen Kreisbogen, der die seitliche
Eindeckung und die Vorderkante des Sitzraumes berithrt, micht hinausgehen,

9. Bauausfilhrumg.

Die Jolle ist klinker aus Eichenholz zu hauen. Filr die Pla.u.kel:'.! ist auch
die Verwendung von Kiefern (Fihren)-, Fichten (Rottannen)- oder Lirchenholz
ruldssig. )

Leichtare Holzarten dirfen nur for Deck, Decksbalken, Balkwager, Binke,
FufBiboden, Rundholzer, sowie fiir das ulere Totholz und Ausristungsgegenstande
und wo sonst zugelassen, verwandt werden.

Es diirfen nur europdische Holzer verarbeitet werden. ) .

Die Mabe fiir die einzelnen Teile des Bootskérpers sind folgende in Milli-
metern: . _—

Kiel: anBerhalt der Kielsponung B < H mindestens 20 000 qmm; im
Schwertboot mufl dieser Querschnitt an jeder Stelle neben dem Schwelruchh.tz
vorhanden seirn., In diesemn Querschnitt ist der Querschnitt des Ba.l.laat"]r.lci: mit-
enthalten. Der Kiel darf nach vorn allmahlich in den Vordersteven iihergehen.
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Der Kisl bei Jollen mit Schwert muB von Unterkante Sponung bis Unter-
kante Kiel eine Hohe von 150, bei Jollen ohne Schwert eine solche von 250
haben.

Steven: 120X Bo. :

Eingebogene Spanten aus Eiche, Ulme, Akarzie oder weiller Esche:
30 3% 20 in héchstens 200 Entfernung von Mallkante zu Mallkante.

Bodenwrangen aus Eiche, Ulme, Akazie oder weiler Esche: 30 50
in hochstens 400 Abstand won Mallkante zu Mallkante, mittschiffs mindestens
Goo Armlinge.

Deck: Dicke der Planken mindestens 15.

Decksbalken: 503 30 in einem Abstand won héchstens zgo ven Mall-
kante zu Mallkante.

2 Mastbalken: 50 45; wenn nur ein Mastbalken angecrdnet wird,
so mul derselbe den doppelten CQuerschnitt 5o % go haben.
2 Balkwiager: 6o 30.

3 Paar Balkenknie aus Eiche, Ulme, Akazie oder weiBer Esche
250 * 25

3 Paar Horizontal-Knie aos Eiche, Ulme, Akazie oder weiller Esche:
250 ¥ 25,

Der Schwertkasten mubB auf jeder Seite und mindestens auf jeder Boden-
wrange mit einem geschmiedeten eisernen Winkel gestitast werden. Am Mast,
sowie vor und hinter dem Schwertkasten ist je ein gewachsenes Spant aus Eichen-
helz anzuordnen, welches mit einer Bodenwrange aus dem gleichen Holz verbunden
sein muB. Die Stirke desselben am Kiel soll 40 30, am Schandeckel 30 % 30
betragen.

Die Dicke der Planken be: Verwendung won Eichenholz mufl mindestens
12, bei Verweadung von Kiefern (Fohrea)-, Fichten (Rottannen)- oder Lirchen-
holz mindestens 14 betragen; die sichtbare Breite derselben darf 125 nicht iiber-
schreiten. Die Uberlappung muB 25 betragen. Belm anliegenden Gang darf eine
geringe Abschrigung und bei den dberragenden Plankenkanten eine Abrundung
biz zu einem Wiertelkreis vorgenommen werden.

Die Verbindung der Planken untereinander sowie der Planken mit den
Spanten und den Ballbwigern ist durch Niete und Kiinkscheiben herzustellen,
Die Nietenentfernung in den Uberlappungen darf nicht iiber 50 betragen.

Steven bzw. Spiegel und Kiel sowie das Hauptspant durfen keine hohlen
Linien aufweisen.

Die Sponung des Vorstevens mull parallel zu seiner Vorderkante sein, bis
sie in die Kielsponung iberlduft oder die Sponung des Hiels schneidet.

Bei Spitzgattjollen kann die Spenung des Hinterstevens in die Sponung
des Kiels gberlanfen oder dieselbe schneiden.

Bei Jolien mit Spiegel kann die Sponung des Hinterstevens mit einer Kurve
in die Sponung des Kiels uberlaufen oder dieselbe schneiden,

Die Jolle ist mit einem Eisenkiel zu versehen, welcher m't den notipen Bolzea
ein Gewicht won 250 bis 300 kg habea mub. Das Gewicht ist vom Erbauer fest-
zusiellen und bei der Vermessung anzugeben,

’
204%

10. Gewicht.
Das Gewicht der rennfihigen Jolle mit Ruder, Eisenliel und Luftkisten,
ohne Takelung, Ausrlistung (§ 13) und Mannschaft darf goo kg nicht unter-
schreiten und ist durch Wigung festzustellen.

11. Besegelung.

Die Besegelung muB aus einem GroBsegel und einem Vorsegel
bestehen, Wird eine Gaffel gefahren, so mul die Piek fierbar sein.

Die nach den Vorschriften des D, 5 V. zu vermessende Segeliliche darf
30 gm und die Fliche des Groflsegels 0,8 der Gesamt-Segelflache nicht Gber-
schreiten. ) )

‘Erlaubt sind nur: ein GroBsegel, ein Vorsegel, das gegen ein kleineres
aysgewechselt werden darf, und ein Spinnaker. Letzterer darf als Ballon-
Vorsegel gefahren werden, jedoch nicht iiber den Vorsteven hinzusragen.

12. Rundhilzer.

Hohle oder Bambusmundhilzer sind werboten.
Kliverbaum ist verboten.
Der Mast mub an Deck einen Durchmesser von mindestens 0,12 m haben.

13. Awusriistung.

Zur Ausristung gehdren:
1 Anker im Gewicht von 14 kg mit 30m 1 Persenning fur das Grofizegel,
Ankertrosse von 50 mm Umfang, 3 Segelsicke,

2z Riemen und z Dollen, 1t Rettungsring,
1 Bootshaken, 1 Baurmschere oder Stiitze,
1 Fangleine, 1 Pumpe.

Die vorstehende Ausriistung mub bei Wettiahrten an Bord sein.

{4, Besatzung.
Die Hochstzahl der Besatzung kann durch die Ausschreibung auf 2z oder
3 Personen festgesetzt werden,
Bezahlte Leute sind werboten.

15, Altersklasse.

Fiir Kiistenjolten, deren Kiel vor dem 5. November 1916 gestreckt worden
ist, kann bis zum 31. Dezember 1923 (Beschlul des Seglertages 191g) rine besondere
Altersklasse ausgeschrieben werden, Ein Rennen der Altersklasse kann nur statt-
finden, wenn mindestens rwei Meldungen dazu eingegangen sind.

C. Binnenjollen-Klasse.

I. Bauart.
Die Binnenjolle mufi ein Schwertboot sein.

2. Form.

Die Jolle mub ein auf Kiel und Steven gebautes Boot mit einer gerundeten
Kimm sein, mit einem Halbmesser von mindestens 125 mm bei einer Sehnen-

205

Internationale J-Jollen-Vereinisung — 22m2-Rennijollen e.V.




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dieter Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

linge von 125 mm, aullen gemessen. Der Verlauf des Buges beiderseits gegen den
Steven darf von 10 cm oberhalb der Wasserlinie ab nach oben den Winkel von
go Grad nicht iiberschreiten. Hohle Hauptspantformen sind verboten.
Scharpies, Doppelboote und &hnliche Konstruktionen sind ausgeschloszen,
Das Boot mub einen Kiel besitzen, auf dem sich der Vorsteven aufsetzt.
Dieser mub entweder auf den Kiel auflaufen und mit ihm fest verbunden sein
oder durch ein Stevenknie an fhm befestigt sein. Ein Spiegel dari vorne nicht
ur Anwendung kommen. Hinten mul sich der Spiegel auf den Kiel bzw. dessen
Verlingerung aufsetzen und mub mit ihm durch ein Holzknie verbunden werden.

3. MeGformel.
Die Jolle mul nach folgender Formel gebaut sein:
L+ B=v30 m.
Hierin bedeutct:
L die groBte Linge des Rumpfes iiber alles,
B die grébte Breite des Rumples auf der AuBenhaut gemesszen.
Die GriBe L -+ B = 7,80 m darf nicht {berschritten werden. Eine Unter-
schreitung ist erlaubt.

4. Breite.

Die Breite B mull mindestens 1,70 m, die Breite in der Wasserlinie min-
destens 1,50 m betragen,
Eine nicht zu wvermessende Scheuerleiste von 2o mm Dicke ist erlaubt.

5. Freibord.
‘Der Freibord mul mindestens 0,42 m betragen,

6. Schwert.

Das Schwert muB aus einer Stahl- oder Eisenplatte won 8 mm Dicke
bestehen und mub um einen nicht versetzbaren Punkt drehbar sein.

Der tiefste Punlkt des vollstindig herabgelassenen Schwertes darf nicht mehr
als 1,10 m unter Unterkante Kiel liegen.

Ballast-, Stech- und Kimmschwerter sind werboten.

Zur Verminderung des Widerstandes ist es gestartet, das Schwert am Rande
zu verjingen.

7. Ruder.
Das Ruder muB am Hintersteven oder Spiegel frei aufgehangt und von Bord
aus herausnehmbar sein,
Hiolzerne Ruder diirfen mit einer dinnen DBeplattung versehen werden.
Ballast- und Doppelruder sind verboten,

8. Eindeckung.

Die Jolle mufl Lawfplanken von 0,26—0,32 m Breite besitzen, die einen
Setzbord bis 50 mm Héhe haben dirfen, der von der griBten Breite des Bootes
ab nach vorn bis auf Bo mm ansteigen dari.
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Die vordere Eindeckung muB mindestens 1 m lang sein mit entsprechender
Abrundung des Ubergangs in die Laufplanken, welche 2,2 m wven Vorkante
Vorsteven ihre vorgeschriebensa Breite besitzen miissen.

Am Hecle darf die Jolle bis 1,00 m singedeckt sein.

Die Jolle muB mindestens zwei Luftkisten, an jeder Bordssite oder vorn
und hinten einen, mit zusammen mindestens 1oo | Inhalt besitzen. Die Luft-
kisten miissen annihernd gleich groB sein, unter Deck sorgfiltiz befestigt, und
50 angeordnet sein, daB das vollgeschlagene Boot annghernd gleichlastig schwimmt.

8. Bauvausfibrunmg.

Die Jollen sind karwel zu bauen. Die Abmessungen in Millimetern fir die
einzelnen Teile des Bootskdrpers sind folgende:

1. Kiel: Eiche. Breite einschlieBlich Schwertschlitz 180 bis 185 Diese
Breite darf im Bereiche des Schwertkastens an keiner Stelle unterschritten werden.
Mach vorne soll die Kielbreite in die Stevendicke, nach hinten bis anf 100 bis 105
am Spiegel gleichmiBig tiberlaufen. Dicke des Kiels 4o0. Der Kiel ist unter dem
Mast durch eine Mastspur zu verstirken, Eiserne Schienen an der Unterkante
des Kiels sind verboten.

2. Steven und Stevenknie: Eiche, 1oox7o. Stevenknie 50 dick.

3. Planken: Aus Eiche oder Mahagoni 12, aus Gabun, Zypresse, Kiefer
{Féihre), Fichte {Rottanne} oder Lirche 14 dick.

4. Eingebogene Spanten: Eiche, Ulme, Akazie oder weille Esche,
23 % 15 in 120 Abstand von Mallkante bis Mallkante.

5. Bodenwrangen: Eiche, Ulme, Akarzie oder weile Esche iiber dem
Kiel 50 22 in 360 Abstand von Malllkante bis Mallkante. Armlinge mittschiffs
mindestens 700 auf jeder Schiffsseite. Die Bodenwrangen kénnen auch bis unter
den FubBboded reichen (vgl. 1fd. Mr. 14)., Im Bereiche des Schwertkastens mul
jtdc Bodenwrange mit dem Schwertkasten durch ein Eisenknie von 250 Schenkel-
linge bei zo Breite und § bis 4 Dicke verbunden sein. (Ausnahmen siehe unter
Ifd. Nr. 12.) An Stelle dieser Knie sind Winkel von 25 % 20 X 3 zugelassen.
An jedemn Ende des Schwertkastens mul eine durchlaufende Bodenwrange liegen,
die mit dem Schwertkasten an jeder Seite durch ein horizontales Eisenknie von
denssiben Abmessungen zu verbinden ist,

6. Balkwiager: Kiefer (Féhre), Fichte (Rottanne), Zypresse: 6o 30.

7. Decksbalken: auws Eiche, Ulme, Akazis, weiller Esche, Zypresse,
Kiefer (Fihre), Fichte (Rottanne) oder Lirche, durchweg in 240 Abstand von
Blattleante biz Blattkante, unter der settlichen Eindeckung 25322, ein Mast-
balken 45 x 60, an Bord 25 < 60. Der Mastbalken muf — falls das Decic nicht
bis zum Mast reicht — ersetzt werden durch eine Mastducht aus Eiche, Ulme,
Akazie oder weiBer Esche von 270 < 30, die an jeder Stelle mit zwei sisernen Knien
von den Abmessungen unter d. Nr. 8 zu befestigen ist

8. Balkenknie: Eiserne Hingeknie von 250 Schenkellinge bei 20 Breite
und B bis 4 Dicke an jeder Seite am Mastballcen. Ersatz durch Winkel siehe ifd.
Nr. 5. Aullerdemn sind im Bereiche der seitlichen Eindeckung an jedem dritten
Deckshalken Hinpeknie aus Eiche, Ulme, Akazie oder weiller Esche von 22 Dicke
oder eine entsprechende Abstitrung anzubringen.
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9. Horizontalknie: Aus Eiche, Ulme, Akazie oder weiBer Esche wvon
25 Dicke sind am Mastbalken, sowie am Spiegel und an Hinterkante Vorsteven
zur Verbindung mit der AuBlenhaut anzubringen.

to. Deck: g dick aus Mahagoni, Gabun, Zypresse, Kiefer (Féhre), Fichte
{Rottanne) oder Larche.

11, Spiegel: Material wie fir die Planken, 30 dick, Knie zur Verbindung
mit dem Kiel aus Eiche, 4o dick,

12. Schwertkasten: Unten 30 dick aus Eiche, oben anderes Holz von
25 Dicke gestattet. Zur Versteifung des Schwertkastens und zur Verbindung
desselben mit den Bodenwrangen kinnen an Stelle der unter Ifd. Nr. 5 wor-
geschriebenen Eisenknie auch Knie aus Eiche, Ulme, weiller Esche oder Akazie,
his Oberkante Schwertkasten reichende vertikale Versteifungen won 6o ¢ 22 unten
und von 30 X 22 oben verwendet werden, die mit den Bodenwrangen iberlappen
und mit denselben gut zu werbinden sind. Andere Versteifungen und Verbindungen
sind verboten. Die Hohe des Schwertkastens iber Oberkante Kiel soll an der
niedrigsten Stelle 450 bis 480 betragen.

13. Fulboden: 15 dick.

14. Fubbodenbalken: 3o 2z (vgl. 1fd. Nr. 5).

15. Remmleisten: An Oberkante Fulboden auf den Spanten brw. Boden-
wrangen 40 ¥ 15.

Material fur die Ziffern 13, 14 und 15: Eiche, Ulme, Akazie, weile Esche,
Kiefer (Fohre), Fichte (Rottanne), Zypresse oder Larche.

16. Mastbacken: Eiche, Ulme, Akazie oder weille Esche, bei Verwendung
von Mastbacken sind diese 30 dick zu machen und mit den Deckbalken und dem
Kiel gut zu werbinden. Mastducht siehe unter Ifd. Nr. 7.

17. Abweichungen in Hihe von I nach oben hin sind fiir alle unter 1 bis 16
angegebenen Materialabmessungen gestattet,

10. Ballast.
Ballast in jeder Form ist verboten.

I1. Besegelung.

Die nach den Vorschriften des D. 0. U. V. zu vermessende Segelfliche darf
22 gm und die Fliche des Grolzegels o8 der Gesamt-Segelfliche nicht Gber-
schreiten.

Erlaubt sind ein GroBsegel, ein Vorsegel, das gegen ein kleineres auns-
gewechselt werden darf, und ein Spinnaker, der als Ballonvorsegel gefahres
werden kann, jedoch nicht uber den Vorsteven hinausragen darf,

12. Rundhdlzer.

Hohle oder Bambusrundhalzer sind verboten.
Kluverbaum ist verboten.

13. Ausristung. .

Wihrend der Wettfahrt mulB auBer einem Rettungsring ein Riemen oder
Paddel und ein Bootshaken an Bord sein.

2=

14, Besatzung.
Die Hachstzahl der Besatzung kann durch die Ausschreibung awf zwei oder
drei Personen festgesetzt werden.
Bezahlte Leute sind verboten.

I5. Altersklasse.
Fur Binnenjollen, deren Kiel vor dem 5. November rgré gestreckt worden
ist, kann bis zum 31. Dezember 1023 (gemidl BeschluB des Seglertages 1919)
eine besondere Altersklasse ausgeschrieben werden. Ein Rennen der Altersklasse
kann nur stattfinden, wenn mindestens zwei Meldungen damu eingegangen sind.

Bauvorschriften die fiilr Klassenboote des Deutschen Segler-Bundes.

A. Rennklassen.
L. Deutsche Rennjollen 1o gm, 15 gm, 20 qm und 25 gqm.

a) Bauart. Die Boote missen Schwertboote sein. Nach dem Vollschlagen
milssen sie mit Rennbesatrung gleichlastip schwimmiahig bleiben., An beiden
Bootsenden sind, mu je der Hilfte des Gesamtinhalts verteilt, Luftkisten vorzusehen.
Fiir die tatsachlich vorhandens Unsinkbarkeit ist der Eigner verantwortlich.

Verboten sind: AuBenballast, loser Innenballast, Auslegerboote, Doppelboote,
hohle Bodenformen, Ballast- und Kimmschwerter, Kimmruder und uber die Bord-
wand hinausragende Sitze.

b) Besegelung. Erlaubt sind: Grofsegel, Vorsegel, Spinnaker, Besitzen die
Boote nur ein Grolsegel, so darf die aus Grofsegel und Spinnaker bestehende, nach
Bundesvorschrift zu vermessende Gesamtsegelfliche die hachstrulassige Segelflache
0 qm, 15 qm, 20 gm und 25 qgm nicht uberschraiten,
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10 qm Deutsche Rennjolle (Klasse Dj.

S IR oo 2 cnmin ot b e kR W L hdchst, 10 gm

Rennbesatzung .......000.0 R A hdachst. 2 Mann

PlatiSarid o i s s s s s s amiis s o b o b s s e 48 6 ee mind. & mm

Luftkisten-Gesamtinhalt . ... iiiiiiiiiianiiniiiiaianans, mind. 5o Liter
15 qm Deutsche Rennjolle (Klasse M),

BeptERE S5 Ui b L i S s S e mer B e A héchst. 15 gm

§ 2t T LT A S e P N e - - héchst. =z Mann

Plandesmdpblen: o s S T e e mind. B mm

Luftlkisten-Gesamtinhalt ........... . ... VA N R mind, 5o Liter
20 gm Deutsche Rennjelle (Klasse B).

SepellAchN o ov s e v s pie i AR AR hachst. 20 gqm

RenobesatTlang . vovwione s e e sn s sbb sl dia e e hiéchst. 3 Mann

PlADREREICRE: oo, oo i o s o) VR S A o mind, 10 mm

Luftkisten-Gesamtinhalt .....covvviiiorrinrrionnnnnneeaia, mind, 75 Liter
25 qm Deutsche Rennjolle (Klasse A).

BRI s bonisin oo st s v W 3 e R 0 B, hachst, 25 qm

Rennbesatzung .......ccovcenronnncnrreirronarnnasainsens hachst, 3 Mann

Plankendicke ............. P ) | S S ——— mind. 12 mm

Luftkisten-Grsamtinhall ...... o oiioiirsiiciiasassnansnnsns mind, 75 Liter

B, Wanderklassen,
25 gm-Wanderjolle.

Eingedecktes Schwartboot auf Hiel mit Steven und Spiegel gebaut, Steven

und Spiegel missen mit dem Kiel fest verbunden {aufsitzen) und je durch ein starkes
Holzlknie wversteift sein,

Beplankung: karweel, Doppelboot, Vorderspiegel, Decksluke sind verboten.

Mage: Nachder Formel: L + B = Bm ti. A, Breiteinder W, L. = minus1a "},

Ruder: {iber Heck, Doppelruder verboten,

Schwert: Aus Metall, Eisen oder Stahl, um einen festen durch den vordersn
Teil des Schwertkastens gehenden Bolzen drehbar.

Ballast-, Kimm-, Ficher-, Steckschwert sind verboten.

Senkschwert ist erlaubt. Bedingung ist jedoch, dab fiir das Auf- und Nieder-
lassen des Schwertes eine Drahtseilzugvorrichtung vergesehen wird, die unter allen
Umstidnden eine genigende Sicherheit fiir stérungsloses Auf- und Niederholen des
Senleschwertes gewdhrleistet.

Spanten: Zwischen zwei gewachsenen Spanten mussen zwei eingebogene
gelegt sein,

Ballast: Toter Ballast ist verboten,

Takelung: Der Mast muB durch Stag und zwei Wanten (je eine an B. B,
und 5t B.) gestitzt sein. Hohler odér gebauter Mast ist verboten. Hohle, gebaute
oder Bambusspieren sind verboten.

Besegelung: Slup. Grof- und Vorsegel gesamt Am-Wind-Flache = 25 qm,
davon Vorsegel mindestens '[; oder hichstens ') der Gesamtsegelfliche. Spinnaker
oder Ballonfock durfen nur im vermessenen Dreieck als Vorsegel gefahren werden,
Der Spinnakerbaum darf nicht uber das vermessene Vorsegeldreieck hinausragen.

BauausfUuhrung: Siehe Wander- und Kistenjalle.
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30 gqm-Kistenjolle.

Eingedecktes Schwert- oder Kielboot auf Kiel mit Steven und Spiegel
oder mit Vor- und Achtersteven gebaut. Steven und Spiegel miissen mit dem Kiel
fest verbunden (aufsitzen) und je durch ein starkes Holzknie versteift sein.

Beplankung: karweel. Doppelboot und Vorderspiegel sind verbotes.

MaBe: Nach der Formel: L+ B =

a) Spiegelboot ....covieiinarirasasrsinaises L. = 8,50 m
b} Spitzgatthool ... ..cvivencirirssriiressrrere s nnaaiy = g,00 m
Grofte Braite mindestens ... ..o iiiiiiiaiianarans = z,10 m
Brelte i e WoLi cocivinrrsnnrrrstsannasdsrsrss = minus a5

Ruder: Ruder iiber Heck. Doppelruder verboten.

Schwert: Aus Metall, Eisen oder Stahl, um einen festen durch den vorderen
Teil des Schwertkastens gehenden Bolzen drehbar. Im aufgeholten Zustand dari
das Schwert nicht unter dem Kiel vorstehen.

Ballast-, Kimm-, Fiicher-, Steckschwert sind werboten, Senkschwert ist
erlaubt, Bedingung ist jedoch, daf fir das Auf- und Niederlassen des Senkschwertes
eine Drahtseilzugvorrichtung vorgesehen wird, die unter allen Umstinden ein
stirungsloses Auf- und MNiederholen des Senkschwertes gpewihrleistet.

Spanten: Zwischen zwei gewachsenen Spanten miissen rwei eingebogene
gelegt sein.

Ballast: Toter Ballast muf mit dem Bootskdrper fest verschraubt und ver-
bunden sein.

Takelung: Der Mast muf durch Stag und zwei Wanten (mindestens je eine
an B, B, und St. B.) gestiitzt sein. Hohler oder gebauter Mast ist verboten. Hohle,
gebaute oder Bambusspieren sind verboten.

Besegelung: Slup. GroB- und Vorsegel gesamt Am-Wind-Flache = 30 qm,
davon Vorsegel mindestens !/ oder hochstens !} der Gesamtsegelfliche. Spinnaker
oder Ballonfock diirfen nur im vermessenen Dreieck als Vorsegel gefahren werden.
Der Spinnakerbaum darf nicht (ber das vermessene Vorsegeldreieck hinausragen.

Bavausfithrung der Wander- und Kistenjolle.

25 qm- 30 gm-

Wanderjolle Kistenjolle

L.+ B. a) Spiegelboot .....o0ivvnrrariatinoaannans 8,25 m 8,50 m

b) Spitzgatthoot .......ccscvicrarinnnrons — 9,00 m

GroBte Breite .. couvaieiannanesvrrrrasssnsins mind, 2,00 m 2,10 m

Gribte Breite in der WL, ....ivnceecrinnn.. mind. 200 m 2,10 m

minus 10%;, minus 1o,

Geringster Frejbord ... ... cciiiiiiiinans mind. 0,45 m 0,50 m

Freibord vorn .......... R B it el e mind. 0,55 m 0,75 m

Freibord achtern . ... .covervniinasscrrsiains mind. 0,50 m 0,55 m

Héchsttiefgang [Rumpf) ......00ocemiiiiiinina-es 0,25 m o,60 m
Tiefgang mit Schwert héchst,

a) Fallschwert ....vveecrsbarpimrssnsssors 1,30 m 1,50 m

b) Senkschwert ........occonmnrervesccanns 1,05 m 1,35 m
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25 qm- 30 qm- Schwertkasten Wanderjolle HKiistenjolle
Wanderjolle Kistenjolle a) bis 30 em Héhe Eiche ....... mind, 30 mm 35 mm
Tiefgang fir Kielboot ... .. civiniin ciiinn héchst, 0,80 m b) dartiber anderes Holz ......... mind. 25 mm 30 mm
Am-Wind-Segelfldche . ... ..ot " 25 qm 3o qm BEROBEETY 4o nin i i i s mind. 12 mm 12 mm
KlGverbaum, - Iang .. vosretrrrosannssess oo highst, 0,50 m 0,50 m Fisch, HartholZ . oooeommeenn e insnnnnnns mind. 25 mm 25 mm
Luftleaxten, LOSUEICHEL +ovorserressnssroasssss mind. 100 | 3501 Masticokesr, Hartholz ..................... mind. dick 30 mm dick 35 mm
Eindeckung, vorn ..........coooieienn A A bis Mast bis Mast Scheuerleisten, Hartholz .................. mind. dick 30 mm dick 30 mm
Eindeckung, achtern .............c.......... mind, 0,65 m 0,65 m Versteifungswinkel am Schwertkasten, eisen-
Eindeckung, achtern ..o hichst. 1,00 m 1,00 m geschemiedet ... .oouuyiiiensione.ss.. mind, dick 6 mm dick 8 mm
Eindeckung, achtern, Spitzgatt .......... ..o — L,I5 — n50m Versteifungswinkel, Armldnge ............. mind. 250 mm 300 mm
Eindechkung, seitlich ..., mind, 0,20 m 0,20 m Versteifungswinkel, im Gelenk verstarkt ..........
Eindeckung, seitlich ..................... ... héchst,  o40 m 0,40 m Schwert ....... P, - mind. dick 8 mm dick 10 mm
Plichtlinge ..... ... ...... srrrascrariraanas mind. = — L hiéchst. dick 10 mm dick 12 mm
Baubesteclk: n Boder Biche oo sl b s v s et b e mind. dick zo mm dick 20 mm
Wanderjolle Kistenjolle Schwertfliche ..o ciiiiiiivaiiiiin, héchst, 0,0 gm
Kiel-Querschnitt,Eiche . ...... .....o0 oo mind. 200 :50 mm 200 :60 mm
Vorsteven, Eiche .. ..qcimiveiaiesiiirices mind, 9o :6o mm 120 :8o mm Auysriistung:
Hintersteven, Eiche ...........cc0cvveena. mind. 8o ;860 mm 100 :80 mm Wanderjolle HKistenjolle
Spiegel, Eiche ... ... ... i mind, 30 mm 30 mm { B T R R L etwa 12 kg etwa 10 ky
Spanten, Eiche { ARERTIRERS . | oo im i e i e s SR lang 20—25 m =2o0—25 m
a) eingebogene ...........000,.. mind, 25:15 mm 30 :20 mm Ankerkette, Kettenglisder ... ..ooonveninnnnn. dick 6 mm  dick 6 mm
b} gewachsene Trosse, Hanf oder Manila .................. lang 30 m 30 m
RO, oy aiive v SinE R E0EE . mind., 35:60 mm 35 :60 mm Trogse, UmEang ...civiieiisciesosnmnsnscass #o mm &0 mm
oben ... ceiiesie e mind, 35135 mm 35535 mm 1 Bootshaken
Spanten, Abstand von Mitte bis Mitte ... .. héchst. 200 mm zoo mm z Riemen mit Rudergabeln
Bodenwrangen, Eiche 1 Fangleine
- T RPN (] W 30 mm 35 mm t Schlagpiitz
T T R N mind. o mm 90 mm 1 sfafl
Bodenwrangen, Abstand von Mitte bis Mitte ...... Goo mm oo mm 1 Rettungsring und gentgendes Rettungsmaterial.

Decksbalken, Kieler
a) in der Mitte . . ............c00 mind., 60 {30 mm 75 1 30 mm
b an den Enden .....v.ooiainees mind, 40:30 mm 50 :30 mm
e} seitlich ..c.vvvvvvvianiiine,. mind. 40 :30 mm 50 :30 mm
Mast- und Lukenbilker, Hartholz, Abstand

von Mithe bis-Mitte ... 0 iianns hichst. 250 mm 250 mm
Decksbalken-Knie, Harthelz . ... ... ...... mind. dick 30 mm dick 30 mm
Decksluke-Durchmesser ... ... 0000 oaaoaa, mirid. 500 mm
Schlinge, Hartholz ......... civieceo. . mind., G0 :30 mm 60130 mm
Aplenhaut, Eiche . . G ... mind, 16 mm 1B mm
Aubernhaut, Kiefer ... .... ceeaene e eees. mind, 18 mm 22 mm
Balkwamer .. e e 6o :30 mm 75 {30 mm
= -1 e N R I e e G IR T- " 14 mm 14 mm
Schandeck, Eiche ... ...ociiieisdooieiny . mind. 80 : 14 mm 10014 mm
Setzbord, Eiche

a) Hobe YoMy iiesecessiwiiviid mind. 100 mm 100 mm
b) Hdhe achtern v...covcansvenss mind. 50 mm 50 mm
Fulbedenbretter .......... ... EORROTTRPR. . ... . 16 mm 16 mm
214 213
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Schiffsbodenfarben
Schieif- u. Abbeizmittel
Dichtmaterial, Emaillen

in nur ersiklassiger GOte, bei billigsten Notierungen.

Fachm. Bedienung und Auskunft '

ERNST SCHOBEL

Lack- und Oltarbenfabrik

i O 34, Boxhagener Strafie 109 :

Fernsprecher: Alexander 4024 + Gebdffnet: 8—6

., Sirassenbabn: 8 68 B7 B8 G0 T0 T1 78 77 T8 To o7 18a
Fahrverb,: Hochbahn und Stadtbahn bis Warschager Strasse,

Fragen Sie an wegen.

CEEEEE |

Booislack, Blocke, |
Unterwasserfar be,
Farben fiir Aussen, [

FEEEEE

Ruder, Laternen,
Rudergabeln, Koch-
apparate, Paddel,
Flaggen, Stander,
Rettungs-Ringe,
Rettungs-Kissen,
#ll Rettungs-Giirtel,
il Pumpen, Nebel-
horner, Buchstaben

Drahttau, Wanten- |}
spanner, Kauschen,
Klampen, Kliisen,
Anker, Schootringe, §

Ketten, Patent- - 1
: iir Namen, Regen-
Reffer, Rollsitze, § | kleidung, Segel,

Spille, Boutshaken, ‘{ th]ndler Persenninge uSW.
ojololololof / deﬂmiﬂﬂmmenﬂnﬂ EEEE EIE:I

Fernruf: Moritzplatz 9608 u. 1130. Telegr.-Adr.: Max Schindler, Berlin 50 26,
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Benjamin Wilke

Yachtwerft

Bau und Konstruktion von
Jollen, Renn-, Touren- und
Motorjachten in jeden Dimen-
sionen in erstklassigster
Arbeit und Form.
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Kiel-Wellingdori

ojojojololojojojojaiojojojalolojoiojojoiolojolololo

EIEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEE

[=
[=
[=
[=
=
[
=
[
=
[=]
[=
[=
[=
[=
=
[
&
=
[=
[=

Internationale J-Jollen-Vereinigung — 22m2-Rennijollen e.V.




J-Jollen-Archiv, zusammengestellt 1980-2000 von Dirter Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob

Der Segelsport-
Motorbootsport

Jllustrierte Wochenschrift

fir das Gesamtgebiet des deutschen Segel-
sports sowie des deutschen Motorbootwesens

Organ vieler Vereine und Verbande

Der ,Segelsport-Motorbootsport'* berichtet un-
parteiisch iber alle Tagesiragen und -Ereignisse
in streng sachlicher Form ohne irgendwelche Riick-

sichtnahme, er pflegt gleichméBig s

Renn- und Wandersegeln / GroB- und Kleinsegelsport

und fdrdert insbesondere die Bestrebungen nach
einer  einheitlichen Gestaltung des deutschen

Motorboot- und Segelsports

Durch Wiedergabe =zahlreicher, guter Risse won
groBen, kleinen und kleinsten Segel- und Motor-
booten weckt er das Interesse fiir die technische,
wissenschaftliche Seite des Sportes / Er macht sich
terner durch fachkundige Beantwortung jeder im
Leserkreise auftauchenden Frage zum Anwalt seiner
Leser / Schliellich widmet er sich wie keine zweite
deutsche Zeitschrift dem jlingsten Sportzweige, dem

Modellsegelsport

in hervorragender Weise, sodaBihn der deutsche Modell-
segel-Verband zum alleinigen emtlichen Organ erkor.

So hat sich der ,Segelsport-Motorbootsport” in
der kurzen Zeit seines Bestehens infolge seines an-
erkannt lehrreichen Inhalts zu der Stellung eines
unentbehrlichen stindigen Beraters der deutschen
Segler- und Motorbootwelt aufgeschwungen, und
seine einzelnen Hefte und Bédnde haben dadurch
nicht nur Augenblickswert, sondern sie bleiben ein

dauerndesNachschlagewerk

dem Anfinger zur Belehrung, dem Fortgeschrittenen
und Geiibteren zur Begriindung und Bestitigung
seiner Erfahrungen / Im Verhiltnis zu dem reich-
haltigen Inhalt ist der Bezugspreis, mit den Preisen
anderer Erzeugnisse gemessen, fiir die heutige Zeit
duBerstgering / ,,.Der Segelsport-Motorbootsport*
ist zu beziehen durch die Post, durch alle Buch-
handlungen und durch den unterzeichneten Verlag

Einzelpreis 2,75 M., vierteljdhrlich 24 M., Erscheinungsweise

wichentlich an jedem Donnerstag, Auslieferung in der
Versandstelle des Verlags an jedem Mittwoch Abend.
Samtliche Zuschriften — auch Anforderungen von
kostenfreien Probenummern und Kostenanschligen fir
groBe u. kleine Anzeigen — sind zu richten a. d. Verlag

Der Segelsport-
Motorbootsport

Berlin SW 61, Gitschiner Strafle 106
Fernsprecher: Amt Donhoff Nr. 332333
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Jollen

Reinhard Drewitz
Berlin SW 61, Gitschiner Strasse 106

HonstruKteur

der 6 besten Jollen im V. S. a. W.-Preis:

Erster: Ingo, endgililtiger Gewinner
Zweiter: Otter, vorjdhriger Gewinner
Dritter: Nibelung
Yierter: Haschen
Finfter: Spielzeug @
Sechster: Peter Hans

sowie der erfolgreichsien B. K. V.-Tolle ,,Mullekeg:

ry vy ww vy 3

Herrmann & Co.

G. m. b. H.

ozial We
sq far ",

Jollen und Jachten
in erstklassigen
Bauausfiihrungen

FY YT T vRN OPYT YR YR YRS TR PN OFY OYY T ry

Erbauer vieler
erfolgreichster
Drewitzscher Jollen

Hannover, Lange Laube 46 ‘ ’ aC h t en

FY T Y TY T
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W S T R A R Die Berliner Kleinsegel -Werft (friher Tifze & Hablisth)
6 Iinhaber: Fr. A. TITZE, BERLIN

ms A (0 El'[t N “ermunn He pse Wrangelistrade 25 Fernsor.: Moritzpl, 10945
" bant nks bespnidere Spezialitit su anerkannt billigen Proisen in sanberster und gedisgenster Ausfbrung bai

evtl. Zalibinwderielchterungen Boote der Kleinsegelii. Yor Ankaul oder Hestellung forders mon Preioflerte,

Berlin-Waidmannslust, Diana-Strafie 68-70
Fernsprecher: Amt Tegel Nr. 144

Im Reihenbau flr 1922 ,Ars“-Kanadier / ,Ars"-Kajaks,
~Ars“- 10 gm-Jollen 7 ,Ars*- 15 am-Jollen / ,Ars"-
30 gm-lollen-Kreuzer / Zwanglose Besichtigung der
Musterboote erbeten / Fertilge Bautelle zum Selbstbau

Chefkonstrukteur und Bauaufsicht der Werft

Oberingenieur C. E. Heymann
Berlin-Steglitz, Feuerbach-5Strafie Nr. 9

10 gm-Renn-Jolle Knuse. 14

'PETERS & KALLANE

: Griinau, Richtershorn / Post Schmockwitz

L LU O LR TR R L R R LT R LT LT L]

a1
R R R RNy

[ e
P LITLTLLET BERERRRERRRR R AR RERREERR DO O O e e e R R R RR RN PP R ARRRRRRRRRRPRRNNNRRR bR

Da vorne sind

die erfolgreichsten Jachten
alle konstruiert
und erbaut bei

W. von Hacht, Hamburg

new 2sse Jacht- u. Bootswerft “\%"

LJUNNRNRRNNR AR EL L]

LTTIRAR AR RN

Bootsbauerei fiir Renn-
und Tourenjoilen
kl. Kielboote

&

ITTTTRIRRITERL]

Spezialitdt: Bau von Renn- und
Kreuzer-Jachten sowie Motorbooten

IR LT T A A AR AR L]

Anfertigung von Ruderbooten aller Art, Kanus, Punts etc. Uferbahn-Anschiuss Tel. Griinau 70

Telegramm-Adresse: Jachthacht Hamburg : s
4

{TINE] DERERRRREEARRRRRRRERVERRRERRRRRIIITET

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
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Belehrende Biicher

fiir die Freunde des
Wassersports bietet die

Segelsport-Biicherei

Bisher sind erschienen:

Band | Unterricht im Segein

Preis M. 24,— broschiert / MK. 34,— elegant gebunden

Band I Die Segeljolle

Preis MK, 36,— broschiert / MHK. 46,— elegant gebunden

Band lll Der Wandersegler auf See

Preis MK. 24,— broschiert / MHK. 32,— elegant gebunden

Band IV Bootskonstruktion + Bootsbau + Bootstypen

Preis MK, 30,— broschiert / MHK. 40,— elegant gebunden

Band V Der Hilfsmotor in Segelbooten und Jachten

Preis MK, 28, - broschiert /7 MHK. 38,— elegant gebunden

BandViDas Beiboot

Band VI wird im Februar 1922 erscheinen

Auch diese beiden letzten Binde mitzahlr. Skizzen u. Bildern
werden von der Segler- und Motorbootwelt mit Freuden
begrilt werden, 3ie bringendas Neueste aufihren
Gebieten u. werden fiir die deutsche Wasser-
sportliteratur eine wertvolle Bereiche-
rung bilden. Vorbestellungen so-
wieAnzeigenfiirdieWerke
nimmt der Verlag
schon jetzt
entgegen

Verlag: Der Segelsport - Motorbootsport
Berlin SW 61 Gitschiner Strasse 106
Fernsprecher: Amt Dénhoff Nr. 332 und 333

WALTER DUWE

VEGESACH - BREMEN, Bahnhofstr, 49

Der HonstruKteur far

See- und Histenjollen

Grosste Erfolge & Héchste Anerlenn
27 jahrige Erfahrung im Schiff- und Buoutl:E:.:

11

Erfolgreichste 30 qm-Rennjacht Nlckelmann Wi, Eniwurf von

ADOLF HARMS

SCHIFFBAU-INGENIEUR

BERLIN-TEMPELHOF, Blumenthaistr. 2
Fernsprecher: Amt Sldring Nr. 4195

gewinnt den Punktpreis der Berliner Frihjahrs-, Dahme-, Herbst- und
Scharmitzelseewoche und des Punkipreis der Frihjahrswoche 1821
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Motorbootsport

Der . Motorbootsport trégt dazu bel, durch Wort und
Bild dem durch den Krieg stark geschddigten, jetzt aber
wieder aufblUhenden Motorbootsport zu seiner weiteren
Entwicklung zu verhelfen. Er erBrtert die besonderen
motorbootsportiichen Fragen aufs eingehendste, ebenso
alle diejenigen Probleme, die sich dem ausllbenden
Motorbootsportier bei seiner Tatigkeit aufdringen. 50
Ist er ein stindiger Ratgeber der Motorbootsportier
und hilft dem angehenden sowie dem erfahrenen Motor-
bootseigner, die vielen Schwierigkeiten und Sorgen,
die sich Ihm Oberall entgegenstellen, ru Oberwinden.
Schliesslich bringt er die Yer&ffentlichungen der flhren-
den Motorbootklubs. / In Ergdéinzung des geschriebenen
Wortes wird allen Interessenten Gelegenheit geboten,
sich in der Jeden Donnerstag nachmittags von 6—7 Uhr
Im Redaktionslokale des ,Motorbootsports”, Berlin
S5W 68, Alte Jakob-Strasse 167, stattfindenden Sprech-
stunde sach- und fachkundigen Rat kostenlos zu holen.
Schriftsachen kdnnen ausser an die Redaktion an den
Korv- - Kapitdn a. D. Nitka, Berlin W10, v. d. Heydt-
Strasse 9, gerichtet werden. / Die Zeitschrift, aus der
alles Mdhere zu ersehen ist, erscheint wichentlich — jeden
Donnerstag — und kostet M. 24, — vierteljdbrlich, Einzel-
preis 2.75 M. Die Schriftleitung des ,Motorbootsport”.

SPORTHAUS

ROCHLITZ

G. m. b. H.

Boots- u. Yacht-Beschldge, Tauwerk, Plan- u. Segel-Stoff

WASSERSPORT-

Ausriistung u. Bekleidung
CHARLOTTENBURG 2, Joachimsthaler Str. 6

A. NEESEN

SCHIFFEAU-DIPLOM-INGENIEUR
MARINEBAUMEISTER
KONSTRUKTION — VERMITTLUNG — BAUAUFSICHT

ALTONA-Othmarschen Maoltkestr, 188

10

.BA. FA. WE."
Bayerische Falthoot Werft

G. m. b. H.
: MONCHEN, Theresienstrasse 78
Alle Arten von Faitbooten neu u. gebraucht / Beiboote / Ruder-

boote / Segel- u. Paddelboote / Man verl. Prospekie u. Preislisten
sowie die Broschlire Faltbootsport gegen 3 M. Voreinsendung

e

4

+ 4
"
=

~ ZER(ECT

Segelboote
Segeljollien
Motorboote
Beiboote
///Co
- Sportboote
°h . Ruderboote
Gebrauchsboote
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GEBR. ENGELBRECHT

YACHTWERFT

Cipenick, Marienstrasse 55

Tel.-Adr.: Engelbrechtwerft

Fernspr.: Copenick 490

Motorboote

Fernruf 498

Friedrich Beilken

Segelmacherei / Ausriistung / Qualitdtslieferungen

Vegesack, Bahnhofstr. 6

17

Segeljollen jeder Art in einfachster
bis raffiniertester Ausfiihrung baut

Elka-Werflt
WERDER-HAVEL

am Zernsee + Gegriindet 1905

iy

Bootsbauerei

F. GRAF

b. K&nigswusterhausen

Bauvon modernen Bootenaller Art

Reparaturen / Riemen .~/ Skulls

SEGELFAHRZEUGE

jeder Art baut als Spezialitit sauber und preiswert

JOACHIMI-WERFT

KOPENICKER CHAUSSEE Nr.63a

KURT W. REUSCHE

YACHTKONSTRUKTEUR

Rennboote fiir alle Klassen
wirklich brauchbare Wanderboote
Moderne Scharpie-Konstruktionen

Berlin-Friedenau Sidwestkorso 11a

HELILMUTH FUGMANN

Yachtkonstrukteur

Rennjollen Motor-Schnellboote

Berlin-Rahnsdorr

Oberingenieur C. E. HEYMANN

BERLIN-STEGLITZ, Feuerbachstrafie 9

Konstruktion von Segel- und
Motorbooten, besonders Jollen

Gigs, Kanus, Modellboote fiir Werften, Private und Selbsterbauer
Bauaufsicht 7 Gutachten i Beratungen i Kostenanschidge
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BUCHDRUCKEREI OTTO DREWITZ
BERLIN SW 61, GITSCHINER 5TR. 106
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