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Einheitsklassen des
Deutschen Segler-Verbandes*

Allgemeine Vorbemerkungen:

1. Bapunterlagen:

Die Bauzeichnungen fiir jede der Einheitsklassen
sind von der Geschiltsstelle des DL5.Vh, zu be-
ziehen, der Preis einschl. Bau- und Vermessungs-
vorschriften betragt 10,— BEM je Satz.

2, Klassenscheingebiihr:

Bei Ausstellung des Klassenscheins fiir die
10-qm-, 12-gm- und 25-gm-Klasse wird eine Ge-
bihr von 20,— RM fiir jedes Boot als Abgeltung
der Konstruktionskosten erhoben.

3. Vermessungskosten:
10-gm- und 12-qm-Boot . .......... . je 15— RM.
25-gm-, Wal- und 30-gm-Boot ...... je 30— RM.
4. Vermessungs- und Klassenschein:

Die Vermesser haben die tatsichlich ermiltelten
Vermessungsmalle in den [ir die einzelnen Klassen
ausgegebenen Vermessungsscheln eilnzulragen und
diesen in doppelter Ausfertigung an die Geschafts-
stelle einzusenden. Im Falle wesentlicher Abwei-
chungen von den Normalmalen entscheidet der
Deutsche Segler-Verband nach Anhérung seines
technischen Beirales dariiber, ob das Boot trotz-
dem die Klasse erhalten soll

AuBer dem Vermessungsschein ist der Klassen-
schein in der fir Klassenboote allgemein vorge-
schriebenen Anzahl vom Vermesser auszufiillen
[Ausweisheft].

5. Besalzung:

Die Héchstzahl der Besatzung fitr Wettiahrten *

kann durch die Ausschreibung fir die 10-gm- und
12-qm-Klasse auf 2 Personen, fir die 25-qm-,
Wal- und 30-gm-Klasse auf 3 Personen beschrinkt
werden, worunter bei den Kielklassen ein be-

zahlter Mann zugelassen werden kann.

*}] Die Vorschriften fir das lz-FuE-Dinﬁi sind
im Roten Buch abgedruckt, da es sich hierbei um
eine internationale Klasse handelt.
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Bau- und Vermessungs-
bestimmungen fiir den
Einheitszehner (E.Z.)

Die Bauvorschriften der E.Z.-Rennjolle sind
von dem E.Z.-Ausschull aufgestellt worden,

E.Z.-Rennjollen sind in der freien 10-gm-Rean-
klasse slartberechtigt, wenn dies in den Ausschrei-
bungen der belreffenden Wettfahrt ausdriicklich
vorgesehen ist. .

Allgemeines:

Jedes Bool mub sorgliltig in genauer Uberein-
stimmung mit den Zeichnungen und Bauvorschrifien
gebaut werden. Es ist die grofite Sorgfalt an-
zuwenden, um sicherzustellen, dal alle Boote in
Form und Besegelunﬁ gleich sind. Die Mallen
sind entsprechend der Mallenzeichnung auf Innen-
hante der eingebogenen Spanten [nicht auf Innen-
kante Planken] zu arbeiten. Vor dem Aufstellen
der Mallen werden auf diese die betr. eingebogenen
Spanten aufgelegt und iber diese eingebogenen
Spanten wird geplankt. Neben jedem Mall wird
vor Baubeginn eine Bodenwrange mit 25chalknigeln
g{eheflet. pabrecht und auf Schwiege gearbeilet.

achdem das Boot hochgeplankt ist, werden die

iibrigen Spanlen eingebogen und die noch fehlen-
den Bodenwrangen aui die betr. Spanten gepalit
und vernietet, Alle Bodenwrangen miissen wer-
nietel sein, bevor die Mallen herausgenommen
werden.

Jedes Boot mufll nach wollendeter Beplankung
vom amilichen Vermesser gepriift werden, und zwar
sall sich der Vermesser daven dberzeugen, daf:

1. Die in die Bauui.:hnuuién eingeschriebenen
AufstellmaBe genau eingehalten sind (die Auf-
stellmale |.imf unter der Bezeichnung ,Hohe
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ewischen Oberkante Helgen und Unterkanle
Kiel in Millimetern" in die Bauzeichnung ein-
getragen). Die in die Bauzeichnungen einge-
schriebenen Aufmale [ir den Kielsprung bei
Spant 0, 3, 6 und 9 sind nachzupriilen. Eine
fiber diese MaBe gerogene Linie tangiert auf
Spant 5.

2. Die Spanten fest an den Mallen anliegen.

3. Die Spanten zwischen den Mallen alle ein-
gebngen und die Bodenwrangen eingesetzt und
efestigt sind.

4. Die Abmessungen und Holznuten der Bauteile
den Leichnunden und Vorschriften entsprechen.

Ferner sallen:

5. Dhe Mallen in Gegenwart des Vermessers her-
ausgenommen, auf die Mallenzeichnung auf-
gefept und festgestellt werden, dafll dieselben
der Mallenzeichnung entsprechen. ;

Eine zweite Vermessung soll nach endgiltiger
Fertigstellung des Bootes im Wasser vorgenommen
werden. Hierbei sind die vorgeschriebenen Ab-
meuunﬂ!n des Bootes festzustellen, sowie die ein-
zelnen Bauteile, Beschlige, Spieren und Fakelage
nach den belr. Zeichnungen und Vorschriften ein-

gehend zu priiffen. Wo Abweichungen oder Fehler

efunden werden, sind diese vor Ausstellung des
lassenscheines zu beseiligen.

Zu der Bauvorschrill gehfren die am Schlufl
auf 5. 8 auvfgefiihrten Zeichnungen,

Bauvorschriffen:

1. Die Boote sind karvee!l zu bauen.

2. Die Linge fiber alles betriigt 660 m, die
Breite 1,40 m.

3. Kiel: Aus Eiche, 25 mm dick, Breite 100 mm.

Diese Breile darf im Bereiche des Schwerikastens -

an keiner Stelle unterschritten werden, Nach vorn
soll die Kielbreite in die Stevendicke, nach hinten
aufl 45 mm gleichmialig liberlaufen.

4. Steven: Aus Hartholz nach Zeichnung, 50 mm
dick. Es ist gestattet, den Steven durch Steven-
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knie mit dem Kiel zu verbinden. In diesem [Falle
isl das Knie 50 mm dick zu machen.

5. Planken ond Deck: Aus Gaboon 8 mm dick.

. Eingebogene Spanten: Aus Eiche oder Esche
1015 mm. 5er Abstand von Mall bis Mallkante
ist B0 mm. Beim Mast sind auf jeder Seile
5 Zwischenspanten von gleichen Abmessungen an-
zubringen.

7. Bodenwrangen: Aus Eiche, Hihe iiber dem
Kie! 45 mm gerade durchlaufend, Stirke 15 mm,
Abstand nach Zeichnung, Anzahl 25 Stick. Die
Bodenwrangen neben den Mallen liegen auf der
Aullenhaunl, die dazwischenliegenden auf den ein-
gebogenen Spanten.

g, Kielschwein: Aus Eiche vorn 18, hinten
15 mm dick, Hihe iiber dem Kiel 100 mm nach
hinten aul 60 mm wverjingt, Das Kielschwein isl
iiber die Bndenwranagen zu fugen und mit dem Kiel
gut zu verbinden. Beim Mast ist das Kielschwein
durch ein Knie [Eiche 15 mm] abzufangen.

9, Schwertkasten: Aus Eiche, unten 20 mm
dick, mindestens 100 mm hoch. Oben Gabun
12 mm.* Zur Versteifung des Schwerthastens und
zur Verbindung mit den Bodenwrangen dienen auf
jeder Seite finl Schwertkastenrippen ([Eiche
1540 mm). Die Hohe des Schwertkastens itber
dem Kiel an der niedrigsten Stelle soll 320 bis
350 mm betragen.

10. Ballbweger: Aus Kicfer oder Fichte
55215 mm dick, nach vorn auf 30215 mm, nach
hinten auf 20315 mm sich verjiingend.

11. Decksbalken: Aus Kiefer oder Fichte
durchweg in 320 mm Abstand, in Stirke 12230 mm,
an Bord 12%35 mm und unter seitlicher Ein-
deckung ebenfalls 1225 mm, — Ein Mastbalken
35%35 mm, an Bord 3525 mm. Am Ende des
Sitzraumes sind 2 avfeinanderiolgende Balken won
20335 mm, an Bord 2025 mm anzubringen. Ein
Querbalken im Sitzraum fiir die Schotftdhrung
35%50 mm. Dieser Querbalken muB mit dem
Balkweger [est verbunden sein und nach Zeich-
nung eingebaut werden,
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12. Balkenknie: Aus Eiche 15 mm dick, Hori-
zontalknie am Spiegel, Sleven und am Mastballen.
Ferner Hingeknie (4 Stiick an jeder Seite, 1 am
Mastbalken und 3 im Bereich der seitlichen Ein-
declungl.

13. Spiegel: Aus Gabun, 18 mm dick, Knie
zur Verbindung mit dem Kiel aus Harthaolz 20 mm.

14. Fullboden: Aus Gabun 8 mm dick.

15. Remmleisten: Aus Gabun oder Mahagoni
4518 mm an AuBenkanten FuBboden mit den
Bodenwrangen durch Schrauben zu verbinden.

16. Rundleiste: Aus Hartholz 28316 mm nach
vorn und hinlen verjingt auf 159 mm.

17. Reeling: Aus Mahagoni 15 mm dick.

18. Rundhilzer: Aus Kiefer, Tanne oder Spruce.
— Mast-= an Deck 90 mm bei der MeBmarke
105 mm nach cben verjingt auf 47 mm., — Mast-
linge gemessen von Oberkante Deck bis Topp-
beschlag [siehe Beschlagzg. Nr. 7 od. 8) 4,88 m. —
Der Abstand Oberkante Deck bis Oberkante
Reflertriger darf htichstens 45 cm betragen. —
Die Unterkante Melmarke liegt 261 m fiber
Oberkante Reffertriger. — as  Mall won
Vorderhanle Mast bis  Mitte Vorsegelhalsloch
betrdagt 95 em. — Der Mast mull nach Zeichnung
Nr. 7 oder 9 als Klappmast eingerichtet sein.

Baum: &r Mitte 0 mm an den Enden auf 50 mm
verjiingt. Linge gemessen von Hinterkanle Mast
biz= Hinterkanie Baumnockbeschlag 2 m. Mitte
Baum am Mast darf nicht niedriger als Oberkante
Reffertriger liegen.

Gallel: = Mitte 5075 mm an den Enden

33250 mm. Ganze Linge ohne Galfelklave 3,63 m.

An der Gaflel sind 5 MeBmarken (Mr. 1—5] an-
zibringen. Entfernung von Gaffelnock bis Unter-
kante Mefmarke 1 = 42 em; wvon Unterkante
MeBmarke 1 bis Unierkante Melmarke 2 —

50 em; von Unterkante MeOmarke 2 bis Unter- -

kante Melmarke 3 —= 50 em; von Unterkante Mel-
marke 3 bis Unterkante MeBmarke 4 — 1 m; von
Unterkante MeOmarke 4 bis Unterkante Mel-
marke 5 — 1 m. Die Marke 5 darf bei durch-
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gestrecktem Vorliek nicht hoher als die Mast-
marke sitzen.

Vorstagspiere: & Mitle 4565 mm an den

Enden aul 33%50 mm werjingt.
Spinpackerbaum: Linge, gemessen von Innen-

kante Gabel bis Aulenkante Baumbeschlag be-

tragt 91 cm, ] .

19. Segellatten: Aus Hols nach Zeichnung Nr. 4.
Die Lingen der Latlen [femessen wird die grélte
Linge zwischen Vorderkante Latte und Vorder-
kante Mebmarke) sind:

Wi I caiinsevavsydars 36 em
ST S it T
SO g s 102 ,,
o o e e 145
. e PRy ' iy
B e 192 ,,
N i ey AR . 195

Die Latten Nr. 1 bis 7 sollen 5 em linger sein als
in dem Segelril ei.nEesc:hﬁebeu ist. Zwischen
4. und 5. cm ab Hinterkante Laife soll eine Marke
angebracht sein ([schwarzer Farbstrich um die
Latte 1 em breit]. :

20. Segel: Die Oberkanten der Lattentaschen
des Grolsegels dirfen nicht hiher sitzen als die
Unterkanten der entsprechenden Gaflelmarken.
Die Unterkante der Lattentasche Nr. & mul an
allen Stellen mindestens 1,70 m, die der Latten-

tasche Nr. 7 an allen Stellen mindestens 0,90 fiber |

Oberkante Baum liegen. Die Linge des Achter-
lieks bei geldster Regulierleine und loser Schot
gemessen von Gaflelnock bis Oberkante Groflbaum
an Vorderkante Ringbeschlag darf 570 m nicht
iiberschreiten. — Vorsegel sind unbeschrinkt. Die
Vorderkante des achterlichsten Vorschothole-
punkies gemessen in der Schilfslingsrichtung dar!

nicht mehr als 1,36 m hinter Hinterkante Mast

liegen. Latten oder FubBraen fiir Vorsegel sind
verboten. Desgleichen das Schlitzen der Vor-
segelflichen.

21. Luftkiisten: Inhalt 60 Ltr., je 30 Lir, vorn
und hinten. Material: Kupfer, Messing, Yellow-
metall oder Zink.
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22, Schwerl: Aus Schiffbaustahl 5 mm auf
Mal geschnitten nach Zeichnung und im Schwert-
kasten frei aufgehingt.

23. Senkruder: Ruderplatte nach Zeichnung
Nr.8 aus 7 mm Aluminium-Hartblech. Ruderbacken
nach Zeichnung aus Aluminiumblech. Ubertragung
nach Zeichnung durch Drahtseil oder Stangen,
iiber oder unter Deck.

24, Beschlige: Reffer fest am Masl nach Zeich-
nung Nr. 7 oder 8. — Toppbeschlag nach Zeich-
oung Nr. 7 oder 8. — Mastbeschlag nach Zeich-
nung Nr. 7 oder 9. — Vorstagspierenbeschlige
nach Zeichnung Nr. 7. — Piittings bzw. Wanten-
durchiihrungen diirfen nicht hinter Hinterkante
Mast und nicht mehr als 14 cm inperhalb der
Bordwand sitzen. — Wantenspanner fiber oder
unler Deck. — Grofbaumbeschlag nach Zeich-
nung Nr. 6. — Belegklampen sind in Form und
Anordnung Ireigestellt, jedoch ist bei Fihrung des
Klaufalls avferhalb des Mastes eine Scheiben-
klampe nach Zeichnung Nr. 7 vorgeschrieben.

25. Stehendes und lanfendes Gul: 2 Wanten
aus verzinktem Stahldraht & 3 mm. Alle Fallen
bestehen zur Hilite aus Draht, zur Hilite aus
Tauwerk. Die Stirken sind freigestellt. Das Klau-
fall darf innerhalb oder auBerhalb des Mastes
laufen. Bei Fihrung auBerhalb des Mastes ist der
Takelhaken in Verbindung mit der Scheiben-
klampe am Mast nach Zeichoung vorgeschrieben.

26. Ausrfistung: 1 Spinnackerbaum, 1 Paddel.
21. Abweichungen: Alle unter 3 bis 17 aulge-
fihrten Materialstirken diirfen micht unter-

schritlen werden, eine Uberschreitung nach ohen
um 2 mm ist gestattet.

Die unter 2 aufgefiithrte Linge und Breit-t dari
um dnicht mehr als 2 ¢m unter- oder Gberschritten
werden,

Die unter 18 aufgefiihrten ©r-Mafle der Rund-
holzer diirfen nicht unterschritten und um nicht
mehr als 1 cm iiberschritten werden. Die Lingen-
mafle der Rundhilzer diirfen nicht {iberschritten
werden, und nicht um mehr als 2 cm geringer sein.
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Verzeichnis der Zeichnungen.

Mallenril

. Vorstevenzeichnung

Bau- und Einrichtungsplan

Segelril

E.Z.-Segelzeichen

Mallenskizze und GroBbaumnockbeschlag
Beschlagzeichnung

Ruder, Schwert, Refler und Toppbeschlag
9, Alternativ-Mastbeschlag
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[. Bauvorschriit
fiir das
12 gm Einheitsscharpieboot

1. Allgemeines,

Die Boote sind genau nach den unten auige-
fihrien Zeichnungen und nach dieser Bauvorschrift
in allen Einzelheiten zu bauen. Alle MaBe Hir
die Bauteile sind Mindestmafie und diirfen nicht
unterschritten werden. Wo in der Bauvorschrift
bzw. in den Zeichnungen Gaboon vorgesehen ist,
kann auch eine andere Mahagoni-Sorte von min-
destens gleichem spezifischen Gewicht verwendet
werden.

Zu dieser Bauvorschrift gehiren lolgende Zeich-

nungen:

Blatt 1 Vorschillspanten und Vorsteven im Mal-

f stab 1:1
Blatt 2 Hinterschifispanten im MafBstab 1:1
Euderblatt und Schwert im Malstab 1:5

" Blatt 3 AufmaBiabelle !

Blatt 4 Bau- und Einrichtungszeichnung im Mall-
stab 1:10

Blatt 5 Segelzeichnung im Mabstab 1:20

Blatt & Rundholzzeichnung im Malstab 1:10
und 1:1 i o

Blatt 7 Takelplan ;

Blatt 8 Rundholzbeschlige im Mallstab 1:1

Blatt 9 Ruderbeschlige im Mafstab 1:1

Blatt 10 Verschiedene Beschlige im Malstab 1:1

Blatt 11 Vermessungsschein.

2. Hauptabmessungen.

Linge tiber alles ...... - 599 m

Linge in der Wasserlinie ...... ca. 540 ,,

Grifite Breite ,,........ oI 143,

SeitenhBhe . .ii.iviiiiiaiiann i 0,53 .

Tiefgang ohne Schwert ........ ca. 0,16 ,,

*Tielgang mit Schwert .......... ca. 0,9 ..
9
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3. Ruder.

Ruderblatt aus 4 mm SM-Stahl im Feuer ver-
zinkt, galvanisiert, oder mil Ollarke gesirichen,
Hachstgewicht 85 kg Ruderblatt zum Aufholen.
Ruderbacken aus 15 mm Gaboon, mittleres Fiill-
sttick aus 6 mm Eiche. Backen und Fiillstiick
miteinander durch 2,8 mm 4-kant-Kuplernieten, auf
10 mm Scheiben genietet, zu verbinden. Ruder-
beschlige aus SM-5tahl verzinkt nach Blatt 9.
Ruderpinne aus Esche als Gabelpinne, 3540 am
Ruderkopl, mach den Enden zu allmihlich auf
25 mm verjiingt. Form und Lénge der Ruderpinne
freigestelll.

4. Kiel und Steven.

Kiel Eiche durchlaufend 35 mm dick. Breite
laut Bauzeichnung Blatt 1 und 2. Anschlag fir die
Aulfenhaut 15 mm. Vorsteven ebenfalls Eiche,
Aulen- und Innensteven 50 bzw. 60 mm dick. Ver-
bindung des Kiels mit dem Steven sowie des
Aullen- und Innenstevens mileinander durch wer-
zinkie Mutterbolzen von 8 mm & in Anzahl wie
Bauzeichnung Blatt 4. An Vorderkante des Ste-
vens, welcher hier auf etwa 18 mm rugeschirfl
wird, ein verzinktes Flachrundband 1335 mitlels
eisenverzinkler Holzschrauben 15325 &, Steven-
band am oberen Ende mit der Stevendeckplatte in
eins. Diese Deckplatte selbst erhilt den Ring-
bolzen fiir die Festmacheleine (Blatt 10).

5. Spiegel. g Ny

Mahagoni 20 mm dick, mitlels Spiegelknie aus
Eiche, 40 mm dick, wie auf der Bauzeichnung
Blatt 4 angegeben, durch 5 mm wverzinkte Nieten
mit dem Kiel zu wverbinden. Am Umfang des
Spiegels ein Spiegelspant aus Eiche 20 mm dick
mit dem Spieger durch Messing-Flachkopfschrauben
3524,5 verbunden.

6. Schwerlkasten und Schwerl

Unterer Teil des Schwertkastens Eiche 30 mm,
oberer Teil Mahagoni 18 mm. Seitenwinde in sich
durch 2.8 mm 4-kant-Kupfernielen in 75 mm Ent-
fernung werbunden. ndzwischenstiicke Eiche
45220, Verbindung der Seitenwinde mit den

10
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Endsticken ebenfalls durch 2.8 mm 4-kant-Kupfer-
nieten in 60 mm Entfernung. Aul halber Linge
des Schwertkastens eine seitliche Versleifung aus
Eiche, unten 50320, oben 40320, mit dem
Schwertkasten durch 2,8 mm 4-kant-Kupfernieten
in 100 mm Entfernung verbunden. Schwaertkasten
mit Kiel durch verzinktie Holzschrauben 70<7 in
100 mm Entfernung verbunden. Schwertkasten-
deckel Mahagoni 17020 durch Messing-Flach-
koplschrauben 505 mit den Seilenwinden ver-
bunden. Weite des Schwerlschliltzes im Kiel
15 mm, im Schwertkasten 20 mm.

Schwerl aus 5 mm SM-Stahl, im Feuer verzinkt,
galvanisiert oder mit Farbe gestrichen, Hachst-
gewicht 27,5 kg, Das Schwert mull sich von oben
in den Schwerlkasten einsetzen und nach ohen
herausnehmen lassen. Hierzu der Schlitz am Dreh-

-. bolzenloch, Fiir abgefierle Lage wird am oberen

Ende ein fester Bolzen angebracht, fir hochgehclte

- Lage kann ein Loch zur Aufnahme eines Steck-

bolzens  vorgeselien werden. Drehbolzen des
Schwerls hat 9 mm Durchmesser in 16 mm starker
Buchse, beiderseits Unterlegscheiben, jedoch ein-
seitige Mutter. Ruderblatt und Schwerl diirfen in

. einer Breite von 15 mm an den Kanten zugeschirft

‘'werden.

7. Kielschwein.

Eiche 3585 mit den 3 Bodenwrangen Sp. 7,
B, 9 durch'8 mm wverzinkte Mutterbolzen ver-
bunden.

8. Spanten

simtlich Eiche in 500 mm Entfernung. Seiten-
spanten oben 4020, unten 80320, Bodenspanten

ittschiffshdhe laul Zeichnung, Hihe seitlich 50 20.
Bodenspanten 7, 8 und 9 30 mm dick, sonst 20
dick. Verbindung der Spanten miteinander durch
28 mm 4-kant-Kuplernieten, mit dem Kiel durch
6 mm verzinkte Mutterbolzen, mil dem Schwert-
kasten durch verzinkte Nagel 6033, mit den
Schwertkastenversteifungen durch Kupfernieten
28 mm 4-kant. Im Boden ferner zwischen je
2 festen Spanlen ein Zwischenbodenspant aus
Eiche 50320,
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9, Wiger bzw. Nahileisten.

Oberer Wiger {Balkwiger)] wnd MNahileisten
Eiche 3812, Kimmwiger Eiche 50:<20. Naht-
leisien mit den Spanten durch verzinkle Nigel
4525 verbunden; Kimmleiste mit den Spanten
durch verzinkle Holezschrauben 4535, Balkwiger
mit den Spanten durch 28 mm 4-kant-Kupler-
nieten.

10. AuBenhaut.

Gaboon 14 mm, aul jeder Bootsseite im Boden 3,

an den Seilen 2 Ginge.
Befestigung der Aulienhaut

mit Steven, Spiegel und Kimmleiste durch
Messing-Flachkoplschrauben 30445 in 75 mm
Entfernung,

mil dem Kiel durch 25 mm 4-kant-Kupfer-
nieten in 75 mm Entfernung,

mit Balkwéiger und Nahtleisten durch
von innén angeordnete Messing-Rundkopl-
schrauben 3322 mm in 75 mm Entfernung aunf
10 mm Messing-Unterlegscheiben,

mit Spanten durch Messing-Flachkopfschrau-
ben 30345 mm, und zwar in jeder Planke
3 Stiick; wo die Plankenbreite 160 mm oder
dariiber belrdgt, sind jedoch 4 anzuordnen,

mil Zwischenspanten ebenlalls durch
Messing-Flachkopfschravben 3045 mm,
3 Stiick je leﬁe.

Abrundung der Aullenkante in der Kimm mit héch-
stens 10 mm Radius,

11. Scheuerleiste

um das ganze Bool aus weiller Esche 25215 durch
verzinkie 4-kant-Nigel 3225 in 100 mm Ent-
lernung belestigt.

12. Deck uwnd Dechksbalken. ,

Balkenbucht 55 mm auf griBter Bootsbreite.
Decksbalken an jedem [esten Spant, Eiche 20 mm
dick, an der Bordseite 40 mm hoch.

Die halben Balken neben Kockpit, zugleich
als Knie ausgebildet., erhalten eine Hahe won
etwa 125 mm. Verbindung der Balken mit den
Spanten durch 28 mm 4-kant-Kupfernieten. An
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dem Mastbalken ein 30 mm Horizontalknie aus
Eiche, Verbindung dieser Kniee mit den Balken
und Spanlen durch 3 mm 4-kani-Kuplernieten.
Am Spiegel Horizontal-Kniee, am Bug ein Knie-
fillstick, 25 mm Eiche, durch 4 mm Kuplerniete
bzw. 5 mm Messingschrauben befestigh

Auf den Balken eingelassene Lingslatten aus

Eiche 3812 zur Befestigung der Deckbeplankung
angeordnel, Deckplanken Gaboon, 14 mm.

Verbindungen:

mit Aullenhaut und Spiegel: Flachkopl-
Messingholzschrauben 3034,5 in 75 mm Ent-
fernung,

mit Balkwigder bzw, Balken: Flachkopl-
Messingholzschrauben 30%4 in elwa 150 bzw.
100 mm Entfernung,

mit Nahtleisten: Messingholzschrauben
223 in elwa 75 mm Entfernung.

13, Mastkoker,

Eiche, seitliche Backen 8528 mm, unter sich
und mil dem Fiillstiick durch & mm verzinkte
Nieten, mit den Balken und Bodenwrangen durch
B mm verzinkte Mutterbolzen und mit dem Kiel-
schwein durch verzinkte MNigel 6033 wverbunden.

14. Kockpit. :

Setzbord Gaboon 40312, mit den Deckbalken
und dem Deck durch Messingschrauben 30%4 in
etwa 100 mm Entfernung werbunden. Auf dem
Setzbord eine Halbrundleiste aus Mahagoni 25312
mil Deck und Setzbord durch verzinkte Nigel
252 verbunden. Das Setzbord darf hiéher sein
als in der Zeichnung vorgesehen, und zwar bis zu
35 mm tiber Deck. Mittlere Querducht Gaboon
2202420, seitlich mit dem Rumpf durch einen Eiche-
Duchtenwiger 6025 und mit dem Schwerlkasten
durch flache Messingschrauben 505 verbunden.

15, FuBlboden.

Gaboon 14 mm, teilweise losnehmbar, wie auf
der Bauzeichnung Blatt 4 angegeben. Die festen
Planken durch verzinkte Holzschrauben 40345
befestigt, Neben dem Schwerthasten im Full-
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boden eine losnehmbare Lenzklappe. Fir die
Grollschot ist ein verstirkles Fulbodensiiick, mit
den Bodenwrangen durch verzinkte Holeschrauben
656 verbunden, zur Aufnahme eines Aupbolzens
und der Grollschotbelegklampe, angeordnet,

16, Malerarbeiten [Normalausfihrung, nicht
bindend).

Uberwasserschiff erhdlt einmaligen O1- und drei-
maligen Lack- bzw. Farbansirich. Unterseite
Deck wird mit Olfarbe gestrichen. Bilge erhilt
einen zweimaligen roten Mennigeansirich. Unter-
wasserschiff bis zum Farbestrak wird dreimal mit
Unterwasserfarbe gestrichen. Oberhalb des Unter-
wasseranstriches wird ein schmaler weiler Streifen
angeordnet, welcher vorn und hinten unterhalb
der Kimm verliufl, Fulboden, Rundhélzer, Ruder,
Cockpiteinrichtung usw. werden naturgelackt
Ruderblatt und Schwert verzinkt, galvanisiert ader
_.mit Farbe gemali.

17. Rundhilzer

aus astireier ausgesuchter Tanne, Oregon ader
Spruce; Mast hohl mit einer Wandstirke wvon

nicht weniger als % des ieweﬂiqen Mastdurch-

messers; Baum und Gaflel voll geleimt mit Hohl-
kehle zur Auflnahme des Segellieks, gem. Zeich-
nung Blatt 6.

Rundholzbeschlige Stahl werzinkt; Scheiben
Metall. Die EKlave am Baum ist S4ahl verzinkd,
an t|'.‘|»zr Gafiel Esche, Belestigung durch Kupfer-
nieten,’

18. Takelage nach Takelplan, Blatt 7.

Klau- und Piekfall aus Stahldraht mit Vor-
liufern aus Manila, Fockfall aus Stahldraht mit
Klappliufer aus Manila. Am Grolbaum ein Baum-
niederholer angeordnel (Halstau). Art und An-
ordnung der Schoten beliebig, mit der in Nr. 20
ﬁeiﬂbenen Einschrinkung. Schwertlalje kann be-
iebig angeordnet werden. '

Blicke, Normalauslihrung: simtliche Blécke
mit Eschenholzgehiusen, Metallscheiben und eisen-
varzi:iilktm Beschligen; andere Ausfithrungen frei-
gestellt,
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19. Segel.

Die Besegelung bestehl ausz einem Gruﬂsc‘fel
und einem Stagsegel. Es ist freigestellt, entweder
Bindereff in der Fock wvorzusehen oder ein
kleineres Vorsegel zu fahren. Im Grolzedel dres
Latien, die das Achterliek in vier gleiche Teile
teilen. Linge der Latten hichstens 500 mm,

20. Dechksbeschlige.

Stevenband, Vorstagheschlag, Riisteisen aus
verzinktem Stahl; Schotfiihrungen usw. aus Bronze.
Anordnung und Art der Belegklampen und Schot-
fiilhrungen ist [freigestellt. Die Vorsegel-Schot-
tihrungen dirfen jedoch nicht weiter als 1000 mm
I:ini.zr Hinterkante Mast auf Deck angeordnet
wWerden.

21, Ausriistung,

Folgende Ausriistung ist bei Wettfahrten stets
mitzufiihren: .
2 Paddel
1 Fangleine, 12 &, 5 m lang
1 Osfall
2 Rettungskissen.
Im iibrigen gehiiren zur normalen Ausriistung

1 Reserveleine 12 &, 5 m lang
1 Bootsheken
1 Baumgahbel
1 GroBsegelpersenning. :
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Vermessungsvorschrift
fiir das 12qm Einheitsboot

Die Vermessung ist einheitlich genau nach der
folgenden Varschrift auszuliihren:

1. Der Vermesser hat simtliche Male,
welche in dem Vermessungsformular enthalten
sind, avfrumessen und im Formular in mm ein-
zquaﬁgn..

2, Der Erbaver hat auf dem Vermessungs-
schein durch seine Unterschrilt zu bestiligen, dal
er das Bool nach bestem Wissen und Kiénnen
in Ubereinstimmung mit den fir die Klasse gellen-
den Vorschriften erbaut und abgelieferl hat.

3. Der Vermesser bestiligt auf dem Ver-
messungsschein durch seine Unterschrift, dal er
das Boot den Bauvorschriften entsprechend be-
funden hat. ¥

4. Der Vermessungsschein wird alsdann dem
Landesverband eingereicht, der nach Priifung der
Male enischeidet, ob das Boot in seinen Malen
del:i.. Vorschriften entspricht und zugelassen werden
B0

« 5, Die von dem Landesverband dem Boot zu-
geteilte Nummer ist von der Bauwerft in Gegen-
warl des Vermessers in 5 em groflen Ziflern hinter
dem Mastful in den Kiel einzubrennen oder ein-
zuschneiden.

A. Rumpl:

Das Vermessen zu 1. ist in folgender Weise

auszufihren:

a} In lichtem Abstande von 600 m sind zwei
senkrechte Streben aufzustellen und zwischen
diesen in etwa 1,5 m Héhe dber dem FuBboden
eine Schour genau nach der Waage zu spannen.
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b} Dis Boot ist dann Hr die Vermessung kiel-
oben auf zwei Bicke so zwischen die Streben hin-
zuleden, dall es in der Querrichlung waagerecht
liegt, In der Lingsrichlung soll es so gelegt wer-
den, dall die Schnur den Kiel etwa bei Spant é
gerade beriibrt und dal bei Spant 0 Mitte Kiel
;Spiege'l-unterkante} 160 mm unter der Schnur
iept, i

¢} Sadann sind der Linge nach die Male fiir
Spant 0, 3, 6 und 9 am Boolskérper abzusetzen
pnd zu kennzeichnen. Die Enlfernung betrigt je-
weilig 1500 mm. An diesen Stellen werden die
MabBe zwischen Schnur und Oberkante Kielsohle
[beim wmgedrehten Boot] lotrecht genommen, wo-
nach die Schnur wieder entfernt werden kann.

d) Die seitlichen Héhen- und Breitenmalle wer-
den wie folgt ermitteli;: An den oben erwihnten
Spanten ist ein Richischeit anzubringen, und zwar
querschiffs horizonlal und unter einem rechlen
Winkel zu der Mittschiffslinie. Die Breitenmale
von Knick und Deck sowie auch die Kielbreite
sind mittels Lot oder Winkel am Richtscheit zu
kennzeichnen und auszumessen. An diesen so
markierten Stellen sind die entsprechenden
HiéhenmalBe zu nehmen. Diese Male sind alle
beiderseils zu nehmen, und wo ein Unterschied
rwischen BB und StB vorhanden, ist das Mittel
aus beiden im Vermessungsformular einzutragen.

Wo die Kimm abgerundet ist, ist die Schaill-
kante durch Anlegen zweier Lineale oder besser
eines Schmiegenmales festzustellen.

Der Vermesser hat sich ferner davon zu dber-
zeugen, dafl ifiberall die AuBenhaut in Richlung
der Spanlen sowohl im Boden wie an den Seiten
gradlinig, d. h. chne Wellenbildung oder Buckel
verliult; etwaide Abweichungen sind vor dem Ein-
reichen des Vermessungsformulares zu beseitifen.

Die Abmessungen und die Bavausfithrung der
Bauteile sind ebenfalls auf Grund der Bauvor-
schrifl zu priifen. Solche Teile, die mit den Vor-
schrifien oder den enisprechenden Zeichnungen
nicht iibereinstimmen, sind durch richtige zu er-
selzen.
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B. Takelage:

_ Eine Segelvermessung kommi nicht in Frage.
Es sind nur dic nachstehenden Malle zu nehmen.
Diese sind Héchstmalle und diirfen nicht dber-

schritten werden. Etwaigfe Uberschreitungen sind

daher vor der Abnahme richtigzustellen. .

1. Ganze Linge des Mastes von Ober-
kante Deck bis Oberkante Mastklappe
(Blatt 6, MaB I) ....convmvnvnnnnrnsa

2. Ganze Linge des Baumes von Innen-
kante Klaue bis zum duBersten Ende
PNl B e veers 2780

3. Ganze Lange der Gaflel von Innen-
kante Klaue bzw. wvon Innenkante
eines schwarzen Bandes bis zum

4850 mm

dufersten Ende (Mall G) ........... . 3380
4. Linge zwischen den Bindern am Mast
[MaB H)  icearassesssnser i iia 2700 |,

5. Entlernung von Oberkante Deck bis

Oberkante des wuntersten schwarzen

Bandes am Mast (MaB D) .......... 500
6. Entfernung von Oberkante Deck bis

Oberkante Stopper fiir den Grofbaum

* (untere Begrenzung) [MaB C) ...... 400 |,
7. Linge wvon Vorderkante ast bis

Mitte Loch fir Fockhals (MaB J) .... 1320
8. Mitte Schotfiihrung hinter Hinterkante

Mast (MaB d) ..... A e S 1R 1000 .,

Die schwarzen Binder sind aus Messinghlech
herzustellen, schwarz zu lackieren wund mit
Messingschrauben solide zu befestigen.

Die Abmessungen und das Material der Spieren
und des Guts sind bei der Takelage ebenfalls auf
Grund der Bauvorschrifi und der Zei:huunfen 0]
prifen, Wo Abweichungen oder Fehler gefunden
werden, sind diese wvor Ausstelleng des Ver-
messungsscheines zu beseitigen.
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25 qm Einheitskielyacht

1. Allgemeines:

Die Boole sind genau nach dieser Bauver-
schrift sowie den Zeichnungen in sauberster und
erstl:lassiger Austilhrung unter Verwendung von
ausgesuchten Materialien zu erbaven. Zu der
Bauvorschrift gehéiren [olfende Zeichnungen: |
Linienrill
Aulmalplan mit Tabelle
Hauptspant
Lingsschnitl
Einrichtungszeichnung
. SegelriB.

Alle Materialabmessungen sind Mindestmalle.-
2. Dimensionen.

e LR e

Linge Gber alles .......ccc0vivrennns viae. BST m
Linge CWL iiiiiihasiomasisniuwsmraais by |1 RO
Griolite Breite ......... R e 1,80
Tiabfand -l b it ariniiines R 1.20 ,,
3. Ruder.

Der Ruderschaft ist avs Eiche herzustellen und
hat wvon Oberkante Blatt bis zum Kopf einen
Durchmesser von 70 mm. Derselbe wird nach
unten zu auf 45 mm verjingt.

Das Ruderblait, welches aus Mahagoni her-

" zustellen ist, wird nach hinten zu auf 12 mm wver-

jiingt und die Kante entsprechend abgerundet. Die.
Befestigung des Ruderblalies mit dem Schalt er-
folgt mittels 6 Stiick eisenverzinkten Bolzen von
8 mm £ in Anordnung wie auns dem Balkenplan
ersichtlich, Das Ruder ruht aul dem Ballastkiel
und wird laut Zeichnung durch 2 Schnallen aus
Metall 3040 und 100 mm Lénge gehaltert. Dhe
Schnallen sind im Totholz einzulassen und mittels
je 2 Stick 6 mm Kuplernielen zu befestifen.

Der Ruderkoker ist aus Messing- bzw. Kupler-

" rohr von mindestens 1.5 mm Wandstirke,

Der Koker wird in der Lingsrichtung auf etwa
75295 abgellacht zwecks Ausbau des Ruders. Der
Koker wird mittels Flansch sorgfiltig mit der Kiel-
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sohle durch Messing-Flachkopfschrauben 323<45
verschraubl nach vorheriger sauberer Verpackung,

Der Ruderkopf ist aus Metall anzuferligen.
Kiel, Steven und Totholz.

Die Kielsohle wird aus Eiche hergestellt,
mittschilfs 230240, nach dem Spiegel zu auf
70240 und nach dem Steven zu auwf 6040
verjiingt, Die Kielschle ist, wie in der Zeichnung
angegeben, in einer Linge durchzulithren. Eine
Verstirkund der Kielsohle am Ruoderkoker aus
Eiche 35345 ist beiderseils seitlich an der Sohle
anzubringen und sorgfiltig mit 4 Stick 6 mm &
Durchbolzen zu befestigen. Der Vorsleven ist
ebenfalls aus Eiche herzustellen, angemesszen ge-
wachsen in 52 mm Dichte und [HHiéhe mnach
Zeichnung.

Spiegelknie ist Eiche in 25 mm Dicke, Hals-
hiéhe und Armlinge nach Zeichnung, )

Der Spiegel ist Mahagoni 16 mm dick und er-
hilt als 1I|.l"reJ:'5tarI¢:1.m%]1.:1:1.r|:’: Auflage fir die AuBen-
haut einen Eichenrahmen 26226. Die Befestigung
dieses Rahmenz mit dem Spiegel erfolgt mittels
Messing-Flachkopfschrauben 32345 bzw, Kupler-
rieten von 3,2 mm. Die Befestigung des Spiegel-
knies sowie des Vorderstevens mit der Kielsohle
erfolgt mittels 8 mm eisernen feuerverzinkten
Mutterbolzen in Anzahl, wie in der Zeichnung
angegehen,

Das Totholz ist aus Eiche, Mahagoni oder

'Kiefer, in Stirken wie aus der Zeichnung ersichli-

lich. anzuierhgen Zwischen Totholz und Kiel-
sohle ist eine 40 mm dicke Eichenbohle anzu-
bringen. Die Befestigung des Totholzes in sich
sowie mit dem Kiel erfolgt mittels 16 mm eisen-
verzinkten Mutlerbolzen in Anzahl laut Zeich-
nung. Aullerdem werden, wie in der Zeichnung
antdegeben, 6 Stick 12 mm eisenverzinkte Stumpf-
bolzen von oben durch den Kiel im Tolholz ein-
geschlagen. An Vor- und Hinterkante des Tot-
holzes sind die einzelnen Stiicke miteinander
durch 10 mm eisenverzinkle Stumpfbolzen zu ver-
binden.

Die Konservierung von Kiel und Steven elc.
hat sorgfiltig zu erfolgen und sind die anliegen-
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den Flichen dieser Teile mit dicker Bleiweiliarhe
ru sireichen. Dasselbe gilt [iir Sponung in Kiel
und Steven vor dem Anbringen der Aullenhaut-
planken.

Ballastkiel.

Der Hallastkiel ist aus Blei von 718 Kila Ge-
wicht, in einem Stick savber gedossen, herzu-
slellen. Die Befestigung des Bleilieles mit dem
Rumpf erfolgt mittels feververzinkter Stahlbolzen
in Stirke und Stickzahl wie in der Zeichnung an-
gegeben, Zwischen Multern, simtlichen Kielbolzen
und Heolzkiel sind feuerverzinkie Unterleg-
scheiben von 3mal Bolzendurchmesser und in
Starke — X der Bolzenstirke, anzubringen.

Die Kipfe der Kielbolzen sind sorgfillig zu. -

verpacken und die Vertiefungen im Ballasthkiel fir

die Bolzenkdple sind nachirfglich mit Blei aus-

zugieBen. Als Dichtungsmaterial zwischen Holez-
Ballastkiel ist Bleimennige zu verwenden.

Spantkonstruktion.

Die vorgesehene Spantkonsiruktion ist einge-
bogene Spanten aus ausgesuchier Eiche 263326,
in 200 mm Entfernung angeordnet, und eine
Bodenwrange aus Eiche 24 mm Dicke, und
Hihe, wie aus der Zeichnung ersichtlich, an
]edem Spant, mit Ausnahme am Heck, wo an
jedem 2, Spanit, angeordnet. Die Armlinge der
Mitischiffs-Bodenwrangen betrigt etwa ) Spant-
linge des betr. Spantes, wo miglich ist Oberkante
Bodenwrangen gerade auszulihren.

Im Bereiche des Masles sind 2 Paar verstirkte
Spanten 38326, an welchen ebenfalls verstirkie
Bodenwrangen von 30 mm Dicke anzuordnen sind,
vorzusehen.

Allernativ kann jedoch die Spantkonstrukiion
wie folgt zur Ausiithrung kommen:

Feste Spanten in Entfernung 600 mm aus ge-
wachsener %mhe am Full 3427, am Kopl 27x27.
Dazwischen je 2 eingebogene Spanten, ebenfalls
ausgesuchter Eiche 25x20. Im Bereiche des
Mastes sind 2 verstirkie eingebogene Spanten
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3820 anzuordnen. Bei dieser Konstruktion ist an
jedem feslen Spant sowie zwischen je zwei lesten
Spanten eine Zwischenbodenwrange in  beiden
Fillen aus Eiche 65227 diber dem Kiel gemessen
anzubringen.

Die Befestipung der Bodenwrangen mit den
Spanten erfolgt durch wenigstens 3 Stiick Kupler-
nielen, in jedem Arm von je 5 mm 2.

Mit dem Kiel werden die Bodenwrangen durch
& mm [euerverzinkte eiserne Multerbolzen wver-
bunden. Soweil angingig, mindestens aber im Be-
reiche der Kielllosse sind in jeder Bodenwrange
2 Bolzen anzuordnen.

Unter dem Mast ist, wie in der Zeichnu:ﬁ_ an-
gepeben, ein Kielschwein aws Eiche oder Maha-

L foni hergestellt, 603120 im mittleren Teil, nach
den Enden zu verjiingt suf 30380, anzuordnen,
welches duerch die Bodenwrangenbolzen sorgfiltig
zu befestigen ist. Das Kielschwein erhilt eine
Spur zur Aufnahme des Mastzaplens. Vor und
hinter der Mastspur ist zur Verstirkung des Kiel-
schweins je ein Stfick 6 mm Eisen verz. Niet
gnzuordnen.

Aullenhaut.

Die AuBenhaut ist Mahagoni in 16 mm Dicke
und ist mil einer Mittschifis-Plankenbreite von
nicht dber B8 mm anzuordnen,

Die Befestigung der einzelnen Aulenhaut-

lanken mil den Spanten erfolgt bis zu einer
B:giie von 5 mm miltels 2 Belestigungen,
darunter eine.

Die Plankenenden am Spiegel und Steven er-
halten mindestens 2 Belestigungen. Die Verteilung
der Stélle hat entsprechend den Vorschrilten des
Germ. Lloyds zu erfolgen.

Die Planken selbst sind in méglichst langer
Lange anzubringen. Bei den StéBen sind Stol-
klotze in Stirke der Aullenhaut anzubringen und
ﬁesch{ehl die Belestigung jedes Plankenendes mit

en Stofkléizen durch mindestens 4 He[estiﬁun%ﬁn
biz 60 mm Plankenbreite, dariber 5 Stich. ie
Befestigungen der Aullenhaut mit dem Kiel miissen
in 65 mm Enifernung angeordnet werden.
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Die Befesligung kann miltels Messing-Flach-
koplschrauben 32345 oder 3.2 Kupfernielen er-
Iolgen. Dieselben kénnen entweder vorgezentert
und geplroplt werden oder aber versenkt und
nachgekillel. Im ersteren Falle sind die Piroplen
in dickes Bleiweil einzusetzen. Alle Bolzen und
Nieten sind stramm zu schlagen, Vor dem Ein-
bringen der eingebogenen Spanten ist die Aullen-
haut an diesen Stellen zu élen. Vor dem Ein-
bringen der Wiager und Einrichtung ist die ganze
Aullenhaut innen einmal zu olen und einmal zu
lackieren. .

Alle Nahte und Stéle sind aul das Peinlichste
mittels Baumwolle zu dichten.

Balkenwiider.

Derselbe ist aus Oregonpine oder Mahagoni
35445 in einer Linge anzuordnen. Die Befestigung
des Balkenwigers mit den Spanten erfolgt durch
4 mm Kuplernieten, und zwar mit jedem Spant.

Deckbalkenlage und Decle

Die Balken sind an jedem Spant, d. h. 200 mm
Entfernung anzuordnen. Dieselben sind s&mtlich
aus Eiche, von 40325, sowohl fir halbe wie auch
fiir durchlaufende Balken, und 40335 fir 2 Mast-
balken und den hinteren Kockpitbalken.

Die Balkenbucht betrigt 50 mm.

Die Belestigung der Balken mil dem Balken-
wiiger erfolgt miitels Messing-Flachkoplschrauben
65:4,5. Aullerdem werden die Balkenenden mit
den Spantképlen durch 32 mm Kupfer-Nieten
verbunden.

Die Balken werden in den Balkenwiger nicht
eingelassen.

Im Bereiche des Kockpits und des Aufbaus ist
eine Eiche-Aufbauschlinge 502<16 anzuordnen und
in den Balken einzulassen. Die Befestigung der
Schlinge mit dem Balken erfolgt mittels 2 Stiick

‘Messing-Flachkopischrauben 3245 in jedem

Balken. 3 Paar Hingekniee sowie Horizontalkniee
aus Eiche in 25 mm Dicke und 180 mm Armlinge
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sind an den werstirkten Balken anzuordnen.
Im Bereiche des Mastes ist ein Eiche-Fillstick
von 35 mm Stirke vorzusehen, Auberdem sind
unter allen Hauptbeschlagen Eiche-Fullsticke von
25 mm Dicke, sorgfaltig mil den Balken wer-
bunden, anzuerdnen. Die Befestigung der Kniee
mil dem Rumpl und den Balken sowie mit dem
Balkenwiger erfolgl, wie in der Zeichnung ange-
ordnet, durch Messing-Flachkopischrauben 53350
bzw. 60 oder mittels 4 mm Kupfer-Nieten,

Das Hauptdeck, welches mit Segeltuch zu be-
zichen ist, ist aus Tanne oder Mahagdoni in 14 mm
Dicke und etwa 120 mm Breile mit Nut und Feder
zu verlegen.

Ein Schandeck aus Mahagoni von mindestens
40 mm Breite ist in der ganzen Linge anzuordnen.
Das Segelluch reicht jedoch an Oberkante des
Schandecks iiber dasselbe bis unter die Reeling-
leiste hinweg.

Die Belestigung des Decks mit den Dechks-
balken erfolgt mittels wverzinkten 14" eizernen
Nigeln, des Schandecks mittels 32345 Messing-
Flachkopischrauken in 65 mm Entfernung und in
jedem Balken eine Schraube. Die Leinwand selbst
ist in einem Stick in dickem Bleiweill sorgfiltig
zu verlegen.

Reelingleiste.

Eine Reelingleiste aus Mahagoni 13215, nach
oben zu etwas konisch verjiingt und nach dem
Spiegel zu aul elwa 10 mm Hihe ermiligi, ist
anzuordnen und mit dem Deck mittels Messing-
schrauben 3235 vorgezentert und gepfropit oder
versenkl und gekillel, zu verbinden,

Fullboden.

Der FuBlboden im Bereiche des Cockpils und
der Kajiite angeordnet, ist aus Tanne oder
Gaboon-Mahagoni in 13 mm Dicke anzufertigen
und, wie aus der Zeichnung ersichtlich, auf den
Bodenwrangen ruhend anzubringen, sowie mit den-
selben mit Ausnahme mitischiffs, wo leicht los-
nehmbare Luken anzuordnen sind, mittels Messing-
Flachkopfschrauben 3034 zu belestigen.

24
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Kockpit- und Kajiilsei;ntichlu:xg.

Die Kapitseinrichlung beslehl aus beiderseils
angeordnelen Sitebinken in Schlallinge aus 13 mm
Tapne oder Gaboan-Mahagoni, in 2 Breiten her-
gestallt, auf Stitzen und Balken 25230 mm, etwa
an jedem dritten Spant angeordnet, ruhend. Die
Binke sind mittels Messing-Flachkopfschrauben
304 zu befestigen.

Die Kockpitbanke sind Mahagoni 20 mm zwei-
feilig und wie in der Zeichnung angegeben, an-
zuordnen. Dieselben sind wie die Kajitbinke zu
belestigen und werden durch Stiitzen 25230, wie
in der Zeichnung angegeben, gehaltert.

Decksauibau.

Die Aufbauseifenwand, zugleich auch Kockpit-
siill, ist aus Mahagoni 16 mm Dicke, in einer Linge
angeordnet, anzulertigen und mil dem Hauptdeck
bew, der Aulbauschlinge sorgliltij miltels Messing-
Flachkopl- oder Linsenkoplschrauben 4034 in
70 mm Entfernung sorgfiltig zu befestigen.

Die Aulfbaudeckbalken sind aus ausgesuchter
Eiche 2520, in Enilernung wvon 200 mm an-
geordnet, herzustellen. Dieselben ruben auf einer
Mahagoni-Schlinge 1525, Die Balkenbucht des
Auvfbaudachs betrigt etwa 110 mm. Die Aui-
baudecke ist Mahagoni 12 mm genutet, in etwa
150 mm Breite angefertigt und durch Messing-
Flachkoplschrauben 23235 mil den Balken zu
belestigen.

Eine Halbrundleiste aus Mahag:ni 2513 st
im Hereiche des Aufbaudachs anzubringen.

Malerarbeiten.

Das Uberwasserschiff erhilt einen einmaligen
0l- und einen dreimaligen Lack- bzw. Farban-
strich, Uniferkante Deck ist mit Oliarbe =zu
streichen. [lie Bilge unterhalb des Fullbodens er-
hilt einen zweimaligen FPatentfarbenanstrich. Das
Unterwasserschilf ist 4 mal mit Patenlunterwasser-
farbe zu streichen, im Bereiche der Wasserlinie
ist ein schmaler Farbenpall anzuordnen in Hihe
wie aus der Segelzeichnung ersichtlich.
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Fullboden, Rundhélzer, Kockpiteinrichtung so-
wie Kajilaulbau ete. sind 4 mal zu lackieren, Das
Hauptdeck erhill einen Grundanstrich sowie einen

: dreimaligen Farb- und Lackanstrich.

Masten und Rundhilzer.

Die Masten und Rundhilzer sind aus Spruce,
bohl gebaut, in Abmessungen, wie aus der Segel-
zeichnung ersichtlich, Der Querschnitt des Mastes
ist oval

Die Mindestwandstirke betrigt 4 des je-

- weiligen Querschnitts,

Sdmtliche Mast- und Rundholzbeschlige sind
sorgfillif aws Stahl herzustellen, und zwar feuer-
verzinkt. Das Segel [Hhrt mittels Rutschern auf
18 mm Maslschiene aus erstklassigem harten
Material. Die BeiasligunF der Mastschiene mil

" dem Mast erfolgt mittels Linsenkopischrauben

il : 25435 in héchstens 100 mm Entfernung ange-

‘ordnet,

Siehendes und laufendes Gut.

Das stehende und laufende Gut ist ent-
sprechend der Sefslzeic:hnung anzuordnen unter
erwendung von beslem. erprobtem Stahldraht-
tauwerk sowie Zwirn und Baumwolle mit den er-
forderlichen Schikeln, Kauschen, Spannern in
erstklassiger bewihrler Ausfithrung. :

Blicke.

__ Eine vollstindige Ausrfistung erstklassig ausge-
- fiihrter Yachtblicke mit Eschenholzgehiuse und

Bronzescheiben, Grofischot mit Patentscheiben, ist

vorzusehen,

Segel.

Die Segel bestehen aus Grofisegel, Amwindfock
und Sturmiock und sind sus gutem Macecotuch
von mindestens 230 gr. Gewicht pro qm und in
Bahnenbreite von nicht iiber 450 mm anzufertigen.
Das Achterliek des Grofsegels wird durch 4 Latten
in 5 gleiche Teile geteilt.

Liinge der oberen und unteren Latie .... 700 mm

der miltleren Latten ............... vee-. Q00 mm.

Im Achterliek der Amwindfock kénnen ebenfalls
26
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Latten angeordnel werden, und zwar 3 Stick
gleichmalig verteilt,

die obere Lalle ........0vovvvive. 200 mm

die unteren Laften .............. 300 mm lang.
Zweclis Verwendung der Amwindfock vor dem
Wind isi ein Ausstilzer aus Holz und mit Holz-
klaue versehen, in Linge von 2150 mm von Innen-
kante Klaue bis Nock gemessen, vorzusehen.

Deckausriistung,

Dieselbe ist im Umfang, wie aus der Zeichnung
ersichllich, wvorzusehen, bestehend aus Beleg-
klampen, Lippklampen, Schetfiihrungen etc. aus
Metall bzw. erstere aus Holz hergestellt und sorg-
filtig mittels MessinE;Fluhkopl&:hrnuben bzw.
Durchbolzen mit dem Deck zu befestigen,

Steuergeschirr.. .

Dasselbe besteht aus einer hochklappbaren
Pinne aus Esche am Kopf 4050 mm, am
Griff 30 . L )

Die Befestigung der Pinne mit dem Kopf er-
folgt durch' einen geschmiedeten Gabelbeschlag
aus Metall sorgfiltig mit der Pinne vernietet.

Ankergeschirr.
Bestehend aus:
1 verz. Anker 15 Kilo

Inventar-Ausriistung,
Bestehend aus:
2 Festmacheleinen 4 10 m, 10 mm &
3 Schiikeléfiner
1 ki. Handlenzpumpe
1 Baumschere aus Mahagoni
1 Bootshaken mil Melallbeschlag
1 Heiflstropp ’
2 Fender
letztere Teile kinnen bei Wettfahrten herausge-
nemmen werden.
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Wal-Boot

1. Allgemeines:

Das Boot mull in allen Teilen des Rumples, der
Takelage und der Ausristung den Maf- und Ge-
wichtsangaben der Zeichnungen und der nach-
stehenden Bauvorschrilt entsprechen. In Zweifels-
fillen ist der Text der Bauvorschrift malBgebend.

Hinsichtlich der Einrichtung sind die weiter
unten angegebenen Abweichungen von der Typ-
zeichnung zuldssig. Jedoch diirfen etwaige Ande-
rungen der Einrichtung nicht darauf abzielen, einen
Gewichtsvorteil gegeniber der Typauslihrung zu
erlangen.

Die angegebenen Abmessungen der Bauteile

sind MindestmaBe, die auch dann nicht unter- |

schritten werden diirlen, wenn spezifisch schwerere
Holzarten verwendet werden als die Bauvorschrift
vorsieht.

Alle varwendztﬁ Baustoffe miissen von ein-
wandfreier Beschaffenheit gein. Die Bauausfiithrung
mull sauber und sachgemil sein.

Fiir die Innehaltung der Bauvorschrift trigt der

* Erbauer bzw. der Segelmacher die Verantwortung.

Das spezifische Gewicht der zur Verwendung
kommenden Hélzer ist in Zweilelsfillen an Proben
nachzupriifen.

Uber das Gewicht des einbaufertigen Ballast-
kieles ist eine Bescheinigung (Wiegeschein) beizu-
bringen. .

Zu der Bauvorschrift gehéren folgende Zeich-

nungen:

BL 1 LinientiB ......ocvnvrnnennnnnn. M: 1/10
Bl 2 Segel- und Takelrill, Spieren .... . M: 1/20
Bl. 3 BauspantenriB, Steven, Kiel nebst
AunfmaBtabelle .........c..cc00vus M: 15
. 28
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Bl 4 Totholz und BaE]astklel ne'bat Auf-

malitabelle .., veeeen. M:fs
Bl 5 Baupline: Seitenrill . coe M 110
Bl 6 Baupline: Decks- und Balkenphn M: 110
Bl 7 Baupline: Bauspanten .......... M: 1/
Bl 8 Einrichtungsskizze .............. M: 120
2, Hauptabmessungen:
Lange iber alles .. 8,50 m
Linge in der Kﬂrlsiruktmus-Wasserhme 7.20 m
Breite, griobte diber Planken ............ 220 m
Tielfanp big CWL .. coviommsponausas 1,30 m

3. Bauvstolie:

Die in den Zeichnungen mit ,E" bezeichneten
Bauteile sind aus Eichenholz, die mit ,M" bezeich-
neten aus Mahagoni, Gabun, Grandbassam o, &
herzustellen. Fiir die iibrigen Teile sind folgende
Baustoffe zugelassen:

T AuBenhaut: Eine der genannten Maha-
- goniarten oder Kiefer, Féhre, Lirche, Zypresse,
Oregon. :

Deck-und Kajiitsdeck: Kiefer, Fhre,
Fichte, Lirche, Zypresse, Oregon.
Balkweger: Oregon oder Kiefer.
Kimmweger: Wie vorstehend.
Nahtleisten: Wie vorsichend oder Eiche.
Totholz: Oregon oder Kiefer,
Scheuverleiste: Esche.
Ruder: Wie Aullenhaut.

Ruderschaft und -beschlige: Ent-
weder alle Teile aus feuerverzinktem Eisen oder
alle Teile aus Bronze bezw. Messing.

Ballastkiel: GuBeisen, 710 kg

Mastund Spieren: Fohre, Fichte, Oregon
oder Spruce.

Mastschiene: Messing.

Sedel: Gutes Maccoluch, Bahnenbreite
hichstens 450 mm, Gewicht des fir GroBsegel,
Stagsegel [ und Il verwendeten Tuches mindestens
300 Gramm je gm.
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Einrichtung: Fir die untergeordneteren
Teile der Kajiits- und Kockpiteinrichlung kann eine
beliebige, fir den betr. E’cmenduuﬁszweck ge-

‘gignete Holzart gewihlt werden, jedoch soll ihr

speriflisches Gewicht nichl deringer sein als
0,5 kd/cdm.

Bau- und Beschlagteile: Simtliche
eisernen Bau- und Beschlagteile sind im Feuer zu
verzinken,

Spezifische Gewichte: Das spezifische
Gewicht der verwendeten Holzarten darf die nach-
stehend angegebenen Zahlen nicht unterschreiten:

EielRs oo i mmisi s e sate s 0,68 Lgledm
Mahagoniarten .......coioiniuinans 0,55 kgfedm
Oregon, Kieler, Féhre, Lirche, -

Typrasge ..o.oioioeiiiadiiaain 0,55 kg/edm
Flobte ....iiscccuciasi T A 0,50 kg/edm
Sprise” Looa sl aniasidn . 0,40 kg/cdm

4. Bauansfihrung: 3 . .
Kiel, Balkweger und Kimmweger

sind in einer Linge durchzufiihren. :

Aullenhaut: Vom Schandeck bis zum Ki!lnn'!.-.

weger drel, vom Kimmweger bis zum Kiel min-

destens fitnl Plankenginge. VerschieBen der
Plankenstofe entspr. der Vorschrift des Germ.
Lloyd. Die Plankennihte, die nicht auf Nahtleisten
vernietet sind, sind mit Baumwolle zu kalfatern.

Die Aullenkante des Kimmwegers ist nach einem
Kreisbogen abzurunden, und zwar so, dall die
Flichen der Auflenhaut den Kreizhogen langieren.
Im Hauplspant darf der Abrundungsradius
hichstens 60 mm betragen.

Deck: DHe Deckbalken sind 35 mm tief in
den Balkweger einzulassen, die verstirkten durch-
laufenden Balken mit Schwalbenschwanz. Das Deck
ist in Planken von héchstens 60 mm Breite zu ver-
legen, die mit den Deckbalken und untereinander
zu vernageln bezw. zu verschrauben sind.

Das Deck ist mit Segeltuch zu beziehen, das
in dicker Olfarbe oder in Bootslack zu werlegen
ist. Die Kanten des Segeltuchbezuges werden an
den Seiten durch die Reelingsleisten am Aufbau-
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und Kockpitsill durch abgerundete Eckleisten ab-
gedeckt.

Schotlen: Die Schotten an Achterkante
Kajiite und an Achterkante Kockpit sowie die
festen Schrank- oder Kasteneinbaulen im Kockpit
sind gestibt, die zweiteilige Niedergangsklappe ist
auf Rahmen gebaut herzustellen.

Das Kajiitsschott sowie die Abschlufwinde der
durch Gffnungen im Kajiitsschott zuginglichen Ein-
bauten im Kockpit sind wasserdicht herzustellen.

Totholz: Die zwischen Kielsohle und Eisen-
kiel liegenden Teile des Totholzes sollen in einer
Linge durchlaufen.

Mast: Nach Zeichnung hohl gebaut mit kreis-
rundem Querschnitt, Wandstirke an jeder Stelle
mindestens ¥ des HuBeren Durchmessers. Das
Grolsegel gleitel mit Rutschern auf einer 22 mm
breiten Messingschiene,

GroBbaum: Nach Zeichnung mit kreisrun-
dem Querschnitt mit Nute zum. Einziehen der
Unterliek des GroBsegels.

5. Verbolzung:

Kiel mit Stevem, Steven- und
Spiegelknien: Eifenverzinkie 10-mm-Niet-
bolzen oder Mutterbolzen, Anzahl nach Zeichnung.

Bodenwrangen mit Kiel: Je 2 Stick
eisenverzinkie 10-mm-Mutterbolzen.

Bodenwrangen mit festen Span-
ten: In jedem Arm 4 Stiick eisenverzinkte 7-mm-
Mietbalzen.

Bodenwrangen mit Zwischenspan-
ten: In jedem Arm 2 Stiick eizenverzinkte 7-mm-
Mietholzen, _

Spanten mil Auflanger: 4 Stick
eisenverzinkie 7-mm-Nietbolzen.

Spanten mit Balkweger: 2 Stick
eisenverzinkte 5-mm-Nietbolzen.

Spanten mit Kimmweger: 1 Stick
eisenverzinkte 7-mm-Nietholzen.

Spanlen mit Nahtleisten: Eisenver-
zinkte Nigel 5028 mm.
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Balken mit Balkweder: Durchlaufende
Ballen: Eisenverzinkte Schraube 7035 mm. —
Halbe Balken: Eisenverzinkter Nagel 704 mm.

Balken mit Lukenschlingen: Je
2 Stick 3-mm-Kupferniete.

Hingekniee mit Balken und Span-
ten: Je 3 Stiick eisenverzinkte 5-mm-Nietholzen,

Horizontalkniee: In jedem Arm 3 Stiick
eisenverzinkte S-mm-Nietbolzen.

Schandeck mit Balken: Eisenverz
Schravbe 323<4,5 mm.

Schandeck mit Balkweger: Eisen-
verz. WNigel 5024 mm, Abstand ca. 90 mm.

Schandeck mit AuBenhaut: Eisen-
verz. Schrauben 32%4,5 mm, Abstand ca. 70 mm.

AuBenhaut mit Kiel: Eisenverz. Nigel
5033,2 mm, Ahstand ca. B0 mm.

AuvuBenhaut mit Steven bezw, Spie-
g el: Eisenverz. Schrauben 45355 mm.

Auflenhaut mit Spanten: Je Planke
3 Stick eisenverz. Schrauben 4555 mm.

AubBenhaut mit Zwischenspanten:
Je Planke 2 Stiick eisenverz. Schrauben 4555 mm,
an den Nihten und 1 Stick eisenverz. Nagel
4573 mm in Plankenmitte,

AuBenhaut mit Balkweger: Zwischen
den Spanten je 4 Stick eisenverz. 5-mm-Niet-
bolzen in Zickzackanordnung, ’

AuBenhaut mit Kimmweger und
mit Nahtleisten: 3 mm Kupferniete, Ab-
stand ca. 80 mm,

Deckplanken mit Balken: Eisenverz
Wigel 453 mm, in den Balken aul Spanlen 2, 4,
11 und 14 aullerdem in ca. 200 mm Abstand eisen-
verz. Schrauben 32345 mm,

Kajit- bezw. Kackpitsill mit Luk-
schlingen: Eisenverz. Schrauben 4555 mm,
Abstand ca, B0 mm.

Kielschwein mit Kiel: Auf jedem
festen Spant ein durch Kielschwein, Bodenwrange
und Kiel hindurchgehender eisenverz. 13-mm-
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Mutterbolzen mit  eisenverz. Unterlagsscheibe
2874 mm.

Kielbolzen im Ballastkiel: 8 Stick
eitenverz. 20-mm-Multerbolzen, Anordnung nach
Zeichnung, milt  eisenverz. Unterlagsseheiben
455 mm.

Kielbolzen im Totholz: Eisenvers
16~ bezw. 13-mm-Mutterbolzen nach Zeichnung
mit eisenvers.: Unterlagsscheiben 3634 bezw.
284 mm. Zur Befestigung der Enden der ein-
zelnen Teile des Tothelzes, wo erforderlich, auller-
dem eisenvers! 10-mm-Stumpfholzen,

Mastschiene mit Mast: Messing-Linsen-
koplschrauben 2533,5. Abstand 100 mm.

Diz Kielbolzen sind gut zu verpacken. In Aulien-
haut, Schandeck und Reelingleisie sind die Bolzen-,
Schrauben- und Nagellicher zu wersenken wund
durch mit Glfarbe oder Bootslack einzusetzende
Holzpfroplen zu schlieBen. Die Anfa%ﬂﬂichzﬂ der
durch Bolzen, Schrauben oder Nigel zu wverhin-
denden Holzteile sind vor dem Zusammenbau mit
Gliarbe oder Lack anzusireichen.

6. Anstrich: .

Uberwasserschifl: Einmal 8, dreimal
Lack bezw. Farbe.

Unter Wasser: Dreimal Patent-Unter-
wasserfarbe.

Bilge: Zweimal Pateatfarbe.

Deck: Aulen: ein Grundanstrich, dreimal

Farbe bezw. Lack, — Unterkante: einmal 8] eder
farbe. :

Kajitaulbau, Holzteile an Deck,
Kochpiteinrichtung, Schotten: Einmal
&, dreimal Lack, ¥

FuBboden Einmal 8], dreimal Olfarbe oder
Lack.

Rundhélzer: Einmal 0], dreimal Lack.

7. Kajiiteinrichtung:

_ Die Kajiite soll Schlafgelegenheit und Kochein-
richtung fiir mindestens drei Personen enthalten.
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Die Abmessungen der festen Kojeneinbauten
und der Bauteile der Einrichtung miissen den An-
guben der Zeichnung entsprechen.

Zur Beleuchtung und Liftung der Kajiite sind
vorzusehen: Zwei Schraubbullaugen im Achter-
schott, ein verschraubbares oder sonst zuverlissig
dicht zusetzendes Deckslicht vor dem Mast und
zwei bezw. ein Decksglas in den Niedergangs-
klappen bezw. der Schiebekappe.

Zulissige Abweichung von der Typzeichnung:

Die Einrichtung der Steuerbordseite kann der
der Backbordseite entsprechend absgefiihrt wer-
den, so dal ein vierter Schlalplatz erhalten wird.
Fir die fortfallenden Kleider-, Karten- und Ge-
schirrschrinke mull in diesem Falle in anderer
Weise ausreichender Ersatz geschaffen werden.

Die Tiir zum Geschirrschrank im Kajiitsschott
kann fortfallen und der Schrank Zugang vom Kock-
pit aus erhalten,

Die Anordoung von Schrinken, Teller- und
Gliserborden usw. in den Wandburden bleibt frei-
destellt.

Anstatt der als Abschlull des dem'gantgn vor-

esehenen zweileiligen Klappe kann auch elne
Schiebekappe verwendel werden.

Kockpit-Einrichtung:

Das Kockpit kann an Stelle der in der Typ-
zeichnung vorgesehenen offenen Duchten mil
Kastensitzen ausderiistet oder es kann auch wasser-
dicht eingebaut werden,

Die Grife des Deckausschnittes und die Breile
zwischen den Silzen mull jedoch den MaDangaben
der Zeichnungen enlsprechen.

9. Deckauosriisfung: .
Anzahl und Anordnung der Ausriistungsgegen-

stiinde nach Zeichnung:

2 Stck. Bug-Lippklampen, Bronze,

Beschlag fir die Stage mit Messingscheibe zur
Fiihrung des Stengestages,

1 oder 2 Belegklampen aus Bronze oder ein hil-
zerner Poller fiir das Ankertau,

' M4
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Belegklampe aus Holz fiir die Stengesiag-Talje,

2 Sick. Nagelbinke mit je drei Nageln, eis. verz.

je eine Kreuzklampe eis.
seite fir die Dirk pp.,

2 Stck. Schienen aus Bronze, oder hélzerne Leisten,
mil versetzbaren _Fl'.ihru.ngeu fiir die Fockschoten,

2 Stck. Schienen mit Schlitten, eis. verz., fiir Back-
stage und Bronzescheiben fiir Backstagvorholer.

2 Stck. Fihrungen fiir Ballonschoten,

je¢ 2 Sick, hélzerne Belegklampen Hir die Vor-
schoten bezw. Fockhalsstrecker auf jeder Seite
am Kajiitschott.

2 Stck. holzerne Belegklampen fiir die Backstag-
achterholer,

2 Stck. Belegklampen an Unterkante Kockpit-
schlinge fiir die GrofBschot,

2 Stck. Messingscheiben in der Kockpitreeling zur
Fithrung der Grofischot,

verz. auf jeder Bord-

I eine hilzerne Belegklampe fiir die Achlerstag-Talje,

2 Stek. Augbolzen, eis. verz., fiir die FuBblécke
" der Grofschot,

2 Stck. Belegklampen, Holz oder Bronze, fiir Fest-

macheleinen pp. achtern,

1 Stck. Grofischot-Leitwagen, eis. verz.
Am Heck:

Ein Beschiag mit Messingscheibe zur Fithrung des
Achterstages,

1 oder 2 Lippklampen, Bronze,
eine versenkie Flaggenslock-Hilse, Bronze.

10. Segelausriistung:
1 Groflsegel,
1 Stagiock [,
1 Sturmfock II,
1 Ballenfock III,
1 Spinnacker,

Fir jedes Segel 1 Segelsack, aullerdem 1 Be-
zug fiir das untergeschlagene GroBsegel.
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11, Ankergeschirr:

1 verzinkler Anker von 16 kg,
1 Ankertrosse, 40 m lang, 22 mm £,

12, Ausristung:

2
1
1
1
2
1

Festmacheleinen je 10 m lang, 15 mm £,

Lenzpumpe,
Spinnackerbaum,
Boaotshaken,

Riemen mit Dollen,
Baumschere oder -Stitze,

2 Fender,

1
1
1
1

Flaggenstock,
Standerstock,
Rettungsring,
Heilstropp.
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30gm Einheitshoot

(Kiistenkreuzer)
1. Bauzeichnungen:
L. Lintenri . oovrrrscomnnes e 1:10
2. Aufmafplan und Tabelle .............. 1:10
3 Lingsscﬂnltl und Balkenplan .......... 1:10
4. Spantquerschnitte ... ......icoiivanen 1:10
5, Einrichtungszeichnung .........c00000. 1:15
G Begelel s i 1:30
To - Ballasthiel .. ... cnr et e |
8. Geschirrschrianke, Klappkoje und Tisch 1:10
‘8. Ruder- und Ruderbeschlige .... 1:1 uw. 1:10
10. Deck- und HeiBbeschlige ............ 111
11. Spieren und Beschlige .......... 1:1w 1:15°
2. Allgemeines: !
Fiir die Herstellung dieses Einheitshootes

sollen nur gesunde Hélzer und zweckentspre-
chende Materialien verwendel werden.

Diese Bauvorschrift wird durch die in den Bau-
plinen enthaltenen Angaben erginzt.

3. Kiel, Steven und Totholz:

Kiel und Steven sowie das Totholz werden aus
Eiche in B2 mm Dicke, nach Hiéhe und Breite und
gonsliger Bemessung den Zeichnungen entsprechend
angefertigt und miteinander sachgemdB werbolzt.
Sie werden in einer Helling aufgestellt, die den
AufmaBen entsprechen mull, damit eine gleich-
miBige Formgebung der Boote gewihrleistet ist.

4. Ballasthkiel:

Der Ballastkiel ist aus GuBeisen im Gewicht
von 1300 kg herzustellen und an dem Kiel mittels
der in der Zeichnung angegebenen Bolzen zu be-
festigen,

5. Spanten, Bndanmmﬁtﬁ. und Decksbhalken:

Es ist eine Spantanordnung ﬁawﬁhlt. die es er-
miglicht, dall die genau nach den Aufmaflen an-
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deferligten Spanten mitsamt den Bodenwrangen 3 Mastspanten 200 mm. Bei Spanten 2%, 124, ]
und Ueckshaﬁ:en fix und fertig aufgestellt werden 134 und 144 sind Zwischenbalken ohne Kniever-
kiénnen. Mit den Spanten werden mioglichst zu- bindung vorzusehen,
gleich alle Auflagen fir Binke und FuBbéden, so- :
fern letztere nichl direk! auf den Bodenwrangen 6. Aullenbaui: :
aulliegen, angelertigt und angebracht, damit der Material Eiche. Dicke unter Wasser 18 mm, :
Innenausbau auf wenige Teile beschrinkl werden iiber Wasser 17 mm, Schergang 20 mm. Die
kann, Innenwegerung ist nicht vorhanden, Beplankung kann iiber Wasser auch aus Mahagoni %
Die aufgestellten Spanien werden durch die hergestellt werden. Sie ist zu verstirken bei einem 5
varher zugeleglen Scherginge und Schandeckel, an Gewicht des Mahagoniholzes pro cbm %on ’ !
denen die Spanten und Decksbalken angerissen S60—600 ... 5% 500530 .... 15% 4
sein miissen, in ihrer Lage gehalten. Nach dem 530—560 .... 10% 470500 .... 20%
Einbiegen der Spanten ist der Schandeckel end-
giiltig zu befestigen. 7. Deck:
Die festen Spanten sind in 475 mm, beim Mast Der Schandeckel ist gemif Balkenplan neben

‘in 237% mm Entfernung angeordnet. Sie stehen
mit ihrer Mallkante im Hinterschiff hinter, im Vor-
schiff vor der Spantteilung, Spant 9 mit seiner
Mitte auf der Teilung.

Zwischen den festen Spanten befindet sich je
.. gin eingebogenes Spant. Alle festen und einge-
bogenen Spanten erhalten Bodenwrangen, mit Aus-
nahme der eingebogenen aullerhalh der Wasser-
linienlinge, sowie der Zwischenspanten 11% und
11%. Spanten und Bodenwrangen liegen aulein-
ander in einer Ebene, bei Spant 6—10 zum Teil
nehen den Spanten. Material ffir feste Spanten
und Bodenwrangen Eiche, fir eingebogene Spanten
Eiche oder Ulme. Hahe der feslen Spanten 6—13
an der Bodenwrange bezw. am Krimmungsiber-
gang 55, am Decksbalkenknie 45 mm, der dbrigen
50—40 mm. Breite von Spanten 9, 10, 11, 114
und 12 40 mm, der dbrigen 35 mm. Hohe der ein-
gebogenen Spanten 22 mm, Breite 35 mm. .

Alle festen Spanten und Spant 333, bei
wasserdichtem Kockpit auch noch Spant &4, er-
halten Deckshalken, die mit einem Knie in einer
Ebene mit den Spanten verbunden werden. Die
halben Balken kénnen mit den Knien in einem
Stiick hergestellt werden. Material fir Decks-
balken und Knie Eiche oder Esche. Abmessungen
gemdl Balkenplan. Dicke der Kniee wic die der
Decksbalken und Spanten Armlinge, Spanten 6
biz 13 150 mm, an den Enden 100 mm, an den
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der Deckséffnung in einer Breite oder aus meh-
reren Stlicken horizontal verbolzt auszufiihren und
swar 22 mm, an den Enden 20 mm dick. Das
Deck wird entweder in schmalen Planken aus Ore-
gonpine verlegt und in diesem Falle mit horizontal
eingeschlagenen Niﬁeln unter sich verbunden, oder
in Mut- und Federholz aus Tanne ausgefithri. In
beiden Fillen ist es 17 mm dick und mil Sedeltuch
zu fiberziehen, welches bis unler die rund herum-
launfende Relingleiste reicht.

8. Abweichende Bauausfiihrung: -

Anstelle der an jedem festen Spant befindlichen
Balkenkniee kann auch ein Balkweger aus Oregon-
pine 4865 mm und der Schergang und Schan-
deckel 17 mm sltark genommen werden. Alsdann
sind bei Spt. 7, 11, 11% und 12 Hingeknies mit
340 mm Armlinge von der Innenseite des Balk-
wegers gemessen entweder aus Eiche in der Dicke
der Deckshalken oder aus Schmiedeeisen 2439 bis
2035 mm anzubringen. Zwischen Balkweger und
eingebogenen Spanten sind Fiillsticke vorzusehen.

Falls das Deck neben dem Kockpit und dem

‘Kajiitaufbau aus mehreren Planken verlegl wird,

sind in dieser Linge kurze Zwischenbalken auf
halber Entfernung der jetzt vorgeschriebenen
Decksbalken und von gleichen Abmessungen wie

' diese anzuordnen.

Bei Spant 834, 9, 9% u. 10 kénnen die hélzernen
Bodenwrangen durch stihlerne Winkelboden-
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wrangen erselzl werden, und zwar [ir die einge-
badgenen Spanten 30:<30.43 mil 340 mm Armlinge,
fiir die festen Spanten 4523524 mil 460 mm Arm-
linge, die .bei ﬁ!lziﬂr&n mil Bodenwrangenplatten
3 mm dick und bis zum Fulboden hoch und an der
Oberkante gebiriell zu versehen sind.

9. Vernietung und Verbolzung:

Die Verbolzung von Kiel, Steven und Totholz
unter sichssowie mit den Bodenwrangen und dem
Ballastkiel geht aus dem Lingsschnitt hervor.

Die Bodenwranden werden mit den festen Span-
ten bei Spanten 8. 11, 11% und 12 in jedem Arm
durch mindestens 3 Bolzen 95 &, sonst 7 &, mil
den eingehogenen Spanten durch Durchbolzen
5 mm & verbunden. Die Verbindungen sind in den
Spaniquerschnitten beispielsweise angedeutet. Sie
richten zich nach den Plankengingen und sind so
einzurichten, dal méglichst die 7- und 5-mm-Durch-
bolzen mit durch die Planken gefihrt werden. Im
iibrigen sind Stumplbolzen mit zu verwenden, so
dal im ganzen wenigstens 4 Bolzen in den Boden-
wrangenarmen Isitzeu,

Die Spanten werden neben den Decksbalken auf
20 mm, die Deeksbalken auf 15 mm abgeblattet
und miteinander durch 4 mm = Niele verbunden
Die Kniee erhalten in den Armen einen 7-mm-
Durchbolzen und an den Enden eine 5-mm-Holz-
schraube oder Durchbolzen durch die AuBlenhaut.

Die AuBenhaul wird mit den eingebogenen
Spanten mittelst 3,5 mm &, mit den festen Spanten
mitielst 4 mm & Durchbholzen, wo an Boden-
wrangen und Knien keine Durchbolzen verwendel
werden kénnen, mit Stumpibolzen verbunden,

Schergang und Schandeckel sind an Spanten
und Decksbalken sowie unter sich mittelst 5-mm-
Stumpf-, vnd wo angingig, Durchbolzen zu he-
festigen. Verbindung der Decksplanken unter sich
und mit den Decksbalken durch 3.5 mm & wver-
zinkie Nigel. : ;

Alle durch die AuBenhaut gehenden Durch-
bolzen miissen aus Kupfer, alle Stumpfbolzen und
Nigel und die Verbolzung von Kiel, Steven, Boden-
wrangen und Spanten kénnen aus verzinktem Eisen

0
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oder schmiedbarem Gelbmetall bestehen. Anstelle
von Slumpibolzen kénnen fGberall Holrschrauben
verwendet werden.

Wird ein Balkweger angebracht, so ist dieser
mil den festen Spanten durch 5 mm Durchbolzen
mil den eingebogenen durch 4 mm & Nieten, mit
den Decksbalken durch je eine Holzschranbe
657 mm zu verbinden. Belestigung der Balken
mil den Spantkdplen wie bei der Auslihrung mit
Balkenknieen, In den langen Hingeknieen und in
den stihlernen Bodenwrangen sind in jedem Arm
4 Durchbelzen anzubringen, und zwar bei den
Hingeknieen und eingebogenen Spanten 5 mm £&r,
bei den festen Spanten 7 mm &, Werden ge-
wachsene Spanien gelascht, so sollen in der Lasche
wenigstens 4 Durchbolzen der AuBenhaut sitzen.

10. Deckseinrichtung und Decksaufban:

Die Seiten des Kajfitaufbaues und in deren
Verlingerung der Kokpitrand, die Fuflleisten und
das Luksiill werden aus 20 mm Mahagoniholz her-
ﬁealelll. die Seitensticke des Aufbaudaches und

es Schiebeluks, sowie der Lukendeckel aus 15 mm
Mahagoni. Relingleiste und Halbrund-Scheuer-
leiste gemifl Zeichnung., Das Mittelteil von Auf-
baudeck und Schiebeluk wird aus einer Sperrholz-
platte von & mm Stirke angefertigt und mit Segel-
tuch fiberzogen, dessen Kanten abgedeckl werden
durch die Messingschiene [{ir den Laul des Schiebe-
luks und durch eine als Handleiste ausgebildete

Mahagonileiste.  Queriiber laufende halbrunde

Mahagonileisten decken die nach vorn und hinten
iber die Kanten gezogenen Segeltuchenden ab.

Decksbeschlige und Klampen, die an den Span-
ten wverschraubten Wanteneisen, sowie die Be-
schlige fir Vor- und Achterstage und Backstage,
GroB- und Vorschoten sind der Zeichnung ent-
sprechend anzubringen.

11. Kockpiteinrichlung:

Binke aus 15 mm starken Mahagonilatten. Im

offenen Kockpit sind sie im vorderen Teil fortnehm-
bar und die Bankstiitzen nach hinten drehbar an-
geordnet, damit die Kajiittiiren vollkommen umge-
schlagen werden kiénnen. Fulboden mit Zwischen-
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riumen aus 15 mm Oregonpine. An den Seilen
feste Fullleisten aus Eiche.

12. Kajile und Inneneinrichivng:

Bei der Bootsausfibrung mit offenem Kockpit
ruht die Hinterwand der Kajite auf einem mil
Spant 7 durch 5-mm-Niete verbundenen Sill aus
2500432 mm Eiche, Das Schotl selbst besteht aus
15 mm defedertem Mahagoniholz, die Tirrahmen
aus 20 mm Mahagoni,

Die Sitzrahmen in der Kajiite sind aus 25 mm,
die Fullbdden aus 15 bezw. 13 mm Oregonpine oder
Tannenholz herzustellen, Die Schrankwiinde miizsen
mindestens 13 mm sfark sein.

13. Ruder und Pinne:

Der Ruderschalt besteht aus 1” verzinktem Gas-
rohr, welches in einem 13" verzinktem Gasrohr-
koker gefiihrt wird, An den Schaft sind beiderseils
4-mm-Blitter angeschweilll, mit welchem das
33 mm starke nach hinten und nach unten wer-

jingte eichene Ruderblall gehalten wird. Das Blatt

selbst wird durch 2 Stilck 9.5 mm .2 Bolzen gegen

' Verzichen gesichert und durch eine Schnalle und

den Spurbeschlag gefiihrt. Pinne aus Eschenholz,

am Kopf 403<40 mm, Handgriffi 28 mm £ und
980 mm lang. Ruderkopf aus verzinktem Eisen zum
Hochklappen der Pinne eingerichlet. )
Der Ruderschaft kann auch nach unten ge-
i;.helt aus einem Stiick aus seewasserbestindigem
aterial und von gleichem Material Ruderkoker
und Fillhrungsbeschlige hergestellt werden.

14, Takelung:

Die Takelung ist gemil Zeichnung auszulGhren.
Dler Mast wird hohl gebaut und besteht, wie GroB-
und Spinnakerbaum, aus Oregonpine. Das Segel
fihrt mittelst Rutscher auf einer 18 mm-Mast-
schiene,

Stehendes Gut in den Stirken wie in der Zeich-
nung angegeben aus bestem verzinktem Stahldraht
von hoher Festigkeit. Laufendes Gut aus Stahl-
draht und Manilaleinen in feingarniger Yacht-
qualitit. Sonstige Takelungsteile, wie Spanner,

42

Internationale J-Jollen-Vereinisung — 22m2-Rennijollen e.V.

Blécke, Schikel, Kauschen usw. in {iblicker und
bewihrter Ausziihrung,

Die Linge des Spinnakerbaumes von Vorder-
kante Mast bis Nock betrigt 2300 mm,

Die Segel sind aus Maccotuch mit einer Bahnen-
breite von nicht mehr als 450 mm anzufertigen.
Das Achterliek des Groflzegels erhilt 2 Latten von
900 mm und 2 Latten von 700 mm Linge.

* Die Mindestdewichte der Segelstoffe belragen in
kg pro gm:

GroBsegel .......cccveuis +. 0,248
Stageegel .....cccviineniinnnn 0,248
Ballan: o cimmaiandamsas 0,248

Spinnaker i.oiseessriiines 0,110

15, Mu]ﬂlrbeiku:

Das Uberwasserschiff wird naturlackiert oder
farbig gestrichen und lackiert. Deck und Aufbau-
deck mit Emaillefarbe %esirichen. Alle Mahagoni-
teile und die Rundhélzer werden naturlackiert,
das Unterwasserschilf mit Patentfarbe gestrichen,
die Inneneinrichtung und Bilge gedlt, die Kajite
gestrichen oder naturlackiert.

16. Aunsriistung: t ‘

1 verzinkter Anker im Gewicht von 17 kg,

1 Ankertrosse, 35 m lang und 18 mm &,

1 Lenzpumpe mit Schlauch,

1 Booteshaken,

1 Baumschere, %

2 Festmacheleinen, 10 m lang, 12 mm &

2 Fender,

2 Marlspieker,

1 Flaggen- wnd 1 Standerstock,

2 Klappkojen as Segeltuch, aufgeklappt zur Aul-

nahme des Bettzeugs und als Riickenlehne.

2 einfache Sitzkissen mit Wolle- oder Kapok-
fiillung, -

1 Rettungsring.
43
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17. Ausiiibrung mit wasserdichtem Kockpil.

Die [fir diese Ausfibrung notwendigen Ab-
weichungen sind in der Einrichlungszeichnung
punktiert, in den Bauplinen strichpunktiert an-
degeben.

Der Verlaul von Kajitseite und Kockpitrand
bleibt derselbe. Dieser ist also auf dem Seiten-
deck neben dem Kockpit weiterzulithren. Die
Decksballten auf Spanten 6% und 7 laufen durch
und erhalten die Abmessungen 35—&0:<35. Damit
wird ein kurzes Briickendeck gebildet. Die Winde
des Kockpitkastens werden aus 13 mm starkem
Oregonpine oder Tannenholz hergestellt und nach
unten durchgefiihrt, gleichzeitig den AbschluB der
Seitenkoje auf St, B, und der Schrankeinbauten
auf B. B. bildend. Der Geschirrschrank an St. B.
fallt fort. Dafiir wird der Schrank an' B. B. nach
hinten zu bis Spant 6 verlingert und noch ein
weiterer kleiner Schrank eingebaut, der bei Spant 5
mit einer Querwand abschliefit. Der dahinter be-
findliche Raum unter dem Achterdeck ist durch
ein Decksluk zuginglich, "

Das Kockpit wird mit einem wasserdichlen
Kasten aus Zinkblech mit 2 Abliufen nach aullen-
bords ausgeschlagen.

Die Binke an Deck und der Fullbodenbelag
im Kockpit werden aus Mahagoni- bezw. Oregon-

g(inelntten gleicher Abmessungen wie im offenen

ackpit hergestellt.

Der 'Ein%a.ng zur Kajiite wird durch ein heraus-
nehmbares Schott, wie im Querschnitt Spant 7 an-
gedeutet, geschlossen.

Internationale J-Jollen-Vereinigung — 22m2-Rennjollen e.V.
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Vermessungsanweisungen
fir das 25 qm Einheitsboot, das Walboot
und den 30qm Einheitskiistenkreuzer.

Der Vermesser hat die zu vermessenden
Yachten genau nach den vom D.5.Vb. genehmigien
Bauvorschriften nebst zugehérigen Zeichnungen
der betr. Klasse zu vermessen. Zu diesem Zweck
sind bei jeder meuen Yacht drei Vermessungen
vorzunehmen.

Die erste Vermessung hat zu erfolgen, sobald
der Kiel, Vor- und Hintersteven sowie die feslen
Spanten bzw. Mallen aufgestellt 'sind. Hierhei sind
die erforderlichen Lingen, Breiten und Héhen-
mafle, die Materialstirken wund Verbindungen
nachzuprifen. Es ist darauf zu achten, daf die

festen Spanten bzw. die Mallen mit dem Bau--

spantenril bzw. mit der AufmaBtabelle iberein-
stimmen. Zur Erleichterung einer spileren Nach-
priifung sind am hinteren und vorderen Endpunkte
der C.W.L. gewdlbte Markschrauben wvon der

Bauwerft anzubringen. Der Vermesser hal fest-.

zustellen, dall der Ballastkiel der Einzelzeichnung
des Kiels entspricht. AuBerdem hat die Bauwerft
dem Vermesser eine von dem Werk ausgefertigte
Wiegebescheinigung des Ballastkiels vorzulegen.
Das Gewicht des Kiels ist in den Klassenschein
einzutragen, '

Die zweite Vermessung erfolgt nach Fertig-
stellung des Bootskérpers, wobel die Linge iber
alles, die glfr':'lﬂte Breite, die Seitenhihe mittschiffs
(fir den Tiefgang] und die C.W.L. festgestellt
werden. Femmer sind die iibrigen - Materizl-
gbmessungden, der Kajlitaulbau, die Inneneinrich-
luni sowie die fertigen Beschlige und Rundhélzer
nachzupriifen.

Die dritte Vermessung wird nach endgiiltiger

.Feriiﬁsiallunf der Yacht im Wasser vorgenommen;

dabei miissen sich die vorgeschriebenen Segel und
die in den Bauverschriften aufgefihrie Ausriistung
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an Bord belinden. Der Vermesser hat die Ueber-
hiinge vern und hinten, die Linge der Wasserlinie,
die Freiborde mittschifts und an den Enden der
W.L., dea Tiefgang [Seitenhthe abziglich Frei-
bord] sowie die Segellliche zu vermessen. Die
vorgeschricbenen Hachst- und Mindestmale des
Bootskirpers der Walboote und des 30-qm-Ein-
heitskreuzers gelten fiir die Vermessung in Sale-
wasser. Wird die Yacht im Siilwasser vermessen,
so ist eine Tiefertauchung von 5 mm in Rechnung
zu zichen,

Bei den Mallen des Boolskirpers ist ein
Unter- oder Ueberschreiten von héchstens 0.5%
zulissig. Die Materialabmessungen dirfen nicht
unterschritten werden.

Bei der Vermessung sind die Ausfihrungs-
bestimmungen A der Vermessungsbestimmungen
des D.5.Vb. zu beachten.

‘Mach der vollendeten Vermessung hat der Ver-
messer neben den vorgeschriebenen Ausweishelten
“einen Vermessungsschein nach folgendem Muster
in dt}gpeller Auslertigung an die Geschiltsstelle

des einzusenden. Vordrucke sind wvom
Deutschen Seglerverband zu beziehen. ;
Vermessungsschein
for die Yachl ... .crveermmrranann ey
dea Herrn: b T e
erbaut von ...ii.oiiieiee,. im Jahe .ol
Klasse o.oiviiiiian e S e
Unterscheidungsnummer ...........0.c0000

Ich bescheinige hiermit, dafi ich die obige Yacht

I

L R L e

AM cocsesvatinssistsssnbssnddspanannnbinas

nach den fiir diese Klasse gellenden Bauvor-
schriften nebst zugehdriden Zeichnungen sowie
nach den Vermessungsanweisungen des D.S5.Vh.
fenau geprift und vermessen habe. Unzulissige
Abweichungen sind omstehend aufgefdhrt.
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Linge dber alles ..............

Ueberhang vorn  .............. : m
" hinten ..., ......... . m
Linge in WL ,......cvcviviiins . m
Breite grafite ... ..., ...000un.. . m
R T P P e i . m
Freibord am Hauptspant ,....... ...... m
i viors Bes WL Louiindl Gan m

w  hinten bei WL ........ ...... m
Tiefgang grébBter ......oovvnvns oos . m
Kajitaufbau lichte Lange ...... ...... ‘m
i Breite grofite ...... m
Sitzraum w Linge ...... ...... m
i w Breite vorn .. ...... m
hinten. ...,.. m

Hohe von Oberkante Fullboden
bis Unterkante Aufbaudeck

mitisebils . o it G m
Gewicht des Ballastkiels ...... R
Mast Lix;fe von Qberkante Deck

bis Mitte Fallscheibe ...... ...... m
Mast Lange von Oberkante Deck

bis Oberkante Baum ...... i |
Baum Linge wvon Hintérkante

Mast bis Nock .........0.. Jo..s. m
Vorsegel A Héhe .....covvvnnins oo ver M

W T T e sia e
Spinnakerbaum Linge ........ ...... m

....... P L RO RIS | -

Berlin, den ...... et b ey 19
Vermesser des D.5. Vb, Deutscher Segler-Verh,

Unzuliissige Abweichungen.

1.
5
3
4,
Bl b i S b T el S I T
L [ R 1 19
Vermesser des D.8.Vb.
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