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~ Von Alphons Krebs

Von Bamberg bis Bingen.
Eine Canoefahrt,
Mit Bildern von Max Hain. R. C. .Sturmvegel®* Neomagen, Mosel
Nachdruck verbolen.

In der chga nennt man ihn den Roten und den Weilien;
aber im Sterbebett ist er ein Schwarzer. Rat' mal, wer ist daz?

Ei nun, der Main! ' ' .

Hast Du ihn wohl gesehen an seiner Mindung? wnd —
bei Riidesheim? Pjui, der Geier! Nicht wahr, die Brithe! Ein
Gliek, daB Rhein und Main im Bingerloch durcheinander-

gestrudelt und ineinander verkocht werden und so awch fiirs rechte Uler ein ertrie-
licher Spiegel gegossen ist. —

Aber da ,oben”, etwa Gegend Kitzlngﬁ;l. oder Wertheim, kennst Du ihn nichr,
denechten Main, den ewig klargriinen? Wo Sonne aus jeder Welle bricht, wo zur

Bootbau
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als schaute er nach Regen aus,” diese harmlose Bemerkung bringt Mex in Zorn. ,.Man
spricht nicht auf einer Fahrt von Regen, zumal nicht wenn die Sonne scheint; sonst
kommt er hintennach wirklich.," sagte er verweisend. Und als ein Lachen dagegen
folgt, ist der erste kleine Krach fertiz. So ein Stiorenfried, dieser clende Wolken-
ruckerbaum!

Unterhalb HaBfurt liect ein FloB abfahribereit. Der Einladung der Flofer, die
Kilhle ihres Bieres zu erproben, leisten wir umsolieber Felge, als wir nun abkochen
kimnen und zugleich weitertreiben. Auch das frisch zubereitete Rindfleisch sollen wir

Amerikanische Dreimasischoner-Yacht |, Atlantic®,

durchaus versuchen, und wir miissen bezeugen, daBl es trefflich ist. WWenn ihnen nur
die Flasche aus unserem ,Keller” so gut mundete! — Recht unterhaltend ist's, wie
vom ersten FloB, welches die Hiitte und das Bier triigt, ein Krug des Qetriinkes an die
Mannschaft des nachiolgenden, zugehdrigen Flobes iibermittelt wird: Lauter Zurut;
Hochschwenken des Kruges: dann ein Hinfiberdrilcken des Fahrzeuges ans Ufer —
und die sichere Hand setzt das irdene Gefil unbeschiidigt auf einen flachen Stein am
Fluirand, Die Ceschwindigkeit der Fahrt ist dabei eine wverhiltnismilig betriicht-
liche. Ebenso viel Geschicklichkeit erfordert dann nafiiclich die Aufnahme durch die
Nachfolgenden, — Drei bis vier Stunden bleiben wir an ,,Bord™, Leider miflgliickt die
photographische Aufnahme. — Durch die Schleuse von Schweinfurt méchten wir
noch am gleichen Tage kommen, und wir verabschieden uns mit vielem Dank vom
zastireundlichen Besitzer, Herrn Himmerich-Dodla, Unterrodach.

Die kleine Mélalie aus Schweinfurt hat, trotz zeitiger Benachrichtizung, thr Ver-
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sprechen und Entgegenkommen nach Mainberg vergessen, und wir miissen wns mit
dem kithlen Grull der Peterstirn begniigen.

Die Rennstrecke fahren wir diesmal etwas gemiitlicher und sorgenloser als Sonn-
tag und Montag vor vierzehn Tagen.

Hier sind’s die ersten fiinfhundert Meter; da sprang wns damals die Welle ins
Boot — o weh, wie der Wind uns so rilcksichislos und so scharfl entgegenkam.
Jetzt — bel tausend Meter — da lagen wir Bord an Bord. — .Zehn feste!" schreit der
Stevermann; wir biumen uns auf und die Riemen biegen sich; aber wir gewinnen

Schwaben (ex Decima), 8 m-R-Yachi des Kinigl. Wilrniembergischen Yacht-Clubs.

nicht um eine MNasenlfinge Vorsprung. Nochmal: ,Zehn feste! — es geht scho! -
Eins — zwel — drei — es geht, es geht! — fiinf — sechs — — Donnerwetter, Nummer
Eins, was habn's denn?" — Nun, was wird er haben — 'nen Kreks hat er! Nummer
Drei will Gleichgewicht halten und setzt aus, — ,,Weiter, weiter! wir bleiben zuriick!"
Und am Ufer da schrillt das Pfeifchen, das wohlbekannie, und da ringt unser Ubungs-
leiter die machtlosen Hinde. Wir setzen neuerdings ein — wir biiumen uns aunf, die
Riemen biegen sich — .Feste, feste! — Spurt — Spurt!” schreit der Steuermann,
wMilnchen! Miinchen!" briillen die Kameraden vom Ufer her durch die hohlen Hinde.
Wir bringen auf — nun die Tribiinen — unbeschreibliches Gewirre von Stimmen und
Piifien — Zwei Olockensignale: Kling, Kling, kurz nacheinander — — ,Wer hat's?" —
wWIr?" — Nein; ein Fiinftel Sekunde zu spit — wieder nichts! — Und die Sonne be-
scheint uns immer noch . . . .

Das Bootshaus der Franken liegt geschlossen; wir lassen uns sogleich schlewsen,
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Ein flinkes Fahren ist’s jetzt, und bald taucht die Briicke vou Rheinfelden und
rechts dahinter, an der Kieinen Uferhiihe, das von den FloBern geriihmte Wirtshaus auf.
Noch steht der Entschlul, eine Mab" zu kaofen, nicht ganz fest, als ein plitzliches
Stolien und Reilen das Boot erschiittert; ein Ranschen und Quirlen von verdiichtizem
Charakter folgt unheimlich schnell, und wir erstirmen mit sausendem Paddelschlag
das Ufer. MNoch ehe die fiinfzehn Meter zurfickeelest sind, ist das Boot halb gesunken.
Wir fahrenm auf; mit gleichzeitigem Sprung stehem wir beide im seichten Wasser,
tragen die wertvollere Ladung schnell aui’s Trockene und packen dann das ganze Boot

F‘,‘:'a

Regatta-Szenen von den nordischen Regatten, Wettfahrt vor Kopenhagen.

mit Inhalt und legen es auf eine kleine Sandbank. Alles geschieht in wenigen Sekunden,
alles ohne daB wir ein einziges Wort sprechen in unserer omendlichen Verbliifftheit.
Wir besehen uns den Schaden: drei handgroBe Fetzen sind herausgerissen zwischen
Kiel und der ersten Liingsrippe, einer vom andern einige Spannen entfernt. Wiren
wir einige Schritt weiter vom Ufer gewesen, wir hiitten nicht viel gerettet, und unsere
Fahrt hier wohl kliglich geendet. So wie so ist es zweifelhaft, ob solch eine schlimme
Sache noch behoben werden kann, Wir stellen auBer unserm Mibgeschick seine Ur-
sache fest: Die Stromverwaltung hat in der genannten Enifernung parallel dem
rechten Ufer einen Damm im Wasser anischiltten lassen mit scharfkantizen Steinen:
man kann durchaus kein warnendes Kringel an der Oberfliche wahrnehmen, noch hat
die Verwaltung irgendwelche Zeichen angebracht. Im Cegenteil, der ibliche Balken,
der die Fahrstrimung andeutet, welst geradehin zur rechten Seite.

Im Wirtshaus ,zur schinen Mainaussicht” — warum nicht ,Mainlusi'? es hitte

—

diesmal so priichtiz gepalt — wird also Unterkunit gesucht. In der Kegelbahn schlagen
wir unsere Werkstiitte auf. Ein gliicklicher Zufall hatte einen Tapezicrer als Zu-
schaver geschickt, der mit dem Rade heimfiihrt und aus dem ziemlich entiernten Ort
Handwerkszeug und Niigel, sowie avs der Apotheke Flicksioff herbeiholt. — Fin
Gewitter mit heftigem Platzregen geht inzwischen nieder, und unser Kummer wird
immer geringer, bis er um elf Uhr einer gewissen Befriedigung weicht. ,Es geht
wieder” kdnnen wir sagen, und gelernt haben wir obendrein.

Die Wirtsleute sind nicht eingerichtet, Ofiste fiber Nacht zu haben, und das
Zimmerchen mit den zwel rechl sauberen Betten war das eheliche Schlafgemach, wie

A A

Regatia-Szenen von den nordischen Regatten. Start wor Marsirand.

wir am anderen Morgen bedavernd erfahiren; sonst hiitten wir uns gewilllich mit dem
Heuboden begniigt. — Schlafgebiihr: dreifip Pfennige! —

MNoch ehe wir weiter kommen am andern Morgen, fihrt das gastliche FloB des
Herrn Himmerich vorbei. Um gleich einen Begriff zu geben, mit welcher Geschwindig-

* keit wir fortan weiterstreben, sei hier vorweg gesagt, dal wir jenes FloB erst an

seinem Marktort, Aschaffenburg, ein- und endgiiltiz liberholten,

Oegen zehn Uhr hiren wir ein Biichlein singen: Das ist seltene Musik in dieser
Heilfzeit, da alle Quellen in Miten sind, Neben dem Biichlein tut sich ein priichtiger
Hafen avuf, und somit kinnen wir gar nicht vorbei, Die Jockende Gelegenheit wird
genutzt, eine Flasche .Piesporter Hoblwelde" anzukiihlen. Die zahllosen Wespen
erheben zwar ganz unverschimt-hartniickizen Anspruch auf die dueftize Hahe; jedoch
wir weigern uns ebenso entschieden und kommen auch ungesiochen weiter. —

w0 heill ist’s — und die Landschaft so voll des Schénen — was denkst Do, Mex?
w~Treiben lassen!" ist die erwartete und willkommene Antwort. Unterhalb Volkach
erguicken uns ¢in Bad, ein kaltes Mittagsmahl und eing lange, wonnige Rast im Griinen.
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Kurz vor Kitzingen sind wir iroh, ein FloB zu erreichen, denn das Hoot ist
inzwischen undicht geworden, da sich ein Teil des aufgelegten Pllasters gelost hat, wie
dort festgestellt werden kann.

Hier haben wir das wohl einzige Schauspiel, wie ein tottapires Skifi gegen den
Kolof wvon FloB zum Angrifi anreitet. Ein Zurof im letzten Avgenblick bewirkt ein
rechtzeitizes Parieren. Mex will schon keinen Piennig mehr geben fiir Reiter und
RoB. Wir legen am Landesteg des Kitzinger Rudervereins an und entladen das
heilungsbediirftipe Fahrzeug. Die iiberaus liebenswiirdige Hilie der Herren und des
Bootdieners erleichtern uns die Flickarbeit. Sodann besuchen wir kurz das ideal

Regalia-Szenen von den nordischen Regatten. Wettiahrt vor Malma,

gelegene und trefflich eingerichtete Boothaus. Solch ein anziehendes Heim mul zum
Sportbetrieb begeistern. Und der ,Betrieb”, der in dem Hause und vor allem auf dem
Wasser tfatsfichlich herrscht, steht im Verhilinis zu dem klingenden Namen, den
Kitzingen in der siiddeutschen Ruderwelt hat, und geben Anhaltspunktie zuom Be-
greifen der sportlichen Erfolge des kleinen Ortes, gegeniber so vielen gleichgrollen
und bedeutenderen,

Sind doch zwel Vierer, zwei Einer und ein Doppelzweier gleichzeitic auf dem
Main, wiihrend wir uns dort aufhallen. Den Doppeizweler — Besatzung die Herren
Lenz und v. Zonka — in seiner vollendeten Technik wiederzusehen, gewiihrt be-
sonderes Vergnilgen.

Die Junioren, die im Rennen zu Schweinfurt unsere fiberlegenen COegner waren
(Vorrennen R.V.K. und M.R.0.) geleiten uns noch ein gut Stiick Weges.

(Forisetzung folgth.
L] ] L]

! i

efle 'italisiel’flllzﬂ(avon Manfred Jacob
e

ﬁ.’"‘ﬁ

Nr. 2. 11. JANUAR 1912, Nr.2.
e 23

Von Bamberg bis Bingen.
Eine Canoefahrt,
Von Alphons Krebs, Mit Bildern von Max Hain, R. C. .Sturmvogel® Neumagen, Mosel,
(Fortsetzung sus Nr. 1.}
In Hohenfeld nehmen wir Wasser an Bord; flinfhundert Meter unterhalb
landen wir, und beziehen an idyllischem Fleck das Nachtguartier bei Mondenschein.
Unser Zelt liegt zwar ziemlich vom Ufer entiernt; jedoch ist es windgeschiitzt von

Weidengebiisch, und ein groBer Haufe getrockneten Schilfes bietet reichlich Stoff fiir
weiche warme Betten, — —

Auch filr uns war der 6. August ein Sonntag; wir pflegten der Ruhe nach den
zahlreichen Strapazen!| . .

In der Kammerschleuse zu Blachberg,

Klex mulite am Vormittag gegen Marksteft walliahrten, der Einkiiufe von
Lebensmitteln und der Wasserversorgung wegen, Der Bicker gab ihm einen
schweren Holzeimer, und mit dem konnte er an den Marktbrunnen laufen zu lustizem
Pumpen. — Marksteft ist ein sauberes, gefilliges Stidtchen, —

Mex, der Chirurg, hatte alle Hiinde voll zu tun, um .Gschpusi von Grund aui
zu Kurieren. Inzwischen fukr Herr Lenz griifend vorbei; der war im Einer bereits
auf der Riickkehr von Marktbreit und hatte aui der Hinunterfahrt vergeblich an-
geruien, um die Siebenschlifer zu ermuntern. Am Nachmittag fuhren drei Vierer des
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Ein Capvefahrer hat einmal seine Paddelreise auf dem Main hintennach
beschrieben, und da schlug er ein Biichlein awf, betitelt: ,.Durchs Moseltal” und
schrieb seine allerschinsien, treffendsten Bemerkungen wirtlich daraus ab. Nur
brauchie er die billige Vorsicht, an Stelle von ,Mosel”™ — Main™ zo setzen und die
Mamen der Moselstidichen mit denen der Mainstiidichen zu vertauschen,

Der Reisebericht ging in die Sportwelt hinaus und ward froh gelesen, bei-
iiillig bestaunt und war schon fast vergessen, als man zuilllig nach zwel Jahren die
Ceschichte entdeckte. Fatal, gewill; aber der gute Mann hatte gar nicht so grolies

Schoneryvacht Nordsiern ex Mefeor.
Eine der erfolgreichsten Yschien des vor kurzem verstorbenen mmnerikanischen Konstrukieurs A, Cavy Smith.

Unrecht in seiner Auffassung und Erkenntnis iiber die Ahnlichkeit des Erschauten

mit dem Gelesenen; seine Naivitht und das nachirigliche Pech waren schon ent-
schieden griBer, —

Seit Beginn der Reise hat Mex mit dem Revolver verdiichtige, scharie Schicll-
ibungen abgehalten. Der Zweck war nicht ganz durchsichtic: heute iher, unter-
halb Himmelstadt, zeigte es sich, wie wertvoll eine gewisse Fertigkeit im Cie-
brauch dieser Waffe ist. Aui dem Main schwimmen nimlich Tausende und Aber-
tausende von Génsen und Enten. Wir wiiren so gerne Freund mit den lieben Sparts-
kameraden und Kameradinnen geworden. Schon von Beruf aws waren wir ja mit
ihnen verwandt, wie das hier heimische — hei Karlstadt uns vielstimmig ent-
gegenneckende — Verslein erkennen J60t, wenn es klingt; ,Entle, Studentle, Papierle,
Guck-guck!™ und wenn es so die drei federleicht daherschwimmenden Wesen, als

_ 15 =

gleichen Stammes und gleichen Wertes in ein- und densslben Rang stellt. Alle
unsere Liebesbemiihungen den wvorsichtigen Vigeln gegeniiber waren jedoch hisher
umsonst, und wenn immer unser schwanenwelBes ,O'schpusi* sich zeigh, geraten
sig in ganz unbegrimdete und wnerklirliche Aufregung.

Ob sie G'schpusi” als erschrecklich grofen Raopbvogel oder Rauobfisch an-
sehen; oder ob sie neidisch und gekriinkt sein mégen, weil G'schpusi” so zierlich
und wohlgeartet sich bewegen kann und ohne mit dem Schwanze zu wackeln —
wie es auch immer sei — hier hinter Himmelstadt — eben auf Hirweite vom

In der Kegelbahn Rheinfelden.

Jorschpusi® i8 wieder heil,

kein Fischlein gesunder aul Erden —
Hed, Donnerkedl,

das mol gefeiert werden!

nfichsten Ort entiernt — wird eine der (Hinse, und es ist sogar noch die stiirkste
und kriiftizste aus der sehr zahlreichen Herde, dermallen von Unruhe gepackt, dab
sie, wie besinnungsios und in offenbar selbstmérderischer Absicht, in die Schull-
richtung wvon Mexens Revolver segelt. Mex aber ist geistesgegenwiirtiz und hat
sich nicht umsonst geiibt im Schieflen, und es gelingt der Gans durchaus nicht,
durch eines der drei Geschosse den gesuchten Tod zu finden. Kaum, dal sie einige
Federn wvon der Last ihres kummergeguilten Daseins abschiitteln kann, Unser
Bedauern st aufrichtiz, wirklich! — Was man fbrigens mit dem miglichenialls
getbteten Vogel hiitte anfangen miissen? — In der MuBle des Weiterziehens be-
schiiftigt uns diese Frage sehr. Erst als wir die Logik zu Hilie nehmen, gewinnen
unsere Ansichten Ubereinstimmung. — Die Logik hilft iibrigens immer, wenn man
selber bloBf will und jener etwas nachzuhelfen bereit ist. — Wir werden zunichst
einig dariiber, dal wir verpilichtet mewesen wiiren, den Kopi der Gans auf der
Spitze, die Fligel zn beiden Seiten, den Schwanz aber am hinieren Ende unseres

Internationale J-Jollen-Vereinigung — 22m2-Rennjollen e.V.




Ul | Laare

Diese ist auch villiz hereingebrochen, als wir wohlbehalien an einer Badhiitte
anlegen und uns zum Casthaus begeben. Umgekleidet, gehen wir zum Essen hinunter,
wo der fremde Herr berelts zu Tische sitzt. — Vorstellen. — Herr Oericke aus
Diisseldori, Das wird eine Zecherei werden, wenn nachher die drei Rheinliinder zu-
sammensitzen! — die Mietsgondel war wirklich mitten im Flublauf an einer seichten
Stelle auf- und festgefahren, wnd wubBte kaum wieder loszukommen. —

Herr Cericke hat einen Schoppen Roten, frisch vom Fal, angeblich gut; und so
bestellt Klex sich auch einen Schoppen Roten. Nach einigen Minuten kommt das
Friulein mit dem Bescheid: ,'s Fiillle is leer; michten’s nicht einen Weiben?" — Da

Sonderklassen-Wettkampf.

nehmen wir alle vorsichtshalber Bier. Um einhalb zwili soll auch das Bierfille leer
sein. Und wir iligen uns dem stillen.Wunsch der Frau Wirtin und gehen zu Betf, —
Klex hat das Klavier aut dem Schlafzimmer absperren lassen; so ist jedem Unheil
vorgebeogt, und es wird eine geruhsame Nacht, — —

(Fortseitzung folgt).
] [ ] [ ]
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(MON FLUSS UND SEE

ILLUSTRIERTE BEILAGE ZUM ,WASSERSPORT*"

LNI‘.4. 25, JANUAR 1212, Nr. 4.
A
\_ J

Von Bamberg bis Bingen.
Eine Canoefahrt.
Von Alphons Krebs. Mit Bildern von Max Hain, R, C. .Sturmvogel® Neumagen, Mosel,
(Fortsetzung aus Nr. 3.
Am 10. August.

In Stadiprozelten hielt das stolze Rathaus von 1600 mit seiner prichtizen Uhr uns
lange fest. Die besondere Aufmerksamkeit der ,Wasserratten' erregt der an der
Front des alten Gebiiudes vermerkte Wasserstand einstiger Uberschwemmungszeiten.
Hoch iiber allen Strichen der Jahrhunderte —- sicher um eineinhalb Meter drither —
thront das pnvergleichliche Jahr 1909}

Droben die Ruine Henneburg ist wohl ein wahres Befestipungskunststiick
gewesen, und im Labyrinth der Tore und Griben wnd Giinge und Hallen und Treppen
und Tirme haben wir lange gesucht, das Miidel wiederzusehen, das uns zugerufen
hatte, wo der Eingang zu finden sel. Nirgends — nirgends eine Spur! —

Van Bamberg bis Bingen. Am Landesteg des Frankforer Ruder-Vereins.
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einer kleinen Windmiihle in Verbindung gesetzt, ein Sigewerk konstruiert hatte, das
ihm miihelos das nitige Kleinholz liefert.

Die Hufere Spitze von Zingst wird zumeist von flachen Wiesen und Ackerland
gebildet, das nach Barth zu durch einen Damm, nach der Seeseite durch Watten und
Diinen geschiitzt wird. Verschiedene kleine Wirtschaften mit mehreren schmucken
Windmiihlen liegen hier und da wverstreut. Westlich von Pramort, lings der See,
erhebt sich ein stattlicher Wald mit altem Elchenbestand und grobem Waldreichtum,
friither dem Fiirsten von Eulenburg gehbrig, der hier dem Jagdsport oblag,

(Fortsetzung folgi),

Karl Mahnke, der Weltmelster von Stockholm, erhiclt wieder den 1. Preis

ef Joe Haberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
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'VON FLUSS UND SEE

ILLUSTRIERTE BEILAGE ZUM ,WASSERSPORT"

Nr. 7. 15. FEBRUAR 1912, Nr. 7.
k.f‘“ ﬁJ

Eine Segeltour vom Wannsee nach dem Kattegat.

Den freundlichen Leser diirite es vielteicht
E interessieren, wenn ich eine kurze Beschreibung
der Yacht vorausschicke, die uns so wacker durch
die Ostsee und das Kattegat getragem hat. Mit
meinen fritheren Schwertkreuzern hatte ich manch
schone Tour durch die mirkischen Gewdisser unter-
nommen. Doch allméhlich wurde diese engere
Heimat zu klein. Frei und unbeschriinkt wollte ich
mich auf groferen Gewissern tummeln. So hatte
ich mich filr ein Seehoot entschieden. Dasselbe sollte
aber auch auf wnseren schinen Havelseen seinen
Zweck erfiillen und durfte daher keine groben
Dimensionen annehmen.

Alice ist ein reines Tourenboot, vorn und
achtern ziemlich villig gebaut und ohne wesentliche
Ukerhiinge. Die Linge fiber Deck betriigt 11.20 m,
die CWL. 8.50 m. Bei einer Breite von 3 m hietet es viel Beguemlichkeit. Im ganzen
sind fiinf bequeme Schlaiplitze vorhanden. Die Aullenhaut besteht aus zilligen, nur 8 cm
breiten Pitch pine-Planken, die durch Schrauben und Muttern mit den eisernen Spanten
verbunden sind, Letziere bestehen aus 4524304 mm Winkeleisen und stehen in Abstinden
von 30 cm. Zu den Liingsstringern ist T-Eisen verwendet. Kiel und beide Steven sind aus
Eiche. Auler dicsem festen Gerippe wird der Schiffskérper durch zwel eiserne Schotten
noch besonders wversteift. Da das Boot infolge seiner Breite und des hohen geringsten
Freibords von 0,60 cm eine bedeutende Formstabilitit besitzt, so wurde der Tiefgang aof
1,30 m und der Bleiballast mur auf 1500 kg bemessen. Trotzdem hat sich das Boot
selbst bei starkem Wind und Seegang wvorziiglich bewihrt und ist infolge seiner
villigen Formen und der kurz bemessenen Uberhiinge ein vorziiglicher Trockenliufer.
Cetakelt ist das Boot als Ketsch, da die kurzen GroBhiiume und die wirklich geteilten
Segel namentlich bei schlechiem Wetter ganz besondere Vorteile hieten. Unter dem
selbstlenzenden Cockpit ist ein vierzylindriger Daimler-Motor eingebaut, der vom
Steuermann bequem bedient werden kann.  Ein eisernes Schott schliebt den Motor-
raum von der Kajiite ab. Um die Hitzeentwicklung unter Deck zu verhindern, werden

Schlepplahrt sol der Oder.
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von ,Wassereindringen, Plastelinverbravnch®, wodurch uns am niichsten Tage die
schwere Handwerkskiste avigeblirdet wurde; es gibt doch zu schlechte Menschen. Bei
Paretz wurde Vorabendbrot gegessen und bald fuhren wir eintriichtiz nacheinander
Phiiben zu. Ein wunderbarer Sonnenuniergang verschinte die Abendiahrt, die Dr, M.
in seinem kiinstlerischen Gemiite nicht durch schnddes Eckenfahren beeintriichtigen
wollte. In herrlich geschwungenen Kurven stenerte er dem Ziele zu.

Phiiben ist klein und hiibsch, hat nette Leute und wachsame Hunde, mit denen
ich wieder Freundschait schloB. Mutter Meyver nahm uns aui. Der Heuboden sollte
grob und warm sein, aber die bisen Dachziegel machten viele Hofinungen zu Schanden.
Jeder Mann erhielt ein herrliches Kotelett, etliche Qlischen Bier, ein Stonsdérichen
ersetzte das Dessert, die Pfelien qualmten flirchterlich und der Cesang der rauhen
Schifferkehlen vollendete die Gemiitlichkeit. Einige wollten Rekorde brechen, was
ihnen teilweise groBartig glickte, ich nenne Namen nicht, andere wollten sie lieber
driicken, was aunch nicht daneben gelang. Jedenfalls waren wir heiter und lustig und
spazierten schlieflich auf den Heuboden, aufler den beiden hohen Herrschaften, die das
franzdsische Bett bezogen. Oben war es sehr gemiitlich, wenigstens vorlfufig; wir
aflen Cakes und Brot mit ff. Hallescher Leberwurst, die unser Fiirsteher huldvollst
spendete, redeten von kiinftigen Rekordfahrien und fanden endlich ins Heu. Es er-
tinten noch einige Seufzer, einige Schluckgeriusche {rafen mein Ohr, die nichts Qutes
prophezeiten, und der Wind pfifi durch die Ziegellicken sein Nachtlied,

Friith waren wir wieder auf und machten am Hofbrunnen Toilette, die manche
sehr nitig hatten. Unser Kleinster klagte herzerweichend, ihm wire Heu in den
Schiidel gekommen, was aber, Jott sei Dank, ohne schlimme Folgen war. Aber seine
kleine Hose war verschwunden, versunken im Heumeer und verzweifelte Ansiren-
gungen frochteten michts; wir withlten wohl das Heu auf und um, dal der Staub
dicht und gualvoll wurde, aber die Hose blieb verschwunden. Herr Mever hatte spiter
die Gilte, als Sachverstindiger den Heuboden zu durchsuchen, und mit bestem Erfolge.
Unterdessen tranken wir Kafiee, der dunkel und duftig war, aber schon siifi schmeckte
ohne Zucker, armer [, M.! Und die Semmeln waren so hart, so alt, armer Dr. M.!

Die Zeche war nicht grof, 25 Pf. fiir Nachtlager und Kaffee, Auf denn, heim-
wiirts! Heute blieben wir dicht zusammen. Der Vierer machte Rammversuche auf
eine Sandbank bei Werder, kam aber gliicklich ab und dank dem kiinstlerischen Geiste
des schwarzen Herrn Doktors kamen wir als erste in den Olindowsee, Der Landungs-
platz gegenilber der Petersdorier Kirche war bald gefunden und das erste Mal stirkte
uns eine ordentliche, normale Mittagsrast im Freien. Es wurde viel, viel gegessen, die
ganze schine . Hall'sche” mubite dran glauben, Cakes und Schokolade regnete es nur
so und die Verdauung fand in einem angeregten Ballspiele einiger Sportsmen ihre Be-
schieunigung. Kastanien und Eicheln wurden beliebte Wurigeschosse, nur das MNach-
mittagsschlifchen wollte nicht die gewohnte Wirdigung finden,

Die Fahrt his zur Sireng-Briicke gestaltete sich schlieBlich #zn einem an-
gestrengten Kampfe, aus dem der JKurfiirst” als Sieger hervorging., Dann aber blieb er
zuriick, und vergeblich suchien wir bei Templin nach dem Captein, der dort warten
wollte, ,Ja, befehlen kann er es den anderen Booten, aber selbst 'mal danach
handeln?"y so und fihnlich zogen wir fiber unseren Admiral her, und langsam, langsam
fuhren wir weliter, bei Canterbury"” vorbei, durch Potsdam durch, um schlieBlich bei
Babelsberg auf die Zweier zu treffen, die dort eine kleine Rast inszenierten. Wir

N
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waren nicht abgeneigt und verspeisten unsere letzten Vorrite, damit morgen schimes

Wetter wiirde. l

Halloh, Scull iiber Bord, beim Lpannirten” Motorboot da :Iri]hae_n.‘
Protektors Stimme, ,Kurfiirst”, ,0din" auf zur Rettung!” Der ,,Odin® eilte im Re_nn-
tempo hin, wir nach, und der Protektor sicherte sich so die Vorfahrt, oh, diese

erscholl des

des Herrn Leopold ©. H. Biermann, Bremen.

beth, 15 m-B-Yachi I
Sophie Elisabe E,mm“:rl!n und erbout von W. Fife & Son.

Schlechtigkeit! Doch bald holten wir ihn ein und fuhren ei
zur Kanaleinfahrt. Dort lieBen wir den LBaldur® vor, un

drei Boote den Steg. _ "
Das Reinigen nahm die zwei nichsten Stunden in Anspruch, und dann be

sich noch drei reinliche Menschen unter die Branse: _ ; :
moiméme. Die Brause war wundervoll warm, das Zimmer fiillte sich so dicht mit
Dampi, dall man ihn schneiden konnte,
warme MNachieier. Duette, Trios, Solos wechselten,
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Caruso trat auf, Aida kam end Troubadour, Der SchiuBakkord war das schine Lied:
WMeine Herren, wir sind vergniigt; wir sind vergniigt und haben's gar nicht nitig."
Ein blendender Ausdruck unserer Stimmung. Der ,Landtransport” nach Berlin
verlief natiirlich vrgemiitlich und bei Bier und Aschingerbritchen nahmen wir letzten
riiirenden Abschied: ,Es war doch schin gewesen”

Bootsmann Krinke.

Die blihendweillen Segel der Gudrun” flatterten un-
geduldig und der Grofbaum schob sich nervis hin und her
fiber Bord. Der Bootsmann Kriinke spuckte in die HMinde,
als wenn er etwas anfassen wollte; er tat's aber nicht,
sondern steckte sie in die Taschen, und ein groBes Stiick
Kautabak schleuderte er zwischen den Zdhnen heravs ins
Wasser. Dlann stand er und sah nach unten in das sich
spiegelnde Rotbraun, Weill und Blaun, das um den dicken,
griinen Pfahl bunte, schillernde Kringel zog.

Die Stimmung war ihm wverdorben, -— ¢r hatte den
Piropfen von der Ruemilasche wverloren, eine schwarze
Katze war ihm fiber den Weg gerannt, und als er kam, sal eine verflixte Krihe oben
auf dem Mast. FEr glaubte sonst an nichts, an gar nichis, aber daf das nichts Qutes
bedeutete, das war klar. — Er falite in die Tasche, — der neue Piropfen saB noch
drauf, in der Westentasche der Kautabak und drei Groschen, — von d e r Seite konnte
ihn nichts treffen. Das Wetter, — bei Sonnenauigang Regen und jetzt frischer Ost,
leichte, launige Briese, — von da kam's auch nicht, heute nicht.

Da sah er den Kapitin kommen, die Miitze etwas nach hintenfiber, aui dem Ce-
sicht Sonntagswetter, — auch nicht ein Schatten von Wolkenbildung, — aber neben
ihm eine Person mit einem reizenden Kopfchen, dem der Hut und das Lachen so gut
stand, daB Krinke das Wasser im Munde zusammenlief. Er mulbte unwillkilrlich an
¢in ganz, ganz gutes (las Grogk denken. Und neben ihr ein zweites kleinerss Glas
Grogk, das munter iber den Steg an Bord sprang.

WMun ist's klar!™ grinste er in sich hinein, indem er an den Schoten herum-
hantierte, — also von da kam's! Weiber an Bord! Das gibt immer Arger! Er spuckte
iiber die Reeling. Das hatte ihm noch nie Gliick gebracht, sein Lebtag nicht. Da
lachten beide ihn an und schiittelten ihm die harte, lederne Hand, als wollten sie ihm
alle seine Bedenken aus dem Armel schiitteln. Er griif nachher noch einmal die Finger
zusammen, — da war noch das Weiche, Warme darin. Dann schielle er zu den beiden
hiniiber und schmeichelnd stiegen alte Erinnerungen in ihm aui.

Damals, 18 Jahre frither, hatte er Hand in Hand mit ihr gesessen, und ihr von
wilden Vilkern und Sechunden erziihit, die nachts so verliebt miauen, wie vergniigte
Katzen. — Es wurde ihm ganz, ganz warm. Die sawber zu einer grofen runden
Schnecke zusammengelegte Groffsegelschot der anderen Yacht schien ihm plitzlich
einer tiefgehenden Betrachtung wert zu sein; er stand und starrte mit dem Blick des
Kaninchens vor der Riesenschlange, um dann mit einem Ruck aufzusehen. Seine Ge-
danken waren anfgefahren, -— das Auseinanderrehen damals, — der griine Junge! —
Seit der feit segelte er auf Siilwasser, —

Internationale J-Jollen-Vereinig

Er fiberlegte, was nun heute daraus wcrdenl wilrde.
Backbord!" schrie er, — nder Deubel! Bei
Blicke ankerten vorwurisvoll in denen des
allen Segeln, mit Flieger un
glitzernde Kieliurche hinter

i ; Cewinnerin des Com
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t zu; ein munieres Lachen tonte, — €T hiirte nicht hin.
5 Da ging's schon los, — H0n! mv.Thr
nah war'n wir mit dem zusamment‘_‘ Sem‘t
Kapiting; der heute, wic es schien, m_u
d Spinnaker im Sturm lief. Kromke betrachteie L’;qu
dem Boot. — »Schon mehr eine verbogene Pretxr:i .u
hon fiir die andere Mannschaft avfpassen; nur gut, da
den Verklicker oben behielt.

Im Cockpit ging es lebhai

murmelte er. Da mulite er 5C
wenigstens einer an Bord noch

medore Cup im Jahre 1911,

Sanders, Hamburg, die
Py 11 13 el &Esliim‘hu::rigma;yh“, erpant von Mac Alister & Somn.

desto mehr verwunderte €r sich, daB alles glatt verliel,
Planken vor einem gehr hilbschen Land]}aus an,
welche die Ankommenden mit freudiger Be-

Je weiter die Fahrt ging,
und endlich lerte die Yacht mit heilen
aus dem eine Gesellschaft ausschwiirmie,
grifung empiing.

Es war gut, dab er an Bord zu
seinem Geschmack, Er schob verdrieflic

{un hatte. Solche SiiBickeiten waren r}ichi nach
h ein grofies Stiick Tahak auf die anden:l
i inlic
Seite und gribelie dariiber nach, was nun wohl Kommen wiirde. u‘:’u’a‘;::zh:nn i
:’r'I.-I.TdE der Wind einschiafen, hier, 15 km von zu Hi:-uSl.‘._. und ?r mu‘.r fmsmmn i
Riemen heran guriickrudern! — Er hatle sichi richiig in einen Ve
2Ime y —

mannsiirger hincingearbeitet,

Im Garten setzte man sich an die
heit machte, und sich wombglich in die
Dann war's aus, dann ging die Serellust

Taiel. — Wenn nur der Kapitin keine Dumm-
kieine Jolle vergafite; hilbsch genug war sie.
in einen schralenden Lichesrappel fiber, der
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stolzen Gefithl, Landesgréenze zu bilden, hat es seil einigen Jahrzehnten sein Ende pe-
funden. Fast 900 Jahre hatte er als solcher gedient. Eine stolze Vergangenheit, die
hofientlich nie wieder zur Wirklichkeit gelangt.

Unser Boothaus ist inzwischen in Einfeld angelangt und wieder aufrebaut.
AuBerlich kaum unterschieden wvon dem alten, hat es innerlich Verbesserungen er-
fahren, die unsere Giliste und alle Freunde hoffentlich befriedigen werden. Wenn es mir
gelingt, bis zum Druck dieser Zeilen das brave Haus in neuer Umgebung auf der
Platte festzuhalten, so sollst du es Schon jetzt zu Cesicht bekommen. Falls nicht, so
mulit du vorerst fiirlieb nehmen mit der kleinen Karte, welche dir seine Lage und die
Strecke zeigt, wo die Rennen geplant sind, die den deutschen Rudersport hier in der
Mordmark zu Ehren bringen sollen.

Hoifentlich nimmst du auch daran teil, sei es nun aktiv oder als Zuschauer,
denn wir bediirfen deiner Hilfe, soll es vorwiirts gehen mit der edlen Renniahreel im
Nordgau. Es ist uns nicht leicht geworden, die Errichiung der neuen Rennstrecke und
ohne Beihilfe der Regierung, als Entschiidigung fiir die erzwungene Auswanderung von
Flemhude und ohne das Entgesenkommen der Gemeinde Einfeld wiren wir schwerlich
schon so weit.

wlue Geld in deinen Beutel,” heiBt es im ,,Othella”, und das méchte ich auch dir
zurufen, wenn du, so Gott will, im kommenden Sommer, im Monat Juni, uns aufsuchst
und durch dein Erscheinen dazu beitrdgst, dall die Groflen und Kieinen hier in der
Umgegend einsehen, dal Verkehr Wohlstand bringt und Sport den Verkehr hebt.
Dann werden hoffentlich auch sie, die bisher noch abseits stehen, in sich gehen und
ihrerseits die Beutel auftun und hergeben, was ein jeder Verein braucht, um zum ge-
deihlichen Wachstum zu gelangen. Dann wird der bislang in unserer Mark noch stief-
miitterlich hehandelie Rudersport heranwachsen zu einer ebenbiirtigen Genossin seines
so sehr bevorzugten Bruders, des Segelsports, dessen Bliite der kommende Sommer
in der Ewropawoche hoffentlich zeigen wird.

Fiir diesmal SchluB, Zur Sommerzeit mehr. Uns allen ein frohes Sporisjahr.

Unserm geliebten Vaterlande eine irisch-irohe, nervengestiihlte Jugend! Das ist mein

innigster Wunsch. Dann wird kein Feind, komme er von aullen oder von innen, ithm
etwas anhaben kénnen wnd wir werden auch aus innerstem Herzen mit einstimmen
konnen in die kraftvollen Verse unseres mottogebrauchenden Landsmanns aus
Wandsbeck:

Der alten Barden Vaterland,

Dem Vaterland der Treue,

Dir niemals ansgesung'nes Land,

Dir weih'n wir uns aufs neue!

Bilder aus alter Berliner Zeit.
Von Theodor Kirsten,
1. {Fortsetzung ous_Nr. 16.)
Spreeaufwirts, Treptower Seite

8. 5. 1885, Der Vorsitzende spricht lebhaft gegen die Sonntagsfahrien in Club-
booten nach Rummelsburg (Peters), Es soll laut Beschlufl ,dieses Lokal des

Sonntags zu Wasser so wenig wie miglich besuwcht werden™, was
natiirlich den Reiz der Lusibarkeit in ,Bellevue” erheblich erhihie. Man steckte
dann die Cluluniitze in die Tasche oder setzte eine andere auf.

22. 5. 1885, Der Ruder-Club , Neptun" in Konstanz sendet ein Zirkular, worin
derselbe um Unterstiitzung bittet. — Dieses Schriftstiick ,wurde ohne weitere
Diskussion ad acta gelegt.”

12. 6. 1885 ,wird fiber die Anschaffung weiler Hosen {Racehosen), wie auoch
kurzer Striimpfe zur Regatta gesprochen. Ersteres wird abgelehnt, wohingegen die

Sonderklassenyacht Wittelstach VIl des Hermn Ch. Alt, entworfen und erbaut von W. von Hacht.

Anschaffung korzer Stritmpfe bestimmt wurde* — Die Sache wurde also erheblich
billiger gemacht. '

3. 7. 1885, Es stellt sich heraus, daBl die blauen Streifen des Trikots unecht sind,
abifirben und die Ruderer mit zebrafihnlichen Farbstreifen versehen,

7. 8. 1885 bietet der Ruder-Club ,Hellas" dem Club sein altes Bootshaus filr
den Preis von 400 Mark zum Kaui an* Doch alle sind der Ansicht, ,daB der Preis
viel zu hoch sel. Mit 250 Mark sei dasselbe vollstindig bezahlt."

2. 10. 1885, ,,Der Club kauit das Bootshaus inkl. Einrichtung fiir den Preis von
200 Mark bei einer Anzahlung von 100 Mark." Mehr lieB sich ,Hellas" nicht abhandeln.
— Heute kosten die Bootshiiuser etwas mehr!
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Hatten in den Tagen vorher hin und wieder Fahrzeuge den Horizont belebt, so
geschah heute (28 Juli) nichts dergleichen, nicht mal den Rawch eines in der Ferne
seine Bahn zichenden Dampiers sahen wir. Auch kein Vogel, der die Mihe der Kiiste
anzeigte, war sichtbar. Alles briitete um uns her einen einsamen Schlaf. Kein Essen
und Trinken schmeckte bei der Gluthitze. Ohne Schutzbrille konnte man ingere Zeit
& nicht an Deck weilen.

Da die Kiiste immer noch nicht erscheinen wo'hle_, nahmen wir direkt auf-
landigen Kurs. Durch die lange Flautentreiberei mubBten wir bis aus der Richiung
gekommen sein; denn als wir endlich in der Mittagsglut eine Landmarke vom Mast
aus entdeckten, und darauf lossegelten, stellten wir fest, dal es der Leuchtiurm von
Hufvudskiir war. Wir waren also etwa 25 sm zu weit nach Siiden vertrichen. Wahr-
scheinlich hatte uns ein schari nach S. sctzender Kiistenstrom diesen Streich gespielt.

& m R-Yacht PreuBen des Heren Thieme Eniworfen und erbaut von W. v. Hacht.

Diese Gegend scheint nicht iibermiiBig vom warmen Pulsschlag des Lebens
beriihrt zu werden. Es ist bezeichnend fiir die Weltabgeschiedenheit dieser Schiiren-
gruppe, dall im Feverbuch eine Reihe von Leuchtturmwiirter-Notsignalen angegeben
ist, denen vorliberfahrende Schifie wenn méglich Folge geben, sonst aber die Signale
im ndichsten Anlaufshafen melden sollen.

Da wir einsahen, dall wir bei der anhaltenden Flaute und dem Gegenwind das
noch 100° Meilen entfernte Hangd erst nach vielen Tagen erreichen wiirden, so gaben
wir die Fahrt dorthin endgiiltic avf und moften uns mit dem Bewubtsein bescheiden,
etwa 59,30 Grad grofite nGrdl. Linge und etwa 20,20 Grad grifite dsil. Liinge erreicht
zu haben. Adieu also, ihr russischen Piisse, Warterbiicher und Reisepliine, die wir
schon in Oedanken bis nach Helsingfors und weiter zo den Ladogafillen festgelent
hatten. Auch dem Nylindischen Yachtclub hatten wir uns bereits avisiert. Finn-
lindischen Freunden socllten wir Empfehlungsbriefe von Freunden aus der Heimal
iiberreichen. Auch diese wurden nun zur Makulatur.

Um wenigstens einigermalien fiir unsere mit so vielen Vorbereitungen ge-
trofienen, aber unausfithrbar gewordenen Wiinsche entschiidigt zu werden, wollten wir
wenigstens Stockholm und sein schines Schiirengebiet besuchen, und setzten Kurs auf
Almagrundienerschiii ab, die nichstgelegene Einfahrt nach Stockholm,

8m R-Yacht Tonl IX des Herrn Aug. Tobias. Entworfen und ertbaul von Abeking & Rasmussen.
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Um 6* Uhr nachmittags hatten wir Hufvedskir erreicht und hielten nun an den
Schiiren entlang mit Kurs auf Almagrund und fithlten uns nachis mit Hilie zuter Leit-
ieuer durch das fabelhaft bunte Schiirengebiet in den Yachthafen wvon Sandhamn.
Eine Seemeile vor dem Clubhaus verlieB uns noch der Wind, so dal wir schliefilich
die Riemen gebrauchen multen.

Am 30, Juli morgens 4 Uhr lagen wir endlich vor dem Yachtelubhaus vertiiut.
Seit Dienstag, den 25. Juli, mittags 2 Uhr, waren wir bestiindig unter Sezel gewesen.
110 Stunden oder 4 volle Tage und 14 Stunden, in welcher Zeit wir rund 250 sm zuriick-
relegt hatten, was auf die Stunde ca. 2,3 Knoten ausmacht. Es war dies zeiilich der
griBte Segeltirn, den ,Sophie” jemals gemacht hat. Im Jahre vorher war ,Sophie"
von Flekkefjord bis Norddorf aof Amrum wnunierbrochen 72 Stunden unterwegs ge-
wesen, in welcher Zeit 268 sm., also ca, 4 Knoten die Stunde, zuriickgelegt wurden.

Unsere gliickliche Ankunit in Sandhamn feierten wir durch einen edlen Trank
aus unserm kilhlen Weinkeller und dfuBerlich durch Flaggengala. Dann ging's an
Land, in der kostlichen, frilhen Morgenstunde, um Sandhamn, eine zauberisch schin
gelegene Schirenidylle, erst einmal oberfliichlich kennen zu lernen. Da unseres
Gastes Urlaub bedenklich auf die Neige ging, setzten wir uns mit Herrn Ingenieur N.,
der aui der Riickfahrt unser Gast sein wollte, drahtlich in Verbindung. — Im Hinblick
anf die durch die Windstille verloren gegangene Zeit mulien wir von unserm Sand-
hamn-Stockholmer Aufenthalt etwas galoppmiiBiz retten, was noch zu retten war.
Wenngleich daher die kurze Fahrt durch die Schiren bei giinstigem Wind und ge-
niigender Zeit eine gewill dankbare Segelfahrt gewesen wiire, mubten wir uns doch
entschliefen, den nach Stockholm iahrenden Nachmittagsdampfer zu benutzen.

Zum ersten Male seit unserer Abfahrt von Hamburg logierten wir in einem
Hotel und wir gestanden uns am andern Morgen, dall uns allen dieser feste Ankerplatz
ganz ungewohnt vorgekommen war. Diese Nacht in Stockholm blieb denn auch die
einzige wihrend wnserer flinfwichizen Reise, die wir am Lande verbrachien; gewill
ein Zeichen des guten Einvernehmens zwischen Fahrzeug und Besatzung.

Da ons GroBstidiern Stockholm  als Grofistadt nichts AuBergewdihnliches zu
bieten vermochte, zumal wir aus der Steinwiiste Hamburgs gefliichtet waren, um die
Ferien in freier Gottesnatur zu genieBen, so verkiirzten wir unsern Stockholmer Aui-
enthalt aufs fduberste. Dazu kam noch, dall es sich bei der afrikanischen Gluthitze auf
dem Wasser am angenehmsten lebte,

Wir trafen deshalb om 8 Uhr abends bereits wieder in Sandhamn ein uond
verliefen eine Stunde spiiter, nach Erglinzung von Proviant, frischem Wasser und
Erhalt der Post den Hafen.

Am L. Avgust 1 Uhr morgens passierten wir Almagrundet Fewverschiff wnd
nahmen dann Kurs auf die Kopparstenarne pnd Ootska Sandf. Vor dieser letzteren
Insel trieben wir in Windsiille bis zum 2. August 5 Uhr nachmittags, dabei Sonnen-
hiider massenhail und gratis genieBend. Unsere einzige Abwechslung bestand darin,
eine Menge dicht vor uns auftauchender Seehunde zu beobachten. Sie spiclten zum
Teil so dicht um ,Sophie'" herum, dal wir ihr Favchen hirten und das Wasser aus
ihren Birten perlen sahen.

Das sonst so klare Ostseewasser war hier im Norden hever so mit Tang und
Algen verunreinigt, dall der Bootsmann nicht zu bewegen war, es zum Eierkihlen zo
benutzen, Lieber nmahm er dazu heimlich das Wasser aus dem Frischwassertank.,
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Wie ich spiiter von Kapitiinen hirte, sollen diese Belmengungen bei anhaltenden
Ostwinden aus dem finnischen Meere kommen. Unsere Geduld wurde vor der Insel
Ootska Sandd auf eine 30 Stunden wiithrende Probe gestellt. Das Wasser war so
spiegelglatt, daB der Heckspiegel den Namen ,Sophie" wunderbar klar und deutlich im
Wasser umgekehrt wiedergab. Endlich kamen nach und nach einige Huscher durch,
die uns, wenn auch langsam, nach Hallshuk, der Nordspitze Gotlands, brachien. lch
war f{iber dieses ungewohnte Lilftchen, das den Stander zum ersten Male seit langer
Zeit wieder zum Auswehen brachte, so freudig und angeregt gestimmt, daB ich das
Ereignis im Bilde ifesthielt.

Am 3. August morgens 3% Uhr peilten wir Wisby Schlol in 350., wir hatten
also noch 45 =m bis zur Einfahrt in den Kalmarsund,

Das wehmiitig um Regen und Wind angeflehte Barometer blieb eigensinnig auf
772 mm stehen, und je hiher die Sonne stieg, desto flauver wurde es wieder. 53 Stunden
war ,Sophie” nun seit Sandhamn unter Segel und hatte dabei nur etwa 100 sm durch-
laufen, das entsprach also einem Dauerflautenrekord von sage und schreibe Kkauwm
2 Knoten die Stunde. — Es hatte fast den Anschein, als dienten unsere Segel mehr
zu Parade- wie praktischen Zwecken, denn eine ordentliche Miitze voll Wind, wie
zu Anfang der Reise, war ein ganz unbekannter Begriffi geworden. Am 3, August
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Mational-Jolle Alte Licbe des Herrn Th. Lange. Emiworfen von Herm. Miller, erbaut von der Havelweril
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mittags hatte das Barometer endlich ein Einsehen. Es fiel um 2 Strich und wir liefen
mit raumer Briese eine ganz annchmbare Spinnakeriahri. Wir waren gerade dabei,
gemiitlich unser Mittagessen einzunehmen, als der solange ans Ruder gesetzie Julius
ganz enisetzt meldete, dal Spinnaker und alle andern Segel plotzlich back schligen, er
kimne nicht mehr Kurs halten. Wir muliten also Kreugen, bis der Wind nach kurzer
Zeit wieder raumte. Dann kam er wieder vorlich und so ging das Wechselspiel

National-Jolle Askareck des Herrn T, Heyder. Eniworfen van Direwitz, erbaut von Echulize,

lingere Zeit hin und her. Doch wir waren seit Stockholm schon aul eine so harte
Geduldsprobe gestellt, dal wir uns iiber nichts mehr wunderten.

4. August. Wir hielien eiirig Ausschay auf Oland Nord. Mit uns fahrende
Dampfer sagten unsg, dal wir trotz der Treiberei auf dem rechten Wege zum Kalmar-
sund waren. Endlich, vm 6% Uhr morgens, hatten wir den langersehnten Leschtturin
(Mand Nord in Sicht, und erreichten um 7 Uhr vormittags die davor liegende rote
Leuchttonne. Um 10 Uhr vormittags kam die ,Jungire” aus der Kimm und um 12 Uhr
mittags war's mal wieder rein alle mit dem Winde.

(Fortsetzung folgt.)

fer Joe Hiberle, digitalisiert 2013 von Manfred Jacob
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VON FLUSS UND SEE

ILLUSTRIERTE BEILAGE ZUM ,WASSERSPORT"

bk__l*«lr. 20. 16, MAIL 1912, Nr. 20.
e i..ﬂ

Mit der 9 m R-Yacht ,Sophie“ die Ostsee durchquert.

Von Heinrich Albrecht, Hamburg.
{Sehlull ans Nr. 19
Im Hinblick auf das fallende Barometer und die Wolkenbildung hiitte sich nun

Wind einstellen miissen. Poseidon schien anders dariiber zu denken. Wir lagen so
dicht vor dem Leuchtturm, dal wir die Menschen am Ufer sprechen und die Hunde
klffen héren konnten und muBten rudern, um nicht zu dicht an Land zu treiben. Von
dort aus bekamen wir sogar Besuch, und zwar war's ein niedlicher Sonnenkiifer.
Stolz kraxelte er am Besahn herum. Aber sei es, daB ihm das Spazieren auf dem
prallen Leinen ungewohnt war, daf er zu noch ,Hoherem" geboren zu sein glaubte,
kurz, er plumpste ins Wasser, die Fliigel erhielten ihn jedoch schwimmend und noch
lange Zeit zappelte er in .Sophiens" Umgebung, ein Zeichen unserer Treiberei

Um 4 Uhr nachmittags schien aber eine Anderung eintreten zu wollen, denn
aus dem linker Hand liegenden Fihrenwalde wurde ein Brausen hérbar, als ob ein
Schnellzug dort fahre. Wir sahen ganz deutlich die Baumkronen sich wellenartig
bewegen, dann fiel der Wind in ,Sophiens” Segel, diese prall fiillend und hei!l mit
rauschender Fahrt ging’s sundeinwiiris. Ja, der Wind legte sogar so zu, dall Besahn-
siag- und Ballonsegel kleineren Segeln weichen und vom GrobBsegel 2 Ringe weg-
gedreht werden mublten, Alle an Bord hatten im Nu wieder Beschiiitigung, sogar das
Logg funktionierie lebhaft nmach langer Pause. Um 6 Uhr hatten wir Jungiru und
Hornsudde dwars wnd bei eintretender Ddmmerung begannen wir den nirdlichen

Schlof Kalmar,
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Cabeliriihstiick in die Speisesile. Hoch ging bereits die See und iiber ihr alles Grau
in Grau. Das Gabeliriihstick schmeckte noch, aber beim Diner waren ,manche zu
sehen, die nicht da waren™,

In der MNacht endlnses Schlingern und Stampien des Schiffes; am Morgen flaute
der Wind ab. Grau und brickliz stieg die Kilste Norwegens aus dem Dunst hervor —
monoton, vegetationsarm, fast ohne jedes Grilp, dann armselige Striiucher und eben-
solche Hiuser in langweiligem Ziegelrohbau, Endlich mehr Leben am Ufer, kleine
Wiilder, Wiesen, bunte Dorfer und dann die Einfahrt in den Karmsund, Zuniichst
allgemeine Enttiuschung. Ist das die vielgerihmte Flordschinheit Norwegens?
Miedrige, graue, verwitterte Felsenberge und Riffe, dazwischen weites Wasser mit
tanzenden Bojen, oft endlos wie ein Meer. Aber schon im Haugesund steigen die

Vom Ruderkursus fir Oberlchrer in Wannsee. Hondfertigkeits:Unterrichi

Berge hiher an, steil fallen sie ins Wasser. Dann wieder steuverbord freies Meer und
endlich der erste .wirkliche" Fjord, so wie man fhn erwartet hat. Und nun schroifen
die Felsenberge an beiden Ufern hdher und hoher an. Die Schneespitzen, die man
von weiter Ferne gesehen hat, verdichten sich zu COletschern iiber den graubraunen
Schllinden, die von breiten, blutroten Adern durchzogen sind. Ein Heer weiller Miven
iolgt schwirrend dem Schiff in die Fijordschinheit hinein. Auf dem Dampfer starrt die
Menge der Passagiere in die Wunderwelt, die sich dem staunenden, schinheitstrunkenen
Auge enthiillt. Eben leuchtete das Meerwasser noch blau auf und nun fihrt man durch
tiefgriine Fluten an blangriinen Nadelwildern voriiber, die gich von den oft hervor-
tretenden nackten Felswinden scharf herausheben. Und von den Schneespitzen stlirzen
in silbernen Biindern Wasserfiille hinab. Diese splirlich bewachsenen diisteren Felsen-
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berge, die sich immer gigantischer ifiber der schmaler und schmaler werdenden Flut
erheben und sie oft zu versperren scheinen, fiben cinen magischen Zauber auf die ver-
wihnten Passagiere des Luxusdampfers aus. Da {iillt jede Etikettenfrage: man ver-
giBt das Umziehen zum Diner, Smoking und Seidenkleid und selbst die Wunder des
Orients, von denen die Globetrotter unter den Passagieren eben noch prahlerisch
geschwiirmt haben, verblassen hinter der nordischen Schinheil

Endlich zieht das Schiff langsam in den in blav-violette Schatten getauchten
engen Stdrifjord, das Ende des Hardangerfiords, ein. Ein groBer spanischer

Sonderklassenyachl Elisabeth IV Sr. Konlglichen Hobelt Prinz Eitel Friedrich von Preuben.
Entworlen und erbaut von der Yachtwerlt C. Engelbrecht, Inh. Fritz Nagia,

Dampfer fiihrt hellerleuchtet mit Musik an uns voriiber; gegenseitize Begriifung, dann
gehit es an bunten Norwegerhiiusern voriiber nach O d d a, wilhrend die Schneespitzen
der Berge im Sonncnuntergang erglihen, 10 Ulr nachis ist es und selbst in dieser
innersten, engsten Spitze des Fjords, hundert Kilometer von dem freien Meere ent-
fernt, ist es taghell; was werden uns erst die ewigen Tage im Polarlicht bringen!
Andern Tages geht es irfihzeitig heraus; der ganze Tag ist Ausfligen ge-
widmet., Frith in zweispiinnigen Karriolen zwei Meilen landeinwirts zum Laateioos.
Wer die grandiose Schinheit Norwegens noch nicht gekannt hat, hier mub er sie
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lkennen lernen. Wasser und Wasser, wilde Stréme und noch wildere Fille, Felsen-
berge von erschreckender Schroffheit, sanfte Seen und Fliisse, deren Wasser von Criin
zu Kobaltblay und wvon Dunkelvioleit bis zu Hellgelb hiniiberspiclen. Schmucklose
Bauernhiiuser aus grawem, verwitterten Holz und bunte Hiuschen mit Schnitzereien
und Drachenkipien auf dem Dachiirst. Aber welcher Ernst in der Vegetation, halb-
wiichsize Erlen und Fichten an den felsigen Berghiingen, armselize, von Wind und
Wetter gebeugte und zerzauste Fihren auf den Felsklippen und verkriippelte Lebens-
biiume am Boden kriechend.

Aber welch reiche Schiitze birgt das Land in seinen grandiosen, unerschipi-
lichen Wasserfiillen! In Odda selbst hat sie eine englische Gesellschaft behoben; eine
entsetzliche Karbidiabrik atmet aus sechs gewaltigen Schloten schwarze Rauch-
schwaden, die sich {iber den lieblichen Ort weit hinein ins Land ziehen und zwischen
den hohen Bergen wie Nebel liegen bleiben. So wird die ldylle des Sandvensees
gestort, der iber den zum Fjord rauschenden Wasserfiillen kilometerweit und -breit
die von allen Seiten fiber die fast senkrechten Riesengranitwinde der Schnee- und
Gletscherberge herabrauschenden Wiisser avfstaut. Eine dem Felsgestein abgetrotzte
schmale Strafe fiihrt an dem griinschillernden See landeinwiirts unter fiberhiingenden
Felsen und um scharie Felsenklippen herum, voriiber an griinen Taloasen, in denen
winzige Bauernhiiuser stehen und wilde Rosen {ippiz blithen. Wie ein Sturmwind
rauschen die Fille zu Seiten des Weges herab, sich vielmals idberschlagend der
TidnnedalioB und und auf breiten Felsenkantenkaskaden herabspringend der
HidallioB, dieser schon in der Schlucht, die sich vom See landeinwiirts zum
Laatefol hinzieht. Von den Bergen springt in zwei breiten und tiefen Armen der
Laatefol herunter in einem Nebel von durcheinanderstiirzendem, zersprithendem
und zerstiubendem Wasser, dessen (Gischt das ganze Tal mit einem feinen, alles
durchnissenden Staubregen erifillt, und von der andern Seite der Schlucht rauscht in
breiten, fast kiinstlich regelmifigen Abstiegen der Espeldalfol herab, ebenfalls
alles iiberspriihend. Wie priichtiz gedeihen in diesem immerwihrenden feinen Regen
die Farrenkriiuter, Biiume und Striucher, und welch herrliche Regenbogen zaubert das
Sonnenlicht bald hier bald dort {iber das wasserstauberfiillte Tal — — —

Abend ist es — Ein Glockenzeichen unseres Dampiers und unser Schiff gleitet
zwischen dunkelblaven und rosigrot gliilhenden Fjordbergen weiter der Mitternachi-
sonne entgegen und rotlich aufschimmernd wnd verblassend wversinken allmihlich die
Clletscher in der fahlen Ddmmerung der nordischen Macht.

1. Molde und Naes.

Blutrot stieg der Mond iiber die dunklen Felsenberge, als der .Bliicher” den
Hardangerfiord verlief, um durch den Blérneiiord nordwiirts zu stevern.
Die mondklare, helle Nacht schien gutes Wetter zu verheiBlen, aber vom Meere her
stiegen fiber die Berge der Fjordinseln wallende Nebel und erfiillten mehr und mehr
die bis Mitternacht in hellem Schimmer lecuchtende Bucht, bald war veon den hohen,
bergigen Ufern nichts mehr zu erkennen, die gelbe Mondscheibe verschwand hinter den
weillitrauen Mebelschleiern und die Sirene des Dampfers liel in das undurchsichtige,
brausende Nebelgewdlk hinein ihre Warnungsrufe ertinen. So gewann der ,Blicher”
das offene Meer, das apch am niichsten Morgen von MNebel bedeckt war. Erst gegen
mittag hatte sich die Sonne den Sieg fiber die Wolken erkimpit und die Kiiste hlaute
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auf, triste Felsenberge wechselien mit griinen Halden, dann ging's in den Bredsund
hinein und voriber an den scharfen Klippen niedriger Schiiren und vor uns erstand im
Sonnenlicht Aalesund auf den Inseln Morvo und Aspen, wohl eine der stattlichsten
Stidte Norwegens, mit ikren nach dem Brande im Jahre 1904 erbauten Steinhiiusern.
Allzuschnell entschwand das schime Stadtbild unseren Augen, dann fesselte der
Archipel der vielen grolien, mit hohen bewaldeten Bergen und freundlichen Ansiede-
lungen ausgestatteten Inseln den Blick. Unser grofler Dampier mulite durch das
Gewirr der Inseln und Schiiren in scharfen Ecken steuern, indes ein kleiner nor-

Natlonal-Tolle Briderchen des Herrn Otto Kleinberg, Entworfen und erbaut von J. Schiichiing-Travemiinde,

wegischer Passagierdampfer in geradem Kurs iiber das seichtere Wasser an uns
vorliberfuhr,

Und nun kamen wir in dem breiten Moldefjord wieder in die ganze Schiin-
heit Norwegens hinein, in ein landschaftliches Bild, das so ganz anders war, wie das
im engen disteren Hardangerfiord, Eine freundliche, weite Wasser- und Waldland-
schaft empfing uns hier, fiberragt von einem michtigen, vielzackigen, schneeigen
Alpenpanorama, Und mitten in dieser lieblichen Landschaft an der Lehne fippiggriner
Berge liegt M olde, reizend anfzebant mit bunten Holzhilusern und iiberragt von den
cinfachen hellbraunen Holzkirchen. Zwei deutsche Kriegsschiffe ,Hertha™ ond
,Viktoria Luise' lagen vor Molde und zu ihrer Begriilung spielte unsere Schiffskapelle
Heil Dir im Siegerkranz", zum Arger der zahlreich vertretenen Amerikaner und Eng-
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E m R-Yacht Mariechen des Herrn Konsul Emst Loeck. Entworfen und erbaut von Max Oertz

Die Munkegaden (Mbnchstrale) fiihrt gradenwegs zur Domkirche, voriiber
an einigen neugebauten hohen Hinsern aus grobbehawenen Oranitsteinen, die ja in
diesem Felsenlande nfichst dem Holz das billigste Baumaterial sind, und {iber den
Torvet (Markt), auf dem bunte Spielsachen, Kirbchen u. dgl. zum Verkauf stehen,
aullerdem natiirlich alle anderen Marktartikel, die das Land bietet, vor allem ge-
trocknete Fische, Der reichgegliederte Dom mit seinen schlanken, spitzen, gotischen
Tiirmen und Tiirmehen beherrscht schon von weitem die Stralle.

Um die Kirche dehnt sich ein parkiihnlicher Friedhof mit iippigem Baumwuchs
vieler Arten, besonders von Ahorn und Kastanien. Man muB staunen, welche Vege-
tation in diesen hohen Breiten herrscht ond dieser Eindruck wird noch wverstirkt,
wenn man, wie wir, eine Tour im Innern des Landes macht mach dem Lerios,
Unter den Hurrarufen der kleinen Norweger, die uns Bluomen in die Wagen warfen,
fuhren wir aus der Stadt heraus, voriiber an der stattlichen aus Granit erbauten
technischen Hochschule in eine liebliche Higellandschait, die an Formation und Vege-
tation an die Vorberge unserer Gebirge erinnert. Blumige Wiesen wechseln mit
Kartofiel- und Qetreidefeldern und Wiildern von Erlen, Eschen wnd Birken; an der
Strale stehen Ahorn- und Ahlkirschenbiiume und die Grabenriinder sind bedeckt mit
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Lattich, Glockeublumen, blihenden Erdbeerstriiuchern und hie und da Veilchen. Nach
einstiindiger Wagenfahrt sind die Lerfos-Fillle erreicht; in zwei Abstiirzen von etwa
sechzig und achtziz Meter Hihe und ebensolcher Breite tost der Nidell hier dennernd
zu Tale, feinen Stavbregen weit verbreitend. Die Kraft und Gewalt der beiden riesigen
Fiille wird zur Erzeugung von Elektrizitit ausgeniltzf, aber nur zu einem kleinen
Bruchteil, der schon ausreicht, das Land weithin mit Strom zo versorgen. Der
grifte Teil des Wassers braust ungehindert zu Tale, Drontheim und seinem Fiord zu.

Abends verliel wnser Schiff den Fjord und steuverte auf offenem Meere der
Polarzone zu. Aus gravem Nebel stieg erst am niichsten Nachmittag wieder Land
auf, die gigantische Kiste der Loioten,

8 m R-Yacht Sposa des Herrn Dr. Serini, entworlen und erbaul von W, v. Hacht,

Durch den engen Shortlandsund zog der Dampier in langsamer Fahrt und der
aufklirende Abend lieB die zauberische Schiinheit dieser Felseninseln in ganzer Pracht
erstrahlen. Was sprilhen die verwitterten Felsenberge nicht alles fiir Farben aus!
Und zu FiBen dieser iiberwiiltigenden Bergwelt breitet sich ein schmaler Wiesen-
streifen aus, fast ohne jeden Baum und Strauch, aber peschmilckt mit Tausenden
von gelben Dotterblumen und die Menschen haben selbst diesen schmalen Nutz-
streifen besiedelt. An dem hellen sandigen Strande stehen kleine Hiuschen und an
der engsten Stelle des Shortlandsundes gar ein ansehnliches Dorf mit schmucken
Holzhiiusern und einer hiibschen Kirche. Kleine Schiffe durchkreuzen den engen
Sund und ihre Insassen winken uns — in der hellichten Nacht um 11 Uhr — GritBe
zu. Dann wird das Wasser breiter, wir steuern wieder dem offencn Meere zu nnd
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IV, Tromsi und Hammerfest.

Mach bewerter rezenschwerer Nacht langten wir frith in Troms & an; langsam
sticgen aus Dunst und Nebelgewdlk die schineebedeckien Berze hervor, die den Fiord
umsiumen, auf dessen Insel die bedeutendste Stadt Mordeuropas liegt. lhr Kai zeigt
ein Ahnliches Bild wie Drontheim nur in verkleinertem Malistabe, Piahlbauten halb auf
dem Lande, halb im Wasser und eine Flotie von Segelbooten mit kaffeebraunen
Segeln. Eine Schar norwegischer Jungens empiing uns an Land mit Reklamekarten

& m R-Yachi Toni IX des Herrn Aog. Toblas. Entworfen und erbaut von Abeking & Rasmussen.

von Pelz- und Schmuckhandlungen und ihnen gesellten sich Lappen im National-
kostiim hinzu, ihre selbstverfertigten Waren feilhaltend und da haben wir gleich die
dufere Signatur der Stadt, denn iiberall st6Bt man in ibr auf Auslagen von Pelzen,
Gold- und Silberschmuck und den bunten Erzevgnissen Jer Lappen, die hier teils im
der Stadt, teils in der niheren und weiteren Umgegend verstrent mit fhren Renntier-
herden den Sommer zubringen, :.vﬁhrend sie im Winier nach Schweden zichen. Es
ist ein unansehnliches verhutzeltes schmuiziges Volk, das sich dreist an die Fremden
herandriingt und mit grobem Wortschwall und Preisavischlag seine Waren, Briefdfiner,
Messer und Dolche mit Griffen und Scheiden ans Renmtierhorn, auf ifhnen einge-
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schnittene Abbildungen von Renntieren und Lappen, Miltzen und Pelzschuhe in bunten
Farben der Nationaltracht der Lappen -— blaw, rot und gelh — feilbietet.

Ihre bunte wnd praktische Tracht wiirde recht hiibsch aussehen, wenn die
Lappen nicht gar so hiiBlich und schmutziz wiren. Alle sind unter Mittelmal,
manche Zwergen vergleichbar, mit unproportioniertem plumpen Kérperbau und ver-
schmitzten Gesichtern, in denen die Backenknochen stark lervorireten. Das schwarze
Haar hiingt wirr aus den Kappen und Mitzen herunter uwm die Stirn, unter der
schwarze Augen listiz hervorblitzen. [Das Benehmen der Lappen ist kriechend und

Sonderklassenyachi Trirempl der Herrea C. Thier and O, Keliger,
Entworlen von O, Kriiger, erbaut von Abeking & Rasmussen.

unterwiirfig; sie scheinen aber gutmiitig zu sein, lachen viel und sind gern mit der
Hilite oder gar dem Drittel des geforderten Kauipreises einverstanden. Die Waren
der Lappen, die hilbsche Reiseerinnerungen sind, bekommt man fibrigens auch in
den Geschiiiten der Stadt zu demselben oder billigerem Preise: auch hier ist ,,Handeln®
geboten, namentlich wenn ein grofler Tourisiendampfer angekommen ist.
Orollartig sind die Auslagen an Pelzen und wer sich aui den Pelzkaui und aufs
«Handeln" versteht, kann einen billigen Kauf machen, namentlich in Ware bester
Sorte, die viel vertreten ist. FEinen interessanten Einblick in die arktische Flora und
Fauna bietet das stattliche Museum mit seiner reichen Sammlung, Restaurants gibt
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Nationaljolle Atout des Herrn Eugen Habn, Entworfen von R Drewliz, erbaut von H. Schulze.

es in der Stadt fast gar nicht, dafir aber viele Cafés, in denen man in der ,guten
Stube" der Besitzer einen sehr guten Kaffee und ebenso trefiliches Gebick billig
geniefen kann. Die Vegetation ist trotz der hohen Lage der Stadt inm fast 70 Grad
nérdlicher Breite immer noch wverhiilltnismiiBig reich. Butterblumen und wilde Stiei-
miifterchen und Veilchen blilken an den Berghiingen, die auller von Wiesen wvon
allerdings niedrigen Wildern von Birken und Faulbliumen bis fast zum Schnee hinaoi
bedeckt sind. Im Tromstal besuchten wir ein Lappenlager; von den Schnee-
gipfeln der Bergziige rauschen Wasserfille in das Tal hinab {iber Felsen und Gerdll,
auf denen die Renntiere der Lappen den kilmmerlichen Graswuchs abweiden. Eine
Herde war fiir unseren Besuch eingefangen und in das Lager der Lappen gebracht
worden; die Tiere waren auBerordentlich zahm, aber sehr dngstlich,” und liefen mit
kiappernden Hufen unter den vielen Menschen ganz verstdrt herum, oft eine weile
Woalke von awsgefallenen Pelzhaaren abschiittelnd, Sie waren sichtlich froh, als sie
wieder losgelassen wurden und in wildem Kennen und Stiirmen die hohen Berge
erklommen, auf denen sie bald nur winzigen Plinkichen glichen, [Die Hiltten der
Lappen bestehen aus kiirglichen Erdhaufen, die oben eine Offnung fir den Abzug
des Rauchs haben. Trotzdem verschwelt und verrfuchert das offene Holzfewer die
Hiitte vollstindig, in der Pelze als Lagerstiitte ausgebreitet sind. Das Kochgeschirr der
Lappen ist durchaus ,modern; als Bildschmuck sah ich in eimer der Hiltien ein Re-
Elamebild von Liebigs Fleischextrakt.
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'VON FLUSS UND SEE

ILLUSTRIERTE BEILAGE ZUM ,WASSERSPORT"

\ Nr. 23, 8, JUNI 1912. Nr. 23.
\ &

Das neue Heim des Reichsbank Ruder-Vereins.

Am vergangenen Sonntag ist mit einer offiziellen Festlichkeit das neue Heim des
Reichsbank-Ruder-Vereins seiner Bestimmung iibergeben worden. Uber die Feier
wird an gewohnier Stelle im ,,Wassersport” berichtet, in den nachiolgenden Zeilen
soll nur von dem Hause selber die Rede sein.

Das neue Haus hat seinen Platz auf einem von der Stadt Berlin gepachteten, in
der BaumschulenstraBe zu Treptow gelegenen CGrundstiicke gefunden, Da es sich
nur um ein gepachietes, nicht zu Eigentum erworbenes Grundstick handelte, so war

Dias neae Heim des Relchsbank Ruder-Vereins zu Berlin.
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wo sie sich in einem steilen Tale zum Fjord hier Gifnen, da leuchtet es blaugriinlich
auf von den Gletschern, die von der Hithe der Felsenberge oft bis zum Meere reichen
und an den Seiten der Tiler stiirzen silberne Wasserfiille brausend iiber Fels und
Eis hinab. Wie wvielfiiltiz ist hier die Gletscherwelt; bald laden breite hlaugriine
Eismassen, hoch oben vom ewigen Schnee bedeckt, nach dem Fiord hinaus, dann
wieder umspannen schmale COletscherzungen verwitterte, zackize, spitze Felsenkegel
und senden ein rauschendes Biichlein zum Meere hinab, oder aus vielfachem Dunkel-
blau leuchtenden Felsenkulissen vnd spaltenartizen Schluchten hebt sich das Gletscher-
eis in gespenstischem Glanze ab. So geht die Fahrt viele Meilen landeinwiirts immer
an neuen, andersariigen Schinheiten vorfiber; das Heulen der Sirene des Dampiers

7 m-Yachten Kismet (7l) ond Melusine I1 {73}
Berliner Frilhjahrswoche 1912,

pflanzt sich in dem riesizen Felsenlabyrinth fort und kehrt vermehrt und verstiebt
als langanhaliendes Echo zuriick.

Der nichste Morgen fand uns vor Hammerfest, der nérdlichsten Stadt
Europas; eine steife Nordbriese versprach endliche Aufheiterung des Wetters und
die Sonne blickte hin und wieder durch die Wolken, In der Vegetation welcher
Unterschied zegen Tromsd! Kein Baum, kein Straoch, nur Gras und Moos auf den
Berghiingen, die mit Steingerill bis zum Meere hinab bedeckt sind und miichtige
Bltcke in den Hafen geworien haben. Selbst die Hiéwser der Stadt ahmen die
Tristheit der Natur nach, gran und braun ist die vorherrschende Farbe gegeniiber
der sonstigen Buntheit der norwegischen Stidie und armselige Bretterhiitten, an das
Felsengestein angebaut und das Dach mit Erde beschwert, stehen am felsigen Strande.
Aber eines hat Hammerfest vor den anderen norwegischen Stidten voraus, die ge-
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waltize Fischerflotie; ein stolzes Heer von Masten erhebt sich im Hafen vom kleinen
Ewer bis zum breitspurigen Dreimaster. Mit einem Ruderbooi habe ich den Hafen
durchkreuzt von dem Gestade der Stadt bis hiniiber zum Ufer, wo die Meridiansiiule
auf felsiger Hohe steht; was sah ich da fiir Seemannsgestalten; neugierig fuhren
sie aus ihren Kojen heraws, den Fremden zu schauen, der die Ruder zu gebrauchen
verstand wie einer von ihnen, blondbiirtige germanische Recken, werwittertie
Dalandstypen, helliugige Alte mit grauven herabwallenden Biirten.

Und in eines der Fischerhliuser bin ich pegangen, in eines der grauen ein-
stiickigen, deren Dach mit Erde beschwert ist, auf der es lustig grilnt und bliiht von

Sonderklassenyacht Lunula des Herrn B. Arons.  Entworlen and erbaut von der Yachtwerft C. Engefbrecht Inh, F. Naglo.

Berliner Frihjahrswoche 1912,

den goldgelben Butterblumen. Welche Savberkeit in ihm, die Stuben weilgeschenert
und mit Liufern bedeckt, in der Kiiche als Stolz der Hausfrau ein Kupiergeschirr
neben dem andern, blitzblank geputzt und funkelnd, in der guten Stube alte, gemiit-
liche Polstermfbel und in Nebenriiumen eine altmodische Orgel, der Stolz des er-
grauten Hausherrn! Dann wanderte ich am Hafen entlang, voriiber an der weillen
Villa und dem Blumengarten des Gsterreichischen Konsuls und dem von einer Ordens-
schwester aus Breslau geleiteien peinlich saoberen Hospital zurlick in die Stadt,
wao die Kinder lirmend spielien und die Einwohner im Sonntagsstaat promenierten.
In der evangelischen Kirche kam ich grade zur Predigit zurecht; der Pastor, ein
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vorwirts. Das Meer war leicht bewegt und die frische Briese schuf winterti{;he
Atmosphiire, gerade zu der Zeit, wo iiber Europa die grofe I‘iltz*_w.rf:l]t ]gz. Das .lr.uhlle.
Wetter gab willkommene Gelegenheit sich in den Pelzen zu zeigen, _:.'Iu': man flir die
Fahrt ins Eismeer mitgenommen oder unterwegs gekauft hatte. Die Mitlternachts—
sonne zeigte sich am ersten Tage dieser Meerfahrt nicht und auch am xwflmf Tage
war der Himmel bewdlkt, aber Abends oder eigentlich erst in der .,Naf:hl kliirte es
sich auf und als wir in den Shortlan dfiord einzogen, da stand die Pﬁ]ar_snnnef
pur noch von leichten Wolken umstrahlt, hell am Firmament, freilich schm_w. hei.am
Horizont. Es war der schinste Abend unserer Reise. Das Meer kriuselte sich leicht,

Mationaljolle Halli-Hallo des Hermn G. Kropp und & m R-Yacht Mowe I des Herrn Siedeck.
Berliner Friihjahrawoche mﬂ._

auf seinem stahlblauen Spiegel liefen Silberstreifen lebendig hin und hn;:r. ».?ine heitere
milde Wiirme erfiillie die Luft und der Schimmer der Polarsonne t.x'ari in die .u.rhahene
Landschaft ifiberirdisch erscheinende Lichter und Schatten. Eine frc.:he ‘atm;tmpng
beherrschte die Passagiere und lieB sie nicht schlafen gehen und von dieser Fruh!trih-
keit waren auch die Norweger erfilllt, die in Ruder- und Seze]hﬁmeq den Dampier
umschwiirmten, lachend und singend und Griife winkend. Tiefer und tiefer dr.gnz.das
Schifi in den Fiord ein, ganz langsam, um den Passagieren den Genuf der Iprachn:gen
Landschaft zu verlingern. 4 Uhr morgens wurde es und wir wurden m:_:ht muf!cf
die Wunder des Nordiands und der Mitternachtssonne zu scr_l.aucn, IEiﬂE: kﬁstl._u:hc Stille
umgab uns, die Schifisinaschine batte fast aufgehbrt zu arbeiten, W_ll‘ fuhren |1L1cht_ meh.r.
sondern wir tricben wie von unsichtbarer Macht gezogen in die Berge hinein, die
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immer hiéher und kithner aufstrebten und Meer und Schiff zu dberwiiltigen drohten,
Frilh langten wir in Digermulen an. Die Trompete rief wie immer an Land:

«Wacht auf Ihr Schliifer grof und klein,

Es wacht schon lingst der Kapitein,

Er ruft Euch guten Morgen zu,

Erwacht Thr Schlifer aus der Ruh."
Und in einen gutéen Morgen war die nordische Zaubernacht ibergegangen. Hell-
glinzendes Sonnengold lag iiber der Bucht und Ober der kleinen Ansiedlung wvon
wenigen bunten Hiiusern Digermulen an den griinen Felsenbergen. Ein Fiorddampfer

Prinzessin Eltel Friedrich macht Aufnabmen vom Start der Sonderklasse, in der Elisabeth® sepelt
Berliner Friihjahrswoche 1912,

brachte uns nach dem Frihstick auf mehrstindiger Dampferfahrt in den Raftsund
und Trolsijord, in die schfnen und abenteverlichen Felsenszenerien des hoch ven
Bergen umschlossenen Hexenkessels, wo von bizarren Felsformationen Wasser-
dlle grobe und kleine in allerlei Kaskaden herabstiirzten. Schin war die Fahrt, aber
entsetzlich der Tran und Olgeruch anf dem kleinen Dampfer — man konnte hier auf
dem ruhigen Wasser seekrank werden, —

Nachmittags bestiegen wir den Digermulenkollen. Er ist zwar nur 350 m hoch,
aber der Auistieg ist recht miihsam, namentlich weiter oben, wo es iiber nackten und
steilen Fels geht, wenn auch der Weg gebahnt ist. Anderthalb Stunden kraxelt man
etwa bis zur Hihe, doch oben hat man eine wunderbare Aussicht in den schmalen

Fiord, auf die schnecbedeckten Berge, die weit iiber tausend Meter ansteigen und auf
das brandende Meer in der Ferne.
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zuriick, fuhren durch alte Stadttore an miichtizen Krankenhiiusern voriiber, vor denen
merkwilrdigerweise den Kranken zur Amnsicht die Friedhiie liegen. In der Stadt
gerieten wir in das lebhafte Treiben des Fischmarktes. Was gab es da alles fiir
Meeresbewohner zu sehen, von den kleinsten bis zu den michiizsten Dimensionen;
zappelnd und plitschernd in groBen Bottichen warteten sie auf Kaufer, die Fischer
standen daneben, vielfach moch in Olzeug und bis an die Hiiften heravireichenden

Um den Eintonmerpokal. Windsphel XVI, des Herrn Friedr, Kirsten, Konstrulert ond gebaut von W. von Hacht

Wasserstiefeln und mit bis an die Schulter herabgehenden Lederhiiten, so wie sie vom
Meere gekommen waren.

Die Hanseaten lebten hier von 1400 his Mitte des 18. Jahrhunderts, und rissen
den ganzen Handel an sich. Es wuorden meist junge Lewte von den Kauoihiiusern aus
Deutschland hergeschickt, die mach eimigen Jahren wieder abgelist wuorden, denn
keiner der Deutschen durfte sich in Norwegen verheiraten und jede Frauensperson, die
in den Privatgemiichern der Hiuser vorgefunden wurde, wurde im Meere ertriinkt;

- 1897 -

manchmal soll dies aber auch unferblieben sein, Ein solches altes hanseatisches Haus
ist als hanseatisches Musewm in der Einrichtung bis aufs Kleinste erhalten. Dicke
Folianten sprechen von der Geschiiftsfrendigkeit der deutschen Kaufleute; Gewichte flir
Kauf und Verkaul verschieden, fiir ihre Verschlagenheit; es mull eine eiserne Disziplin
in diesen Kaufhiiusern geherrscht haben, darauf deuten die geflochtenen Gerten, Klopi-
peitschen, in die sogar Nigel geflochten sind, hin, mit denen die Angestellten bei Ver-

Um den Eintonnerpokal. Momo, Real Sporiing Club. Konstrulert und gebsut von Astilleros del Nervidn

gehen geziichtigt wurden, oder wenn sie sich weigerten bei besiimmien Anlassen Frei-
bier zu geben,

Von den alten Kaufmannshiiusern wandeln wir zu den neuen, da gibt es in Bergen
prilchtige Auslagen an herrlichen Pelzwaren, kostbaren und kunstfertigen Silber- und
Goldschmuck, namentlich in norwegischer Filigranarbeit und Emailschmuck in den
zartesten und feinsten Farben. Von solchen Kunstarbeiten kauften unsere Passagiere
natiirlich nach Herzenslust ein und zogen mit Schiitzen reich beladen von dannen.
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Eine Haveltour.
(Ausgefiihrt von Mitgliedern des Prenziaver Cymnasial-Ruderclubs ,Primislavia™)

Wie schon seit langen Jahren, so uniernahmen auch in diesem Jahre Mitglieder
des hiesigen Owmnasial-Ruderclubs Primislavia" eine griiBere Sporttour fiber die
heimatlichen Uckerseen hinaus. Dieses Mal war eine gemeinschaftliche Tour des neuen
schmucken Vierers ,Bismarck" und des altbewiihrten Doppelscullers , Agir' dorch die
Templiner Gewiisser, Mecklenburger Seen und die Havel bis Potsdam und zuriick bis
Templin vorgesehen worden. In folgendem soll ein iibersichtliches Bild dieser herr-
lichen Rudertour gegeben werden.

Elsbeth VI, National-Jolle des Herrn H. Malmberg, Hamburg.
Entworfen von H. Drewitz, erbaut von H. Schulze.

Nachdem die Boote am 5 Juli d. Js. nachmittags zur Befirderung auf die Bahn
verladen waren, fuhren die Mannschaften am niichsten Morgen gemeinsam mit dem
Dampfrof zum Ausgangspunkt der Fahrt, Templin. Ein kurzer Imbi im Restaurant
zur ,Viehborse" gab uns die nitige Kraft flir unsere erste, sehr schwierige Arbeit,
nimlich das Ausladen und Einsetzen der Boote an der Templiner Ziegeleibriicke. Nach
dreistiindiger harter Arbeit sahen wir zu unserer Genugtuung die Boote klar auf dem
Wasser liegen. Eine Viertelstunde spiiter, etwa gegen *1 Uhr, erfolgte unter dem drei-
fachen brausenden ,Hipp, Hipp, Hurra" der Mannschaiten die Abiahrt. In schlanker
Fahrt, voran Agir”, gefolet von ,,Bismarck”, ging es durch den Templiner Kanal, den

O

Rilddelin See, an Rilddelin vorbel, in den ringsum mit herrlichen Kiefernwildern be-
standenen Gr. Lanken-See, Am Ende des Sees landeten wir auf einer vorspringenden
Waldwiese, wo wir im Schatten hoch aufgeschossener Kiefern unser Mittagsmahl
bereiteten. MNach der Mahizeit pilegten wir noch ein Stiindchen der Ruhe. Dann wurde
mit doppelten Kriiften die Fahrt avfgenommen. Bald passierten wir die erste Schleuse,
Kannenburg. Von jetzt ab belebte sich aoch die Wasserstrale. Ab ond zu trafem wir
einen Lastkahn, der sich miihsam gregen den Strom nach Templin treideln lieB. Bei der
Abzweigung der Havel begegneten uns zwei Schleppziige. Nach Passieren der Zaaren-
schlense sahen wir einen Bagger in voller Tdtigkeit. Bel der Regowschleuse nahmen

Marie Elisabeth, Natienale 75 qm-Kreuzeryacht des Herrn Withelm Konig, Bremen,
Entwaorlfen von H. Razsmussen, erbaut von Abeking & Rasmuossen.

wir Wasser ein. Kurz hinter der Schlense landeten wir etwa gegen 8% Uhr in Hihe
des Dories Bredereiche auf einer ansteigenden Waldwiese, Da wir hier unser Nacht-
lager aufzuschlagen gedachien, zogen wir die Boote auf die Wiese und nahmen unser
Zeltmaterial aus den Booten. Wiihrend ein Teil von uns das Zelt aufschlug und alles
zum MNachtlager Nitige vorbereitete, sorgte der andere Teil flir das leibliche Wohl der
Sportgenossen, - Nach dem Essen wurde in den Booten und im Zelt alles klar gemachi;
dann wurden die Wachen verteilt. Wegen der Nihe des Dorfes Bredereiche, wo fast
immer zahlreiche Schiffe liegen, wurde eine Doppelwache mit stiindlicher Ablésung
westellt. Darauf versammelten wir uns, setzten uns im Kreise wm die Havskapelle
zesammen, und bald ténten lustize Weisen, Vaterlands- und Studentenlieder unter
Cuitarrenbegleitung in den priichtigen Abend hinaws. Um 11 Uhr begaben wir uns zur
Ruhe. Bald lagen alle, ausgenommen die Wache, in den Armen Morpheus.
(Fortsetzung folgt.)
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Berliner Zeltungen dimmerte es langsam, als die ersten Regatien abgehalten
wurden, Kaiser Wilhelm 1. im Jahre 1883 sogar einen Kaiserpreis stiftete und der
Kronprinz Friedrich Wilhelm mit seiner Familie der Regatta in Oriinau beiwohnte.
In zahlreichen Beweisen der Gunst und Fiirsorge sah man im Laufe der Jahre die
Teilnahme unserer Kaiserfamilie, wihrend die Berliner Stadtverwaltung in eigen-
artiger Weise abseits stand.

Als der Rudersport auf dieser Seite der Spree sall, war er aus den Kinder-
jahren heraus. Die Boothivser waren grob genug und besalen Schiai-, Wirtshaus-,

Kiichen- und Braupserfiume, wenn auch teilweise aus Fachwerk mit Ventilation oder
aus Brettern,

Ein fideles Gefingnis. Szene vom Coupe de Belgique. Die Starter und Zlelrichter sl (hrem Miniaturprahm.

Links von der StraBe lagen zuniichst an der Warschauer Briicke die Berliner
Wasserwerke mit lhren grofien, viereckigen Filterbassing, und in der Mitte der
Chaussee standen sogar einige alte Mietshfiuser, in deren unteren Kneipen-Riumen
der ,Berliner Ruder-Verein® wund ,Union", die geradeiiber MNachbarn waren, ihre
Sitzungen abhielten, In den Gastwirts-Lauben vorn an der Strale zab es an den
Sommerabenden ein lustizges Leben, besonders in der Trainingszeit. Mancher Scherz
und Rudererstreich wurde hier ans Licht gebracht und mancher unterm Tisch ver-
steckte Schoppen auvler dem bewilligten Trainingsmal getrunken,

Ein paar Girtnereien unterbrachen noch die weiten, dden Feldstrecken, die bis
an die Bahn reichten, und oft ziemlich tief gelegene, weiche Stellen hatten. Unten,
am Markgrafendamm, stand noch ein Hiuschen, eine kleine Fabrik, und das Wirts-
haus wvon Nagel, spiter Miltze, eine gebildete Kutscherkneipe mit Carten, gerade
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Nach dem Training begann In den Boothiinsern ein frihliches Leben. Mit
befrepndeten Vereinen fanden gemcinsame Fahrten in Karnevalauiputz oder mit
komischer Musik statt; ein Club liel einmal am Ufer der Dahme ein ganzes Indianer-
dorf mit bunten Wigwams und bemalten Rothiiuten erstehen. Auf von Damplern
geschleppten Zillen wurde mit den Clubdamen Kaffee getrunken und getanzt, und
auf dem DBootplatz unter freiem Himmel groBe und sangeslaute Kneipieste
abgehalten, Uberhaupt wurde jeder AnlaB zu eimer Feierlichkeit benutzt: Ceburts-

tage, .Landwehrabende” der  Militirsoldaten, Eier- und Pilaumenkuchen-
Essen u. a. m.

Wenn die meisten schon schliefen, ténte manchmal noch ein bekannter, lang-
gezogener Ruf iibers Wasser. Ein Gegenruf und von drilben bewegte sich ein Kahn
mit lustigen Kumpanen her. Die andern wurden wieder munter und lange sall man
dann zu féuchtirthlicker Sommernachtskneipe zusammen und sah in den Mond-
scheinzauber, der mit seinem Glanz auf der Breite des Flusses lag.

Auf einem Bummel wurden die Lichtenberger Dorimpsikanten von einigen
Cesinnungstichtigen gemietet, und unter Vorantritt der fiirchterlichen Blechmusik
hielten diese ihren Einzug avuf dem Bootplatz, den iibrigen einen ausreichenden,
ireudigen Schreck einjagend. Ein anderes Mal fuhr man in 15 Droschken von Berlin
ab iber ,die Linden" nach Stralau, lief die 15 Droschkenkutscher an der Boot-
haustiir Spalier bilden, dann das Boothaus und die Kneipe geniigend besichtigen, und

nahm schlieflich iber die peitschenprisentierenden Rosselenker

eine schneidige
Parade ab.

Segelversuche im alten Handkahn, Gondelfahrten in £Zobern und Waschifissern,
der Angelsport und manches andere brachien immer wieder neues Leben.

Donnerstag  war Tanzabend in ,Bellevue” In Rummelsburg, wo sich die
Ruoderer der verschiedenen Farben aber ,in Zivil" einfanden. Die Berliner Damen
und die Konfektion war aber auch Mittwochs dort, also an keinem ,FRuderertage”,
doch machien sich die Herren vom Wasser Gfter das Vergniigen, auch an solchen

Tagen nach dem Rechten zu schen, wobel es manchmal nicht ohne Stérung der
Gemiitlichkeit abging.

Stralau war zo dieser Zeit noch ganz ldndlich, ohne die vielen Rudererhiuser.
An der duBersten Landspitze, dem Schwanenwerder, lagerten Sonntags die Berliner
mit Frauen und Kindern. Im ,Storchnest”, wo noch ein wirklicher Storch auf dem
Dache sal, und bei Tiibbecke, in der ,Alten Taverne”, war es in den niedrigen, alten

verriucherten Gaststuben nicht ganz fein. Aber den Stralaver Fischzugsrummel

mit seinen Athleten-, Zauber-, Wiirfel-, Knoblauchswursi- und anderen Buoden multe
man wenigstens an einem Abend besuchen. Die heimkehrenden singenden, pieifenden,

guakenden, tutenden Berliner Scharen machten vor dem Boothawse ecinen Heiden-
lirm und dicken Staub.

Ein Volksaufruhr der Zillenschiifer fand einmal statt, als ein kleiner schwarzer
Boothaushund abhanden gekommen war, ein unternehmungslustizer Ruderer mit dem
Revolver in der Hand auf einen Kahn Kletterte und die Herausgabe des dortigen
schwarzen Koters forderte; — es war aber nur ein fdhnlicher. Mehrere Tage lang
wurden die Kameraden dranBen gngehalten und gefragt, ob sie auch zu dem Ruder-
club gehbren, was sie patiirlich nach Lage der Sache durchaus verneinten.
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das Marmorpalais. Zur Rechten der Qlienicker Briicke, die sich in gewaltizem Bogen
iiber die Havel spannt, zeigte sich uns die kaiserliche Matrozenstation, die in norwe-
gischem Stile erbaut ist. Davor schaukelten sich ecine Menge schmucker Segelboote.
Ferner sahen wir noch SchioB Babelsberg und auf Backbord die Giirten und Schlésser
von Olienicke, die Residenz des Prinzen Friedrich Leopold. Vor uns aber fesselten
die hochragenden Tirme, sowie die schmucken Villen und Hiuser Potsdams unser
Auge. Nach rascher Fahrt landeten wir um 9 Uhr vormittags in einem Seitengraben
vor einem Restaurationsgarten. Hurlig entleerten wir die Boote und verstauten simt-
liche Sachen mit Erlaubnis des Wirtes in einer Glasveranda. Dann machten wir uns
landfein, und nach einem guten Friihstick begaben wir uns in die Stadt. Gesen 1 Uhr
kehrten wir zuriick und aBen zu Mittag. Am Nachmittage folgten wir einer Einladung
zum Kaﬁq& Danach machten wir einen Rundgang durch die herrliche Stadt, Wir
besichiigten das StadischloB, SchioB Charlottenhof, das Neue Palais und suchten den
Privatgarten des Kaisers auf. Weiter fiihrte unser Spaziergang uns nach Sanssouci,
zur historischen Mihle, Orangerie und zur groBen Fontiine, die ihr Wasser 36 m
emporwirft. Am Brandenburger Tor voriiber gingen wir zu unserm Ankerplatz zuriick,
wo wir Abendbrot aBen. Da sich gegen 11 Uhr allgemeine Miidigkeit bemerkbar
machte, zogen wir nach Hause und legien uns zur Ruhe.

Der niichste Morgen fand uns um & Uhr beim Kaffee. Danach uniernahmen wir
einen Morgenspaziergang durch den herrlichen Park von Sanssouch. Um 1 Uhr sahen
wir die Wache aufziehen. Darauf gingen wir zu unserm Quartier zuriick und speisten
dort zu Mittag. Um 3 Uhr nachmitiags machten wir uns zur Weiterfahrt bereit. Um
3,50 Uhr lagen wir klar Boot, um 4 Uhr fuhren wir ab, durch die Glienicker Hriicke
in den Jungfernsee, wo wir nochmals die Naturschénheiten der Hintour bewundern
konnten. Sodann passierten wir den Lehnitz-See; dort, wo in denselben eine bewaldete
Landzunge hineinragt, legten wir an einer Dampierbriicke an und stiegen aus, um die
sehenswiirdige ,Romerschanze” in Augenschein zu nehmen. Die ,Rémerschanze" ist
ein gewaltiger Ringwall, der in seinem Innern einen ziemlich weiten Raum bietet. Die
Ausgrabungen auf dieser haben altgermanische Wohnstiiten zutage gefbrdert. Soweit
wir erkennen konnien, waren eine Ausfallpforte und die Palisadenreihe zum Teil
provisorisch wiederhergesielll. Nach etwa einer Stunde traten wir die Riickfahrt an.
Im Jungfernsee landeten wir auf einer vorspringenden Wiese und nahmen ein Freibad.
Darauf lieBen wir uns unser Abendbrot vorziiglich munden. Die Weiterfahrt eriolgte
um 7,55 Uhr durch die Qlienicker Briicke in den Teltow-Kanal, wo wir uns erst die
Erlaubnis zur Durchiahet holen muBten. Dann ging es flott weiter. Bald verlieBen wir
den Teltow-Kanal, passierten den Oriebnitz-See, Stolper- und Kleinen Wannsee. Dann
gelangten wir in den Orofen Wannsee, den wir mit seiner herrlichen Umgebung
bewunderten, Auf Backbord gewahrten wir eine Menge flotter Segelboote. Den
OroBen Wannsee durchiuhren wir noch bis zum Schwanenwerder, wo wir um 10,30 Uhr
aui dem Gegenuvfer Jandeten und unser Zelt aufschlugen. Wachen wurden, wie dblich,
mit stiindlicher Ablosung gestellt,

Um 545 Uhr des nichsten Tages wurde geweckt; um 7,15 Uhr liefen wir_ iiber
Schwanenwerder und COr. Fenster den Lindwerder an, neben dem sich der bereits
erwihnte Konig-Wilhelmturm befindet. Machdem wir hier abgekocht hatten, erstiegen
wir den Hiigel bis zum Fulle des Turmes. Gern hiitten wir diesen besichtigt und die
schine Aussicht von oben genossen; doch da die Luit so diesig war, dal man nicht
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weit sehen konte, nahmen wir davon Abstand. Mach etwa 1¥stiindigem Aufenthalt
fuhren wir weiter. Dem Schildhorn-Denkmal gegeniiber legten wir an, stiegen auf die
Hishe und besichtigten es. Von hier fuhren wir nach etwa ¥ Stunde Aufenthalt iiber
Pichelswerder nach Pichelsdorf. Dort, wo die groBangelegte Diberitzer Heerstralle
unsern Weg kreuzte, legten wir auf kurze Zeit an. Aui unserer Weiterfahrt
langten wir gegen 11 Uhr in Spanday an. Nach einem kriiftigen Friihstiick machten
wir einen kurzen Rundgang durch die Stadt. Bereits um 12,45 Uhr fubren wir weiter.

Von den Jollenregatten auf dem Miggelsee, Jolle ,Wera® mit ibrem Konstrukienr Herrn Drewitz am Ruder.

Wie aui der Hinfahrt passierten wir die Abzweigungen des Tegeler Sees und des
Nieder-Neuendorier Kanals, sowie Heiligensee, nur mit dem Unterschiede, dal wir
jetzt gegen Wind wund Strom ankdmpfen mubten, was sich sehr bemerkbar machie.
Kurz vor Pinnow landeten wir, um unser Mittagsmahl zu bereiten. Nach zwei-
stiindiger Pause ging es durch die Pinnower Briicke nach Oranienburg. Hier bogen
wir nicht wieder nach Backbord ein, sondern fuhren geradeaus, wobei wir zuniichst
Sachsenhausen passierten. Dann ging es an der Einmindung der schnellen Havel
vorbel zur Malzer Schieuse. Als wir diese fiberwunden hatten, landeten wir kurze
Zeit darauf aui einer vorspringenden Sandbank. Die Boote wurden aufs Ufer gezogen

und dann im Z_i:]t ibernachtet.
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Am vorletzten Tage unserer schinen Tour, einem Sonntage, standen wir um
5 Ubr auf. Bereits 515 Ubr trugen uns unsere Booie der Liebenwalder Schieuse ent-
gegen. MNach Passieren derselben erreichien wir alsbald die Einfahrt zum Finow-Kanal.
Hier machten wir eine einstindige Frithstiickspause, Mach Wiederaufnahme der Fahrt
langten wir um 9,30 Uhr vor der Bischoiswerder Schleuse an. Da uns die Durchiahrt
nicht gestattet wurde, weil die Schleusen bis 2 Uhr geschlossen waren, 50 muliten wir
liegen bleiben. Die Pause kam uns nicht ganz ungelegen, Wir suchten uns ein schines
schattiges Plitzchen am Waldsaume aus und ruhten einige Stunden. Danach kochien
wir ab. Um 2,30 Ubr gingen wir durch die Bischofswerder Schleuse, % Stunden
spater durch die Creweliner Schleuse, 5,30 Uhr erreichten wir Zehdenick, Auf einem
kleinen Spaziergang besahen wir uns die Stadt, und stirkten uns durch eine kithle
Weilie, Unsere Bemiihungen, die Schleuse noch passieren zu diirfen, hatten keinen
Erfolg. Das einzige Mittel, unsere Fahrt heute noch fortsetzen zu kénmen, war das
Umtragen der Boote um die Schleuse. Nachdem wir mit Hilfe einiger angesehener
Biirger einen Handwagen zur Benutzung und die Erlaubnis durch das nichste Cehift
fahren zu diirfen, erwirkt hatten, fuhrem wir unsere Boote zur anderen Seile der
Schieuse und setzten sie ein. Nach 1stiindiger. schwerer Arbeit lagen die Boote auf
der anderen Seite der Schleuse klar auf Wasser. Um 8 Uhr verlieBen wir Zehdenick,
von vielen Zoschawvern zur Weiterfahrt begliickwiinseht. An zahlreichen Ziegeleien
vorbel kamen wir nach Marienthal. Zwei Kilometer dahinter landeten wir bei einer
HolzfléBerei. Eine in der Niihe befindliche Erdspalte fiillten wir mit Heu an, deckten
uns mit unseren Minteln zu und schliefen sehr bald ein.

Da wir einen selten geschiitzten Platz hatten, wachien wir erst um %6 Uhr auf.
Eiligst machten wir die Boote klar; galt es doch, méglichst heute noch dieselben aunf
der Bahn zo verladen; und dies konnte nur geschehen, wenn wir noch am Vor-
mittag in Templin ankamen. Um 6 Ubr ruderten wir ab. Bald passierten wir die
Kannenberg-Schleuse, den Groflen Lanken-See, Roddeln und den Roddelin-See. Hier
nahmen wir unser kirgliches Mahl ein. Mach 1¥stlindiger Pause fubren wir den
Riddelin-See zu Ende, in den Templiner Kanal ein. Um 9,15 Uhr vormitiags erreichten
wir unter brausenden ,Hipp Hipp Hurras" der Mannschaften die Templiner Ziegelei-
brilcke, unser Endziel. Nachdem wir die Boote auf die Bahn verladen hatten, fuhiren
wir om 2 Uhr mit dem DampiroB unserer uckermirkischen Heimat, Prenzlau, zu.

Die von den Mannschaften der Boote zuriickgelegte, geruderte Strecke betriigt
ca. 350 km. Die Tour, die bei schonstem Wetter vollfihrt worde, wird allen Teil-
nehmern noch lange in angenehmster Erinnerung bleiben.

Wenn die Herbststiirme brausen.
Von Hermann Steinert.

Es war ein wunderschiiner Septembersonntag; so ein echier ostpreuBischer
Herbstsonntag. In Ostpreuen besteht bekanntlich das Jahr aus Herbst und Winter,
alienfalls gelegentlich gibt es etwas Frilhjahr. So meinen die da draulien, die Ost-
preulben nicht kennen. Aber dabei ist der Winter wohl etwas linger, aber nicht kiilter
als wo anders und lange nicht so die Jahreszeit des Schmutzes wie im Westen, Es
ist ein richtiggehender Winter mit Schnee und Eis und Winterfreuden. Und der
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«Ne, Koptein, ich kann hier nicht liegen!" Also sprach beim Morgengrauen unser
Jast, der wohlgeniihrte. Ich hatte schon lange vorher sein Stohnen gehért und mich
dariiber ein biichen gefreut. Nun waren wir bald alle wach, obgleich es erst 5% Uhr
war. DrapBen sah es ungemiitlich aus. Dicke, dunkle Wolken flogen am Himmel dahin,
dazu welite ein Nordweststurm von mindestens Stiirke 10, Unsere drei Meter breite
Yacht lag bei einzelnen Windstiilen allein von dem Windfang des Mastes fast bis
zum Deck diber. Wenigstens haften wir aber keinen Wellenschlag, da der Hafen ja
am Nordufer des Haffes liegt. Das Haff aber war bis in seine TiﬂfE!‘; aufreregt. YVon

Von den Jollenregatten auf dem MOggelsee. Start der ersten Welllahrl am 22, September, (Von links nach
rechis. No. 37 Nibelung, 42 Lotse, 5@ Money Maker, 31 Graddoer, 34 Mary, 49 Gnom, 30 Luchs, 46 Wepe II,

25 Dtter, 41 Pilet)

demn Wasser, das bei dem triiben Wetter schwarg erschien, hoben sich {ausende von
weilen Schaumkdpfen ab. An Weiterfahrt war natlirlich nicht zu denken. Den ganzen
Tag iiber sahen wir kein Fahrzeug unter Segel, nor wenige grole Dampfer zogen eilig
dahin. Wir sallen meist an Bord und lasen, versuchten avch das Camstigaller Bier.

Heiliger Gambrinus, lege bei Neptun oder Aeolus Flrbitte ein, daB wir nie
wieder an diesen Ort verschlagen werden.

Zum Ersatz fiir die fehlenden sonstigen Geniisse wanderte ich mit Herrn 5. nach
dem eine Stunde entfernten Pillau. Nachdem wir uns da ,gestirkt" haiten, zogen wir
abends mit schwankenden Schritten, obendrein noch mit Proviant beladen, auf dem
sandigen Wege heimwiirts, wobel uns der Sturm den Regen ins Gesicht trieb.

(Schlug folgt)
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Wenn die Herbststiirme brausen.
Von Hermann Steinert.
a {Schlug ans Mr. 293
Machis blies der Sturm, soviel er nur konnte, Ein paar Apfel, die auf dem Tisch der
Kajiite gelegen hatten, rollten hinab, weil sich das Boot zu sehr iiberlegte. Das Klappern
der Taue am Mast, das Heulen des Sturmes war uns aber angenchme Musik, die
meine seegewohnte Mannschaft sanft einlullte. Nur Genosse S. stéhnte und jammerte,
bis er endlich verkiindigte: ,JJch muB mich doch man auf den Fufboden legen, sonst
rolle ich noch von der Bank herunter.” Also geschah es. Doch ein Entsetzensschrei
aus gequilter Brust zeigte an, daB neben ihm auf dem FuBboden schon jemand lag.

Am miichsien Morgen hatte sich der Sturm etwas gelegt, wenn auch der Himmel
zeigte, daB das Unwetier noch nicht vorilber war. Schnell setzten wir Segel und
gelangien in guter Fahrt hart am Winde um 7 Uhr nach Pillaw. Nun, nachdem wir das
Ziel unserer Sehnsucht erreicht hatten, mochte kommen, was da wollte,

In Pillau pflegt der Segler sich dem stillen Trunke zu ergeben. Dazu fihlt er sich
schon verpilichtet, wenn man daran denkt, daB es in dem Stidtchen von 2000 Ein-
wohnern 45 Kneipen gibt. Die wollen doch unterstiitzt sein, um so mehr, da einem
der schine Alkohol meist von zarter Hand gereicht wird. Fiir den Gent, fiir den
Seglersmann in Uniform, existieren allerdings nur 5, allenfalls 6 Kneipen, die tiglich,
je nachdem man die Abwechslung liebt, reihum mehrmals besucht werden.

Mach einer Friihstiicksrunde durch besagte Kneipen trockneten wir unsere
Sachen und ergingen uns am Hafen. Freund A. versuchte, die schon erwiihnte zierliche
Seekiste unseres Gastes als Beiboot zu benutzen, doch zeigte sie bedenkliche Neigung
zum Kentern, weshalb der @ibrige Teil der Besatzung sich weigerte, diese Kiste zu
besteigen. Den Abend widmeten wir den Kneipen, wobet uns ein befreundeter
Kapitdn C. ein revierkundiger Mann, redlich Gesellschaft leistete.

Am Morgen des Mittwoch {iberraschte uns Herr S. durch die Nachricht, daB er
mit der Bahn nach Hause fahren wolle. Das Wetter bliebe doch so schlecht, schlaien
kiinne er auch nicht und schlieBlich réisonnierte er sogar iiber das von mir gekochte
Essen. Na, jedenfalls bekam er Urlaub.

Da der Wind sich etwas gelegt hatte — das Wetter sah im iibrizen noch trostlos
aus —, warfen wir schon um 11 Uhr vormittags los und gingen um 113 Uhr mit drei
Reffen im Segel ins Haff, nachdem wir vorher noch ein paar Schliige seewiirts gegen
groben Seegang gekreuzt hatten. Wihrend wir am Winde unter der Mehrung hin-
liefen, klarte es auf und der Wind wurde flauer, so daB wir volle Segel selzen konnten.
Bald schien die Sonne warm vom klaren Himmel, auch bei uns sonnige Freude er-
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mit silberne Bletter oder Wandteller machen mechtijen Knaaisch un nich so ville
Umstende bei't Zie hn.

Wenn se aber janz wat Scheenet machen wollen, wat coch praktisch Is
for'n Jebrauch, denn soll'n de Eejattavercine alle zusammen in die Teppe un Neppe
doch Simmetrie rinbringen, det die Ruderclubs een verninftijet Tafelserwiel
kriejen. In Berlin jibts denn de Suppenterrine, in Hamburch de Bratenschissel, in
Frankfurt ‘'n SohBentopp un uf die kleenen Nester de Teller, de Salatschisseln un det
andere. Da missen se denn ooch hin, wenn se det janze Jeschirr zusammen haben
wollen, un wenn de Salzneppken fehlen, missen se nach Bomst fahren. — Det hat doch
Sinn, nich wahr? Un der wunde Punkt von die Preisirage is mit eenmal
erledicht.” —

Von den Jollen-Regatten der W. B, J.
(Mo, 4 Woge [l des Herrn Baltzer, entworfen von R. Drewitz.)

Eine Paddelfahrt.

Kaum begonnen, ist der schiine Traum zerronpen. MNur allzy schnell sind uns
die beiden Tage, die wir auf den holsteinischen Seen verbrachten, dahingegangen. Es
war ja auch nur eine recht kurze Zeit, die uns zur Verfilgung stand. Lagen doch
zwischen Aus- und Wieder-Einpacken der Boote nur 48 Stunden. Wir kinnen heute
wohl sagen, dall wir es verstanden haben, diese Stunden voll und ganz auszunutzen.
Schiin war die Fahrt, einzig schin, daran ist nicht zu zweifeln. Als wir am Sonnabend
Machmittag die Bahnfahrt nach Eutin antraten, da konnten wir nur ahnen, was uns
Schéines bevorstand. Und als wir am Montag-Abend wieder in Hamburg eintrafen,
da waren wir, wenn auch etwas abgespannt, doch wvoll der Eindriicke, die uns auf
den einzig schinen Seen der holsteinischen Schweiz in reichem Malle zuteil geworden
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waren. Eine solche Tour, wie wir sie da hinter uns haben, gewihrt unvergelliche
Augenblicke im menschlichen Leben. Man wird sich noch pach Jahrzehnten daran
erinnern und immer wicder werden einem die geschauten Landschaftsbilder in voller
Maturtreue vor Augen siehen. Und wenn man einmal nicht mehr imstande ist, ein
Paddel in die Hand zu nehmen, dann wird man sich doch noch sehr freven, wenn man
die junge Generation hinausziehen sieht, Schéines zu schauen und zu erleben und auch
dann wird man sich daran erinnern, wie man's einst selbst getricben und wieder
wird das Eriebte, wenn auch schon einigermaBen verschwommen, so doch noch
immer klar genug, um unser Herz zu erfreven, vor uns auftanchen. Es wilrde nun
miBig sein, sich dariiber zu streiten, welche von den vielen, in Deutschland mbglichen

i Lt e

Von den Jollen-Regatien der W. B, J. "
(Won links nach rechis: Mo 33 Hat ihn schon, MNo. 46 Wn%tl[. No* 50 Sleus I, No. 38 Rosa Seyring,

Mo, 41 Pilet, Na, 35 Oter.

Paddeliahrten, die beste ist. Jede Fahrt, die uns hinwegfiihrt aus der mehr oder
minder dden Alltiiglichkeit unserer Grofistidie mit ihrem Lirm und Halloh, jede solcher
Fahrien ist schén zu nennen. Wenn nun auch gesagt werden mulb, daB gerade die von
uns ausgefiihrte Fahrt ganz besonders reizvoll war, so bedeutet das noch Jange
nicht, daB andere Fahrten nichts dagegen sind. Wem es nun cinmal nicht vergdnnt
ist, eine Fahrt auf den holsteinischen Seen zu unternchmen, nun, dem ist es vielleicht
mbglich, eine Paddeltour alsteraufwiirts zu machen, und eine solche wird ihm auch
nicht gerade wenig bieten, denn unsere obere Alster, besonders aberhalb der Poppen-
hiitteler Schleuse und weiter, oberhalb Mellingburg bietet dem Paddler oder Ruderer
Reize und Schonheiten, die sich denen der Themse und denen der Hawvelseen wiirdig
an die Seite stellen kénnen.

Um nun aber nicht ganz vom Wege abzukommen, wollen wir uns wieder
unserer holsteinischen Fahrt zuwenden und versuchen, einige der auf dieser Tour
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erlebten Details hier festzuhalten. Interessant werlief schon die Eisenbahnfahrt
von Hamburg Gber Liibeck nach Eutin. 6 Mann von unserer Qesellschaft verliefen
Hamburg mit dem am Sennabend um 2 Uhr fahrenden Zuge, um in Liibeck die traurige
Erfahrung zu machen, daB der AnschluBzug nach Eutin schon abgedampit war. So
mufite denn aui dem nichsten Train gewartet werden, der uns dann auch einiger-
mabBen wohlbehalien nach Eutin befirderte. Gelitten hatte auf der Fahrt eigentlich
nur Jochens zum ausschlieBlichen Cebrauch bei pldtzlich eintretenden Schwiiche-

Jolle Otter der Herren Berkholz wnd Girsch, entworfen von letzterem.

zustiinden der Teilnehmer bestimmie Kognakflasche, d. h. die Flasche blieb intakt, nur
ihr Inhalt verringerte sich. MNach glicklicher Ankunit in Eutin und nach eriolgter
Rekognoszierung iiber den Verbleib unserer Canoelichen Flotte und Feststellung ihrer
bereits eriolgten Flottmachung, sowie nach schmerzlich erwarteter Ankunft auch
der Damen unserer Gesellschait, setzte sich die ganze Cesellschaft, nun schon
11 Seelen — gliubige und ungliubige — stark, in Trab, um die beiden wvoraus-

gefahrenen Canoeisten apfzustébern. (Forisetzung folgt.
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§ Eine Paddelfahrt.

(Fortsetzung aus No. 31)
Wir fanden unsere Canoeisten an der Wasserstralle, wo auch unsere Boote fertig

: zum Befrachten schwammen. Einige Schrammen und Knuife — bahnseitip ver-
i abiolgt — abgerechnet, waren sectiichtiz ibergekommen: die Panzer- und
3 Hochseekreuzer 1., 2. und 3. Klasse, ,Seppl", ,Aha", ,Forelle, ,Paula"
i und der Vincent Riiter’sche Canadier . Kippmanumhimmelswillennichdoarmitum®,
'_-] withrend bedauverlicherweise gerade unser Flaggschiff, die Eule", zum griften Leid-
: wesen unseres kommandierenden Admirals of the fleet und des Frielingschen
5 wohatterton Compounds” (klebt wie Carl der Dicke bei Regenwetier) ein, wenn auch
F nur kleines, so doch recht wasserdurchlissiges Loch erhalten hatte, das aber von der

geiibten Hand unseres vielgeliebien Admirals Seppl (von auf und mit Manschetti
genannt der bairische Hiasl" oder das ,lebende Signalisiersystem in der Westen-

Das Kaiser-Hurra vor Bekanntgabe der Wettfahriergebnisse. Auvgenblicksbild von den Miggelsee-Wettlahrien
der Berliner Herbstwoche 19132,
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herrlichen Anblick. Jammerschade, daf uns die eben begonmene Freude des Natur-
genieBens plitzlich schndde gestirt wurde. Land war niimlich noch nach allen Wind-
richtungen hin, Himmel noch von oben und Wasser fiberall und jcderzeit von unten
zu sehen, da Jbekam" er’s oder vielmehr da hatte” er's schon, Wer? und was?
Unser Admiral Seppl natiirlich, er ,bek am" es urplitzlich mit seinem patentamtlich
angemeldeten Signalisier-System. Am schnell aufzerichteten Signalmast der ,.Eule™
begann ein Flaggengewimmel und -Oewusel, daB ein zewdhnlicher Sterblicher he-
fisrchten mubte, entweder farbenblind 2zu werden oder eine chromische Drehwurm-
krankheit zu bekommen. ,Achtung”, ,Anlegen”, ,Ablegen”, .Ankern", .Mehr
Fahrt", . Weniger Fahrt", ,Steverbord”, ,,Backbord” usw., bunt und bunter schwirrte
es durcheinander., Es war schaurig schin zum Davenlaufen. Unser Admiral, der
wohl merkte, dall wir, wie die Bullen vor dem roten Tuch, anfingen vor seinem
Signalisier-2ystem wild zu werden, bemerkte gelassen und im gemililichsten Tonfall:
wWir wiirden uns schon noch daran gewdhnen” Ma, und se allmiihlich gewdhnten
wir uns denn asch wirklich. Bald multen wir von dem &uBerst reizvollen Ewtiner
See Abschied nehmen, um in die Schwentine einzulaufen. Das die Verbindung mit
dem Kellersee herstellende Ende der Schwentine prisentierte sich recht schmal und
seicht mit wasserrosenbestandener Oberfliche und boi uns wieder newe und schiine
Bilder. Die niedrigen Ufer lieflen uns saftize Weiden sehen. ADb und zu passierten
wir ein alleinsiehendes Gehdft. Immer Neues gab es zu schauen, Unser Seppl ,hatte”
es leider noch immer. Hier liel ihn ein auwsgelegtes Fischnetz, dort wieder ein
treibender Ast oder Strauch, weiter eine besonders seichte Stelle mit steinigem Grund
und andere Schiffahrishindernisse mehr, schreckliche Warnungssignale flagglich oder
auch pfiiflich in die Luft senden. Uns zur Ohren- und Awvgenweide, ihm zur stillen
inneren Freude. Lange solite die reizvolle Fahrt aof der Schwenting auch nicht
davern, denn bald stieben wir auf das erste, nur per pedes apostolorum zu iiber-
windende Hindernis in Cestalt einer den Strom wversperrenden Wassermiihle, Wir
waren also gezwungen, unsere Canoes iiberzuiragen. Eine ziemlich milhevolie ond
fiir die Leinenboote mit Leckwerdungsgefahr verbundene Arbeit, die aber doch einiger-
mafen rasch erledigt war, worauf die Schwentine-Fahrt fortgesetzt wlcrdﬂu konnte.
Kurz vor der Einmiindung in den Kellersee stellte sich umserm lieben Jochen ein
durch ruchlose Hénde von seiten des voraufgefahrenen Canadiers in das Fahrwasser
gelegtes Hindernis in Form von allerhand Buschwerk in den Weg, [Da Jochen nun
recht schlecht mandverierte — (schlieBlich weiter kein Wunder, da er ja sein Steuer-
manns-Patent zn Hause hatte liegen lassen) — fuhr er nicht um den hinderlichen
Strauch herum, sondern gerade daranf los wnd versperrte im Handumdrehen das
ganze Fahrwasser, indem der nachschiebende Strom seinen alten Pliinn-Panzerkrenzer
direkt lingsseits vor den ollen Zictenbusch legte. Dieses Mandver hatte zur Folge, dall
die ganze nachiolgende Flotte solange aufgehalten wurde, bis unser Jochen sich und
sein Schifi wieder losgebuschwerkt hatte, eine Arbeit, die eine geraume Weile dauverte,
Die Kapitine der nachiolgenden Schiffe drohten mit Schiellen und sonstigen Licbens-
wilrdigkeiten, Jochen aber liel sich nicht aus der Ruhe bringen, sondern fummelte
sich ganz sutje und gemiitlich los. Unser , Admiralstrog”, der ,Canadier” und auch
die ,Forelie" waren inzwischen schon auf dem Kellersee angelangt und muliten nun
auf den nachschippernden Navigationsrummel warten. Endlich hatte sich die Flottille
wieder wvereinigt. Seppl glinzte; denn hier auf dem Kellersee war es, wo sein
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Signalisierungssystem die ersten groferen Triumphe feiern sollie. Unter den Augen
der auf der Veranda des am See gelegenen Hotels zahlreich versammelten Oiiste
wurden niimlich die schwierigsten Maniver — von Seppl geleitet — ausgefiihrt.  Wir
fuhren auf allerhiichsten Beiehl des ,Eulen"-Admirals in Kiellinie, in Dwarslinie, in
Schlangenlinie, in Kuddelmuddellinie, und in noch verschiedenen anderen Linien. Es
war mehr als eine Lust, es war eine richtige Lustbarkeit und unterlag sonach eigentlich
der Lustbarkeitsstener, um die wir uns aber schleunizgst herumdriickten, indem wir uns

Jutta 11, {ex Kite) Sonderklassenyacht des Herrn Joh. Wagner.,” Entworlen und erbaut vom Max Oertz
im Jahre 1910

Wdriickten. Unsere Mandver waren aber auch wirklich zu schneidig gewesen. Um
sie voll und ganz wiirdizen zu kinnen, multe man natiirlich etwas Kenner sein. Aus
diesem Grunde dorften wir es unserm Jochen auch nicht weiter krumm nehmen, wenn
er auf unsere ,disigen und blodsinnigen Mantvers”, wie er sich so sinnig ausdriickte,
weidlich schimpite und den ihn in ziemlichen Schweill gejagt habenden ,Admiral of
the fleet" an den MNordpol oder in eine andere kiihle Gegend {Kaltwasserheilanstalt)
mit Ausnahme eines Bierkellers wilnschte. Seppl focht das Geschimpfe natiirlich nicht
im mindesten an, schwelgte er doch in Wonne, Er fiihlte" sich unheimlich, soviel
war klar.
(Fortsetzung folgt).
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und legen dort an. Kaum haben wir die Bootlaterne angeziindet, so begrit uns
ein Schwarm Schnaken mit lieblichem Gesumme. Krampfhaftes Rauchen soll dem
Ubel steuern, doch glaube ich nicht mehr daran. Nach einem Bad und Abendessen
zichen wir das Zeltdach iibers Boot und hilllen uns in Decken und lnsektenschieier,

!
¥
H
L
Ehrenprels fir die beste deutsche Yachtrelse-HBeschreibung 1912,
Gestiftet von einem Mitglede des Kaiserlichen YC.,
erworben von der Herren-Mannschaft der Kunteryacht Regina, A. 5V, Kiel i 4

: R " 5 18 m-Yacht Octavia des Herrn Grafen v. Tiele-Winkler.
Freund Hesse zieht unter michtigem Fluchen Skihandschuhe am.  Nun das Licht Entworfen von A. Mylne. erbaut 1817 von R Me Alister in Dumbarion, Schottland,

aus, Ruhe — und durch einen Ril des Zeltdaches griiBen einipe Sterne, Und dann
diese ganz leise Musik! Eine kurze Unterbrechung: Man schiigt mit der Hand auf
die Wange und wird in die Mase gestochen. Was niitzen Insekienschleier? Sie
machen heil und im Halbschlaf habe ich den meinen vom Gesichte gezogen,
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5. August. Bei Tagesanbruch stehen wir auf und ergbtzen uns jeder am
Aussehen des anderen. Kohl kniff stindig das linke Auge zu, aber nicht etwa aus
Laune, sondern weil ihm das Augenlid infolge wnzihliger Schnakenstiche geschwollen
war. Hesse hatte an der Stirne einen hornartigen Fortsatz. Lachen, ein Bad und
Friihstiick lassen uns die etwas harte erste Nacht im Boot nur noch in angenehmer
Erinnerung. Nach dem Passieren zweier Schiffbriicken (Germersheim, Leimersheim),
was nicht ganz glatt ging, sind wir bald in Speier, wo wir Stadt und Dom besehen.
Oegen Nachmittag fahren wir weiter; ein stark einsetzendes Gewitter zwingt uns
jedoch bald zur Landung. Diese unfreiwillige Pause benuizen wir zu unserm etwas
verspiteten Diner, das gewdhnlich aus gebackenen Eiern oder Fischen, aus gebratener
Wurst oder Fleisch und aus den verschiedensten Suppen bestand; dazo Makkaroni
oder Reis, Kartoifeln, Brot. Hinterher gab es immer Kaffee mit irgendeinem Stiick
Kuchen oder Stollen, wie sie am Rhein unter dem Namen ,Blatz” fiblich sind. Alles
Kochen und Braten wurde auf einem Spiritusgasbrenner besorgt.

Der Regen hiirt erst gegen Abend auf und wir beeilen uns, noch ein Stilck
weiter zu kommen, Mannheim zu. Die Fahrt durch den Mannheimer Hafen Bt
uns nicht aus der Aufregung kommen. Kaum sind wir unter der Briicke durch,
0 wissen wir nicht mehr wohin wegen der Menge grofer Dampfer, Schleppkiihne
und Motorboote. Befingstigend wirken die hohen Quaimauern mit ihren Riesenarmen,
den Kranen, welche wie selbsttfitiz eckige Bewegungen ausihren. Das Zurecht-
finden in dem zu dieser Zeit fiberans starken Verkehr ist nicht einfach. Meint man
ein Schifi geht nach links und hillt nach rechts, so biegt es gewil im letzten Augen-
blick energisch nach rechts und wir kommen noch knapp vor dem Bug her, schaukeln
wider Willen auf den Wellen, die von allen Seiten kommen. Von regelméBigem
Rudern ist auch nicht mehr die Kede, da das Ruder einmal im Wellental keinen
Halt findet, dann wieder im Wellenberg unverhiltnisméiBig lang gehalten wird.
So hasten wir durch den zweitgriBten Binnenhaien Deutschlands. Nach einer halben
Stunde sind wir durch und herzlich froh. Jetzt baben wir auch mehr Vertrauen
zu Wasser und Boot. Das Schiff ziehen wir auf den sandigen Strand und richten
unser Zelt her, Ein trefflich mundendes Mahl, noch eine Tasse Kaffee und eine
Pieife Tabak, ein bissel erziihlen und Musik auf der Harmonika bilden den Feier-
abend, Frith legen wir uns zur Kube, noch blinken die Lichter des Hafens in langen
Streifen flackernd aui dem Wasser, nochmals schlagen die Wellen eines wvorbei-
fahrenden Dampfers an das verankerte Boot, dann ein Versinken in Nichis fiir zehn
Stunden,

6. August. Der Morgen ist trfib und regnerisch. Nach Worms bei Gegenwind,
der die Oberfliche des Wassers leicht im Gang hilt. Unterhalb Worms in einem
Seitenarm Landung zur Mittagsrast, Kurz nach dem Essen fallen schwere Tropien.
Wir ziehen das Zelt libers Boot, doch bever wir fertig sind, zucken schon Blitze,
und der kurz daraufiolgende Donner zeigt uns die Nihe des Cewitters an.  Wir
sitzen still im Trocknen und warten rubig zu. Das Gewitter ist von seltener Macht:
Schlag folgt auf Schlag. Man kann kein Wort miteinander reden. So fast eine
Stunde. — Dann rieselt der Regen gleichmiBig auf das Zeltdach nieder. Da man
nun wieder plandern kanm, list sich die Bangigkeit der Gemiiter. Rasch fdllt die
MNacht ein und wir legen uns wieder schlafen.
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7. August. Des Morgens im Halbschlaf hiire ich das eintdnige Tropien auf
dem Zeltdach und lege mich mit groBer Beiriedigung auf die andere Seite. Mach
zwel Stunden regnet es noch immer. Ich habe den Kakaodampf in der Nase und wache
deshalb auf. Wir bleiben ruhig im Boot sitzen. Da es keine Schnaken hat, ist es sehr
gemiitlich. Zuerst wird gelesen, dann geschrieben, darauf gekocht, gegessen, geram:ldlt
Musik gemacht, Kaifee getrunken und zuletzi sogar um (eld Karten gespielt, die
Partie zu zehn Plennig.

Arladne 11, & m-Yacht des Herrn Kapitin z. 8, = . Josephl,
enfworfen und tr'h;ut von Joh Anker | F Anker & Jensen. Asker In Norwegen.

8. August. Der helle schone Morgen weckt uns schon um 3 Uhr. Eine halbe
Siunde darawf sind wir schon im Strom und fahren Mainz zu, wo wir kurz nach Mitta_E
anlangen. Wir haben auch heute wieder Gegenwind., Den Nachmittag beniitzen wir
sur Besichtigung der Stadt und ergiinzen den schwindenden Proviant, Wir iiber-
nachten im FloBhafen, wohin wir noch gegen Abend fahren. Die Zeit bis zum .-tbelnd-
essen filllen wir mit Angein aus. Weil Sonnabend nehmen wir auch pilichtschuldigst
ein Bad. (Forsetzung folgl.)
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lappsky, die beiden Polen aus der Polackei: ,da keiner dulden wollte, daB der andere
fiir ihn zahlte — zahlte keiner von den beiden,” d. h. gezahlt hiitten meine beiden sehr
gern, nur zum Lavfen waren sie nach dem vielstiindigen Kreuzen zu f . . ., na sagen
wir: milde. Durch schmale Hafengassen kam ich in die Hauptstrale. Hier war noch
iiberall Licht und Betrieb, und leicht fragte ich mich durch. Aws verschiedenen ,Kien-
toppen” tonte Musik und lautes Gelichter und im Hotel Phénix war sogar  Kilnstler-
Konzert”., Ich hastete an allem wvorbei nach dem Telegraphen-Kontor, das just am
entgegengesetzien Ende des Stiidtchens lag und wurde noch eben vor ToresschiuB
mein Telegramm los. Fiir den Riickweg lieB ich mir etwas Zeit, sah mich hier und
da um, kaufte noch ein paar Kleinigkeiten und suchte dann den Riickweg zum Hafen.
Die Richtung hatte ich mir gemerkt, aber nmachdem ich die erleuchtete Haupistralle
passiert hatte, war's stockfinster. StraBenbeleuchiung sparte man, es war kein Mensch
mehr unterwegs, und wo hinter herabgefallenen Gardinen noch Licht brannte, sah man
zu Bett gehende Silhouetten. Lang und linger dehnte sich die Strale; ich konnte mich
nicht entschlieBen, in eins der kleinen G#fichen einzubiegen, die meiner Berechnung
nach dem Hafen hinunterfithrten. Sie lagen zu unheimlich und dunkel da, und wenn ich
mich dort verlaufen hitte, 50 konnte ich Niemand mehr um Bescheid fragen. SchlieB-
lich nahm ich allen Mut zusammen und lief mit Todesverachtung in das Dunkel hin-
gin; plotzlich sprang dicht neben mir eine Tiir auf, wiister Lirm schallte aus einer
raucherfiillten Schenke und ein paar Betrunkene stolperten johlend heraus. Er-
schrocken rannte ich weiter und mein guter Stern flihrte mich richtig, ich war am
Hafen. Auch hier alles dunkel und schweigend. Durch Holzstapel und Heringskisten,
Eisenbahnwagen suchte ich denm Weg nach der AuBenmole und pfiff dem Beiboot.
Meuver Schrecken: kein Ton kommt ans meiner Pieife, Ich schiittele, drehe und wende
sie, versuche immer wieder — sie bleibt stumm. Ein kleines Celdstiick hat sich in
die Offnung geklemmt und ist nicht wieder herauszustochern. Ich versuche es mit
Rufen: ,Qerarda ahoi!™ aber ich weil nur zu gut, daB, wenn unten die Kocher
brennen, man nichts hért, und wenn die Mannschaft nach einem langen Segeltag erst
#u schlafen angefangen hat, dann brauvchts andere (erfiusche, um sie wach zu trommeln.

Wie lange ich da aui der AuBenmole gestanden und gerufen habe, welB ich
nicht. Allzulange wohl kaum, aber die Minuten des Wariens werden in solcher
Situation zu Stunden. Endlich hérte ich vom Boot herfiber ein Echo ,Gerarda ahoi!",
und gleich darauf plitschert das Beiboot heran. Eine Treppe war in der stock-
finsteren MNacht natiirlich nicht zu finden, und so muBte ich mich wie eine Katze von
dem hohen Bollwerk ins Beiboot herablassen. Gott sei Dank, sah niemand zu.

Am niichsten Morgen sah alles viel harmloser und vergniigter aus. Neben uns
lag eine dewtsche Yacht, die beireundete ,Ostsee” aus Travemiinde. Zum Frilhstiick
kam ihr Eigner heriiber, erzdhite, daB er schon volle 5 Wochen unterwegs sei, seine
Frau sei vor 8 Tagen nach Haus gefahren. Er selbst wolle heut iiber Giedser heim-
wiirts. Er licB sich aber alsbald bereden, noch eine Weile mit uns zu segeln, denn
dieses merkwiirdige Zusammentrefien in einem weltabgeschiedenen Nest wie Nykjbbing
mulite man entschieden ausnutzen,

Selbviert wanderten wir darauf zur Stadt und ich genoB die Ironie des Schick-
sals, welches mich bei Nacht einsam den Gefahren aussetzte, und mir am hellen Tages-
licht drei Hiinen zu Begleitern gab, von denen der kleinste 1,92 m maf!
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es jedoch ruhig und in miBigem Takt geht es weiter, Kaiserswerth zu. Der Wind
hatte sich etwas gedreht und wir hiBten, um ibn nicht unbenutzt zu lassen, die Segel.
Es war ein genubreiches, mitheloses Vorwidirtskommen, das jedoch durch ein
unerwartet einsetzendes COewitter einen jihen AbschluB fand. Wir landen sofort,
zichen das Zeltdach fiber und beschlieBen, obwohl es erst korz nach vier Uhr war,
zu nichtigen, zumal Klutes Zustand sich etwas verschlechiert hatte. Stundenlang
tropfte der Regen, von lohenden Blitzen belebt, aui unser Zelttuch.

Hart neben unserm Lagerplatz ist Jul. Brands Gasthaus, ein beliebtes Aus-
flugsziel der Diisseldorfer. Klute bringen wir die Macht dort unter. Die Leute sind
gastireundlich und entgegenkommend, trotz unseres heruntergekommenen duBerlichen
Zustandes, der Tag fiir Tag bedenklichere Formen annimmt. Hesse und ich ver-
bringen die Nacht im Boot, nachdem wir ,ausnahmsweise” unsere Bootschiitze
durch ein paar Liter Rheinwein bereichert hatten. Dem sprechen wir auch heute
tiichtig zu und in den Armen des Cottes l6ste sich unsere etwas gedriickte Stimmung,
die durch die unliehsame Erkrankung unseres Freundes und das aussichislose Wetter
bedingt war.

Unsere hisher so glatt verlaufene, stets ungetriibte Fahrt erfubr nun einen
unerwarteten Stol durch den Zustand Klutes, der fiir ihn eine Weiterfahrt unmiglich
machte. Auf unseren Rat fuhr er zur Pflege und Erholung zu Verwandten nach Bonn.

Hesse und ich wollten am niichsten Tag die Fahrt fortsetzen, doch stindiger
Mebel, der iiber Tag andauerte, hilt uns zwel Tage gefangen. Unsere Zeit war rasch
vorgeschritten und in wenigen Tagen war unser ,Urlaub" zu Ende. So dringte sich
uns oft der Oedanke auf, unsere Fahrt mit dem Ruderboot abzubrechen und sie in
anderer Weise zu vollenden. Auch versprachen wir uns von Kiirzeren Fulwanderungen,
wodurch wir mit Land und Leuten in vertrauteren Umgang kamen, besondere Vorteile.
Uberdies lernten wir in Jul. Brands Kneipe Herrn Maler Klarenbach aus Diisseldorf
kennen, der von unserer Fahrt Kenninis genommen und sich lebhaft fiir den bisherigen
Verlanf interessierte. Vielleicht nur der ldee, d. h. der Ceschichtie des Bootes
zuliebe war er nicht abgeneigt, sich kiuwflich in dessen Besitz zu setzen.

Der Gedanke, das Boot in den Hinden eines so bedeutenden Kiinstlers zu
wissen, der dasselbe einer edlen Bestimmung zufilhrte, war ausschlaggebend und
wir entschlossen uns leichter zum Verkauf und zu einer Fortsetzung der Tour in
einem anderen Sinn. So schieden wir von dem gastlichen Boot, das uns 16 Tage
und Michte beherbergte. Teils zu Full, teils kurze Strecken mit der Bahn oder dem
Dampfer durchwanderten Hesse und ich die wunderbar schine  niederrheinische
Landschaft und Holland,

Im CGegensatz zam Oberrhein, dessen Schimbeit grob, avgeniiilliz, besonders
in der allgemein anerkannten Strecke zwischen Bingen und Koblenz, uns entgegen-
tritt, birgt der Miederrhein ganz andere Reize. Pappeln, Erlenbestinde und Weiden
folgen dem Stromlauf; einzelne Windmiihlen, einsame Gehdfte geben der Landschait
ein besonderes Oepriige. Von Wesel aus gehen wir zu Full nach Xanten, der
Mibelungenstadt. Dann durch die leicht hiigeligen Gegenden iiber Calcar mnach
Cleve. Rotviolette weite Heidenstriche wechseln mit niedrig bewaldeten Hiigel-
riicken und fruchtbarem Land. Uber all dem ein feiner Nebel, der stiindig iiber den
Kiistenstrichen Hollands zu lagern scheint, aus dem einzelne Baumgruppen, ein ein-
samer Hof oder die Silhouette einer Stadt auftauchen. Dabei die Atmosphire klar,
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durchsichtiz, wenn auch abgeschwiicht durch leichte Nebelzlige, die dem Licht das
{irelle nehmen und iiber die ganze Landschaft einen ddmpfenden Schein ausbreiten.

In Rotterdam empfingt uns das hastige Leben der GroBstadt, tausend neue
Findriicke, daneben ein Detektivbeamter, der in uns Europamiide wittert und uns
auf unseren materiellen Gehalt untersucht. Wir zeigen ihm das klingende Cinld, ds:s
uns der Bootverkaui eingebracht hatte; bei Hesse stocherie er besonders lang in
seinem Geldbeutel herum, wohl weil er auffillig existentlos aussah,

Mittags fahren wir nach dem Haag, verbringen einen Tag im Mauritiushaus
und bewundern die Meisterwerke eines Rembrandt, Ruysdael, Jan van (doyven und
Van der Velde usw.

Dann kam das Meer! das uns micht mehr zur Ruhe kommen lieb. Zwar
stiirmisch und regnerisch war der Abend, des ungeachtet fahren wir nach Scheveningen.
Mir war der Anblick des Meeres nes, wenn ich nach tausend Schilderungen schon
jeste Freundschaft mit. ihm geschlossen hatte. Zwei Tage lagen wir am Strande
und bhewunderten die ewir wechselnden Bilder, wie in breiten, langen Wogen die
Flut stiirmte und toste, wie sie sich schmilckte mit silbernen Kromen und goldenen
Biandern, wie hinter zerrissenem wirren Gewilk die Sonne sich senkte.

Wir empfanden beim Anblick der fern sich wilbenden Fliche dasselbe eigen-
tiimliche Sehnen, den Zug in die Ferne, wie wir es so oft in den Alpen von einem
aussichtsreichen Gipfel im Anblick der Bergwelt empfanden. Ein Sehnen, das im Dru:_l-c
des tiglichen Lebens schlummern kann, das aber in jenen Momenten, wo wir die
Verbriiderung mit der Natur, Zeit und Ewigkeit empfiinden, sich drohend steigert.

Dann kam auch fir uns die Trennung. Hesse, der Cliicklichere, veriiigte noch
weiter iber Zeit, schlofl seine Reise mit einer Seefahrt von Rotterdam nach Stettin,
mich brachte der Zug rasch siidwirts an all den Orten vorbei, wo wir vor Tagen
und Wochen so schine und unabbingige Stunden verlebien.
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Das neue Bootshaus der Ruder-Gesellschaft ,Elektra*
im Verein der Beamten der AEG und BEW.

Der Bau eines neuen Bootshauses in der Ndhe Berlins ist zwar kein in Sport-
kreisen besonders seltenes oder bemerkenswertes, aber doch ein erfreuliches Ereignis,
pnd wm So mehr, wenn seine Entstehung, Bestimmung und Einrichtung so viel des
Interessanten bietet, wie es bei dem Haus der ,Elekira®, der Ruder-Gesellschait im
Verein der Beamten der A. E. G, und B. E. W. der Fall ist.

Die Ruderer, die auf der Fahrt spreeauiwdrts Oberschiineweide passieren,
kennen die beiden vorgeschobenen Posteft der Allgemeinen Elektrizitiits-Cesellschaft

; und der Berliner Elektrizitiitswerke, das Kabelwerk Oberspree, das am rechien Ufer
EI:I“? and 3!{: 1l. Natlonal-Jolle des Herrn Dr. H. Rofiner. 1 seine weiten Hallen und ragenden Bauten ausbreitet, und die Zentrale Oberspree mit
Atworlen von R. Drewits. erbaut von H. Schulze, Friedrichshagen. i ihren drei Schornsteinpaaren, dem Wahrzeichen der Oberspree. Wenige hundert
i Meter stromauofwiirts und doch mitten im Griinen hat die ,Elektra" unter tatkriiftiger
: Unterstiitzung beider Cesellschaften den Sportfreunden unter deren Beamten ein
Bootsmannslied. ebenso wohnliches wie praktisches Booishaus geschaffen, das fiir die Angehtirigen der
Rudoll Lips. beiden Schéneweider Werke besonders bequem gelegen, jedoch auch von den in Berlin
?;uhtzleut“ ?i“.d lustig, Und bei dem Trinken, beschiiftigten Beamten leicht zn erreichen ist. Derselbe Flug, Giber den das unruhvolle
chhurallala! Juchheilerassa! i i : :
Und jeden Tag durstis. Eak Shore sk Pn-.::hen .um! th_'lmern, Walzen und Surren des Fabrikbetriebs Tag und Nacht tént, de
Trallaleralla! Wir bleiben noch dal weithin im grinlichen
Was kann wohl schiner sein, Jumpen an Bord wir dann, Licht der Queck-
Als -in die """:.].‘ hineinl Kipten kehrt sich nicht dran, ilberl d
Wasser und Wind sind mein, Ehrt uns als ganzen Mann, silberlampen  des
Hip, hip, hurra! Hip, hip, hurra! Kabelwerks schim-
P Was-
Bin' ich am Lande, Schwanken die Masten. mert, dasselbe Wa
Ohe, vallera! Halli, hallo! ser, aunf dessen
¥?ﬂ|'f'| lu;:cl Bande, {ibt es kein Rasten, Riicken die breiten
allaleralla! Nein, nimmer! Hallo! i i i
Midchen 50 Sl il Tl Mikie. wois. Peithiol mﬁthtEe11 Kihne mit
MuBe schnell mein Liebchen sein, Filrchte ich keine Cefahr, Kupier, Kohlen, Kaut-
Heute nur du allein! Auf Deck ist alles klar! schuk wnd anderen
B, b erral Hip, hip, hurra! Rohmaterialien  zu
Bootsleut sind lustig, den Fabriken me-
Juchhurallala! : i
schleppt werden
Und jeden Tag durstig, - R e
Trallalerallal trigt  jetzt wenige
Was kann wohl schiner seim, Kilometer stromaui-
Als in die Welt hinein! : ; i
2 1 v wirts die schmucke
Wasser und Wind sind mein, 3 - ‘
Hip, hip, hurral | Flotte der ,Elektra"- Das Boolshans bel der inlernen Regatta der ,Elekira®,

i
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